Zeitschrift fiir Mitglieder des Triumph Motorcycle Owners Club e. V.

Germany




Triumph Motorcycle Owners Club e. V.

Vorstand

1. Vorsitzender

Klaus Kiippers, Blumenstrafie 14, 64846 Groff-Zimmern, Tel. (06071) 4 44 17
2. Vorsitzender/Kassierer

Dietmar Lensky, Postfach 1124, 34361 Hofgeismar, Tel. (0171) 893 593 7
Schriftfiihrer

Thomas Schéafer, Bistorfer Str. 7, 38170 Barnstorf [ Uehrde, Tel. (05332) 1882

Mitgliedschaft im TMOC e. V. durch Zahlung des Jahresbeitrages von DM 50,- an:

Triumph Motorcycle Owners Clube. V.
Volksbank e.G. Gersprenztal — Otzberg (BLZ 50862703) Konto 1099990

Impressum

TMOC-NEWS » Clubzeitschrift des Triumph Motorcycle Owners Clube. V.
Gemeinniitzig anerkannter Verein

Sitz des Vereins:

64846 GroB-Zimmern (Amtsgericht Dieburg)

Redaktion:

Achim Ertel, Schlossbergstr. 51, 76857 Ramberg, Tel. (06345) 5348 / Fax 7523
Gew, Anzeigen, Layout & Fotos:

Dietmar Lensky, Postfach 1124, 34361 Hofgeismar, Tel. (0171) 893 393 7
E-Mail: d.lensky@dr-keellner.de

Teilemarkt:

Manfred Grof, Lindenstr. 4, 97702 Althausen, Tel. (09733) 780095
Termine & Treffen:

Klaus Kippers, Blumenstrafie 14, 64846 Grof-Zimmern, Tel. (06071) 44417

Die Mitglieder erhalten die TMOC NEWS im Rahmen ihres Jahresbeitrages.

Beitrige zur NEWS

Beitrige zu NEWS bitte tippen oder wer einen PC hat, bitte in Word erfassen (Arial,
Grofe 12) Diskette und einen Ausdruck einschicken. Fotos als Papierabziige in SW
oder Farbe werden selbstverstindlich zurlickgeschickt. Die in der NEWS
verdffentlichten Artikel geben nur die Ansichten ihrer Verfasser wieder, diese sind
nicht unbedingt identisch mit denen der Redaktion und Organisation. Fiir die in der
NEWS beschriebenen technischen Modifikationen wund dadurch eventuell
entstehende Schaden uUbermehmen wir keine Haftung. Der Einsender wvon
Anzeigen/Beitrigen hat diese auf eventuelle Copyrightverletzung zu priifen, der
TMOC lehnt jegliche Haftung ab. Vervielfiltipung, Nachdruck, Ubersetzung,
elektronische Auswertung sowie Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen,
komplett oder auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion.



17.Méarz 2000

Vorwort

Liebe TMOC Mitglieder ,

Wenn Ihr diese Ausgabe der TMOC News in den Hénden haltet haben wir
unser einjahriges Bestehen knapp hinter uns.

Die Zahl der Mitglieder hat sich in diesem Jahr von 21 auf 37 erhéht das
sind immerhin 76 %. Wir hoffen nattrlich da diese Zahl sich noch stattlich
erhéht. Leider sind auch schon einzelne wieder ausgeschieden , teils auf
eigenen Wunsch teils weil sie einfach den Beitrag nicht bezahlt haben.

Es ware fiir unseren Kassenwart halt wesentlich angenehmer wenn jeder
eine Einzugserméachtigung ausfiillen wiirde. An dieser Stelle Dank an
Dietmar und Siggi fur die Zeit und Arbeit die sie investiert haben.

Doch jetzt zu etwas ganz anderem , vom 21 bis 23 Juli steht ja unser erstes
( hoffentlich ) grofSes , internationales Treffen an.

Wir hoffen auf eine Beteiligung der befreundeten Clubs aus dem Ausland
und natiirlich auf eine Auflerst rege Beteiligung der eigenen Mitglieder.

Da bei der Vorbereitung und Durchfiihrung eines solchen Treffens jede
Menge Arbeit anfallt , wiinsche ich mir daf jeder ein bifichen mit hilit ,
wenn wir alle mit anpacken wird es ein Erfolg fir den TMOC und keiner
mufd sich allein ein Bein ausreifien.

Auch die Treffen der befreundeten Clubs wollen besucht sein , gerade weil
wir uns wiinschen das diese Clubs recht zahlreich zu unserem Treffen
kommen , also rauf auf den Schiittelbock und mitgefahren , es wird euch bei
unseren Gastgebern in Europa gefallen , da geht’s immer gut ab .

Euer
Klaus Kippers
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Mitgliederprofil : Sigrid Kiippers

Hallo Leute,

da ich gerade das Profil von gel" abgetippt habe dachte ich, dann kann ich auch gleich mein eigenes
schreiben.

Ich wurde 1964 geboren, bin von Beruf Bankkauffrau und machte im zarten Alter von 26 Jahren aus
einer Eingebung heraus meinen Motorradfiihrerschein nach. Ich wollte mir dann gleich im n&chsten
Friihjahr ein Motorrad kaufen.

Das war dann 1991. Im Februar fuhr ich wie jedes Jahr mit meinem Motorsportclub nach Inzell zum
Eisspeedway. Irgendjemand hatte in dem Jahr die glorreiche Idee einen gewissen Klaus im gleichen
Bus mitzunehmen....und das Schicksal nahm seinen Laufl

1893 haben ich ihn dann geheiratet, weil ich mir dachte, da irgendjemand ja auf ihn aufpassen mul.
Im gleichen Jahr fingen wir an anzubauen, damit er einen schinen Motorradkeller und eine Garage
bekommt und mittlerweile hat sich auch schon reichlich Nachwuchs eingestellt. Immer wenn ich
denke, jetzt ist erstmal Ruhe mit Neuzugéngen, taucht von irgendwoher ein neues ,Ruinchen” auf, das
in unsere Familie aufgenommen werden méchte.

Zum Gliick teilen wir den Spafi an Motorrddern. Fast jeden Urlaub verbringen wir damit. Da bisher nur
eine Triumph fertiggestelit ist, muB ich weiterhin meine Yamaha 535 Virago fahren (die ich allerdings
auch sehr mag). Technisches Verstdndnis habe ich fast dberhaupt nicht. Fir mich sind Motorrdader nur
schin oder nicht schdn, Und die alten Triumph finde ich echt schén (und sie klingen echt stark)!!!

Ich unterstitze meinen Gottergatten bei der Vereinsarbeit, was auch viel Spalk macht, weil wir seitdem
viele tolle Triumph-Fahrer kennengelernt haben. Im Januar fliege ich nach Atlanta, um meine beste
Freundin zu besuchen und natirlich....... bringe ich im Gepéck eine Auspuffaniage fir unsere Jiingste
mit, die sich nurin Amerika auftreiben lie.

So, jetzt wiBl Ihr glaube ich genug Uber mich. Ich hoffe wir sehen uns im Ma&rz!l!

Bis dann
Sigrid




Erkenntnisse fiir Gleichgesinnte

Angefangen hat eigentlich alles in einer lauen Sommernacht
im Jahre 1979, zu einer Zeit in der Motorradfahrer noch
grundsdtzlich verrufen waren und als Rocker galten (zum
grofen Yeil auch wit Recht Y

Tn dieser Nacht bekam ein damaliger Freund von mir eine
brandneue 79&r Bonneville US-Version in seine Garage ge-
liefert. Die paar Tropfen Sprit, die im Tank waren, reich=
ten gerade noch aus, um sie einmal aufbriillen zu lassen.
Der Anblick und der Sound reichten aus, um mich sofort in
sie zu verlieben, was schwerwiegende Folgen hatte. Dieses
eine Motorrad bewirkte, daB sich einige Leute in Kirze oder
im Laufe der Jahre eine Triumph leisteten.

Auch ich, der vorher nicht allksu viel mit Motorrddern zu
tun hatte, schwor: ALS ERSTES MOTORRAD NUR TRIUMEH !

Meinen 1&r Fiihrerschein machte iech auf einer ausgelutschten
7250 und nach Bestehen l8ste ich ein Versprechen ein, und
machte meine erste selbststéndige Fahrt auf dieser 79ér
Bonneville, inzwischen mit Flammentank, Nortontiten, vor-
verlegten Fussrasten und langer Gabel.

- Es war gottlich -

Es folgten Jehre, wo ich privat viel an Autos schraubte,
aber das Geld fiir eine Triumph war nie iibrig. Alte Autos
und Rockh Roll kosten viel Geldl!

Bis zum Jahr 1990, wo ich mich auf die Suche machte nach
einer T 120 mit altem chopperfihigem Rahmen, oder einer
798r Bonni. Ich telefonierte durch gansz Beﬁtschland, aber
nirgends war etwas zu bekommen. Ich war in Bielefeld bel
ROBIN HOOD, der fiir viel Geld Schrott verkaufen wollte und
auf der Veterama, wo die Preise die Schmerzgrenze erreich-
ten.

Zufdlliger Weise geriet ich iiber die OLDTIMER MARKT an ei-
ne Telefonnr. , die zu BRITISH AND AMERICAN ONLY, ostlich
von Stuttgart, gehdrte, die iiber ein reichhaltiges Reper-
toire an Englindern aus den USA verfigten.



Also nichts wie hin! Dort angekommen war eigentlich keins
von den Modellen vorhanden die ich suchte, aber da standen
zwel Schwestern, 72ér T 120 V Bonneville. Auf die HFrage,
was in diesem Fall das V bedeute, bekam ich die iiberrasch-
ende Antwort: FUNF GANGE ! Bis zu diesem Zeitpunkt war es
mir absolut unbekannt, daB es Jjemals eine 650&r mit fiinf
Gé&ngen gab, zumal sie von der einschligigen Fachliteratur
totgeschwiegen wird. Es stellte sich herraus, daB die T

120 V nur ein knappes halbes Jahr gebaut wurde, bevor die
neue 750&r auf den Markt kam.

Nachdem ich mir eine von den Schwestern ausgeschaut hatte

( Tachostand 10200 Miles ) und sie, zur Uberraschung des
Verkdufers, auf den ersten Kick ansprang stand fest: DAS
IST MEINE ! Der Preis war 5500 DM. Statt zu handeln be-
stand ich auf ein paar besser erhaltene Teile von der
Schwester und ordentlichen Tiiten, sowie Brief und TUV. Dies
alles hielten wir schriftlich fest, ich machte eine Anzah-
lung und fuhr gliicklich nach Hause.

Nach drei Monaten, diversen Nachfragen sowie TUV-Schwierig-
keiten, die mich laut Vertrag nichts angingen, konnte ich
meine eigene Bonni, einen Tag vor meinem Geburtstag, zu mir
nach Hause holen. Die ersten Fahrversuche fanden auf ein-
samen heimischen Waldstrecken statt, um mich an die Rechts-
schaltung zu gewdhnen, die bei diesem Modell viel Finger-
spitzen bzw. Fussspitzengefiihl verlangt. Nachdem ich mich
von Anfeng an lber den seltsamen Braunton meiner Bonni ge-
wundert hatte, stellte ich nach der ersten Politur, anhand
einer 10 x 10 cm groBen Stelle unter der Sitzbank fest,

dal sie tatsichlich einmal Gold war. Genauer gesagt SFRING
GOLD. Nach dieser Stelle liefl ich mir spiter beim Restau-
rieren die Farbe von einem Lackiermeister,in meinem dabei
sein, nachmischen. Es handelt sich dabei um einen Ami-Gold-
Effect-Lack, dem noch Anteile wvon Schwarz, Braun und Griin
beigemischt werden. ( Wdhrend frither Metalliclacke gemischt
mit Klarlacken in einem Arbeitsgang aufgetragen wurden,

was zum frithzeitigen Oxidieren der Metallanteile und somit
zum stumpf werden des Lackes fiihrte, werden sie heutzutage
grundsétzlich in zwei Arbeitsgingen verarbeitet,)



Nach den ersten Fahrproben entschloss ich mich zu einem
generellen Ulwechsel, wobei ich iiberzeugter Liqui Moli An-
hénger bin ( Bis vor wenigen Jahren gab es noch 20/50 Tou-
ring 01, seit dem 20/50 Motorrad Ol. Es hat nicht nur bes-
sere Schmiereigenschaften, sondern verlingert auch problem-
los die Ulwechselinterwalle auf 5000 km ohne diinn zu wer-
den.) Nach dem Ablassen des Getriebedls verbliiffte mich
die Erkenntnis, daB keine Einfiillschraube zu erkennen war.
Das war darauf hinaus zu fiihren, daB der HuBere Getriebae-
deckel nicht original war, sondern von einem friiheren Mo-
dell, wo sich die Einfi{illéffnung auf dem inneren Getriebe-
deckel befand. Mit Hilfe einer fetten Spritze und einem
ausgeweidetem Stiick Wischeleine, welche man durch das {iber-
laufrdhrchen fiihren kann, gelang der Clwechsel dann doch
erst einmal.( Getriebedl: Man achte immer auf die richtige
Bezeichnung des Getriebedls! Wer statt der Bezeichnung EP,
EPA einfillt, brauch sich kurze Zeit spdter iiber ein trop=-
fendes Getriebe nicht zu wundern!)

Nichtsdestotrotz klemmte nach 500 km, irgendwo im Dunkeln,
der 1. Gang. Mit roher Gewalt gelang es schlieBlieh diesen
zu l0sen und im festsitzenden 5. Gang, dank lauter griiner
Ampeln, die 30 km bis nach Hause zu iiberwinden.

Beim Zerlegen des Getriebes muBte ich feststellen, daB der
Grund fir eine zerschlissene Schaltklaue und zwei zersigten
Ritzeln darin bestand, daR irgendein Vollidiot eine der
Messinganlaufscheiben groBziigiz weggelassen oder iibersehen
hatte. Bel dem Versuch gleich alle drei Schaltklauen aus—
zutauschen, muBte ich leichte Unterschiede zwischen alt
und neu feststellen und die zwei Alten intakten belassen,
da die Neuen zum Hakeln neigten.

Der ndchste Versuch bestand darin, die Schaltung genauer
hinzubekommen. Dazu muB erklirt werden:

Die T 120 V ist der erste Triumph-Twin mit 5 Gé&ngen, im
Gegensatz zu allen anderen Twins wird die Kurvenscheibe
nicht durch einen Federdorn aus dem unteren Getriebegehdu-
se gefuhrt, sondern von einem 1,5 em breiten und ca. 7 cm
langen Federblech mit Einrastknick, welches am inneren Ge-
triebedeckel befestigt ist. Gleiches Prinzip gibt es nur
bel der Trident ( BSA Rocket ? ). ( Tip: Wer sich ein sol-



ches Federblech noch sichern will, sollte schnellstens bei
British Bikes Weigelt in Frankfurt anrufen!)

Nach mehrmaligen Versuchen und Nachbiegen dieses Federblech-
@s, stellfe sich herraus: besser gehts nicht! Dank diesem
Teil hat mein Mopped allerdings die gewollte oder ungewollte
Eigenschaft, dall sie sich zwei Ginge auf einmal zuriickschal-
ten laBt. Diese Tatsache bereitet besonders in den Bergen
viel Freude! Nachteil: Bei hoheren Cltemperaturen wird das
Blech weicher und man landet ofter zwischen den GHngen.

1991~ endlich Fahren, zwar zu 90% im Regen eber immerhin.
Dann wieder nach 50C km! Nach einem sagenhaften Ziindkerzen-
verschleill von 20 Stilick in wenigen Wochen hslf nichts mehr.
Ich entschloss mich den Motor, und wenn ich schon mal dabei
war, den Rest auch gleich generalzuiliberholen., Der Fehler

lag zwar eigentlich nur an einem zusgelutschten imal-Ver-
gaser und zwel ausgenudelten Brenzeventilfihrungen, aber

der Entschluss stellte sich als goldrichtig her-aus. Beim
Zerlegen des Motors, welches mit viel Zeitungspapier in
meinem Woehnzimmer stattfand, stellte sich her-sus, dzB die-
ser kaum Verschleiflspuren aufwies. Die Nockenwellen und
StosselriiBe sahen aus wie neu und auch alle anderen beweg=-
lichen Teile. Bei der Sichtung der Zylinderwinde waren deut-
lich Korrosionsflecken zu erkennen, was auf eine lange Stand-
zelt schlieBen lieB und die anfingdichen 10200 Meilen auf

dem Tacho glaubhafter erscheinen lieBen. Die erste Ubergrés-
s& reichte vollkommen sus, um diese Spuren zu beseitigen.
Als weit schockierender erwies sich das (ffnen des Olschlamm-—
rohrchens in der Kurbelwelle. Nach vergeblichen Versuchen
mit dem Schlagschrauber, muBte ich die Abdeckschraubs auf-
bohren und stieB nicht mehr auf Olschlamm, sondern nur noch
auf’ festen Lehm. Der Lehm muBte ebenso dran glauben wie

das Olschlammroéhrchen. Schon aus diesem Grund muBte ich

der Lady dankbar sein, daBl sie die Weiterfahrt verweigerte.
auf einer Pleuellauffldche war schon eine dicke Riefe zu
erkennen, aber netterweise nur genau auf Héhe der (lbohrung.
Also neue Fleuellagerschalen unten und oben, Kurbelwellen-
lager, Kolben, Generaliiberholung des Zylinderkopfes mit
neuen Ventilen und Fihrungen, neuem Primirkettenspanner

und Kette, einem Vergaser, einer Boyerziindanlage, susdtz-

lichen Ulfilter, neuen Kriimmern, ... , Sowie einer frischen



criginalgetreuen Lackierung.

Das Ganze kostete mich inklusive der Getriebeteile wvom
Vorjahr ca. 3000 DM. Dazu muf} man sagen, daB bis auf das
Honen der Zylinder und der oberen Pleuellager slles selbst
gemacht wurde.

Im Frihjshr 1996 lieB ich aus Sicherheitsgrinden die Zylin-
der noch einmal aufhonen, nachdem ich zufdllig feststellte,
daB ein Kolben, nach Fahrt bei hoher AuBentemperatur, wohl
kurzfristig an seinem Zylinder festgebrannt war. Dadurch
war ein Riefen entstanden, der sich aber in keiner Weise
bemerkbar machte.

Selt dem sind nur die Lichtmaschine und diverse VerschleifB-
teile uUberholt oder ausgetauscht worden.

Nach 60 - 70.000 gefahrenen Kilometern, die kreuz und quer
durch Deutschland, durch die Alpen, nach Spanien und Schott-
land fithrten, kann ich mich iiber die Zuverlissigkeit des
alten Madchens nicht beschweren. Gute Wartung und wor allem
gutes Behandeln des Motors zahlen sich aus!

Natlirlich gibt es heute Moglichkeiten um Motor und Leistung
zu verbessern, man mufl sich allerdings immer die Frage stel-
len, ob eine angebliche Verbesserung Nutzen und Kosten noch
in Einklang bringt, zumal mehr Leistung in der Regel auch
mehr Verschleifl bedeutet.

Sollte man sich schlieBlich doch fiir eine Anderung entschei-
den, kann ich nur jedem empfehlen sich in ganz Deutschlzand
oder gar im Ausland nach den Preisen zuferkundigen, da diese
stellenweise beachtlich unterschiedlich sind (besonders bei
Vergasern jeglicher Art)! So bedarf es schon einer gewis-
sen Unverschamtheit, was gewisse Handler ihren EKunden an
Teile= und/oder Einbaupreisen berechnen und nebenbei noch
versuchen den grolizugigen Kumpel heraushéngen zu lassen.

Insbesondere in den ersten Jahren wird jeder Triumph-Fah-
rer mit Motorrad und Hindlern seine Erfahrungen machen und
einiges an Lehrgeld zahlen oder schon gezahlt haben. Auch
um dieses in einem positiven Rahmen zu halten, Erfahrungen,
Informationen, theoretische und praktische Hilfe auszutau-
schen bin ich in diesen Verein eingetreten. Ich persdnlich



vertrete immer noch die Ansicht, daB jeder Triumph-Fahrer
in der Lage sein sollte sein Motorrad selber zu reparieren.
Das ist zwar schmerzhaft fiir einige Hindler, aber gut fiir
unseren Rur!

Was das leidige Thema mit den Hinkley-Triumph$ angeht, so
habe ich grundsdtzlich nichts gecen bestimmte Modelle aus-~
zusetzen, auch wenn man sie mehr riecht als hirt, aber lei-
der verfehlen sie die Griindungsidee des Clubs, die sich
meines Wissens den alten Ladies verpflichtet fithlt,

Wogegen ich mich aber wehre, ist aus einem Owner Club einen
Fan Club zu machen, mit dem Ergebnis, daB wir doppelt so-
viele Mitglieder wie Besitzer haben. Uber Ausnahmen 1ER%
sich immer sprechen!

In diesem Sinne

good ride !

Fuer ERolf




GEWONNEN !

Hat der eifrigste TRIUMPH-Treffen Besucher des vergangenen Jahres , unser
Manfred Grolk. ( Igel )

Als Teilnehmer an der WATQC Rally Challenge 1999 hat Manfred mit einer
Fahrieistung von exakt 2124 Km den ersten Platz erfahren.

Super , Manfred , weiter so.

Ein Punkt der auf der WATOC Jahresversammiung im Oktober in Frankreich fiir
reichlich Diskussionsstoff sorgte war die Frage ob die Fahrer klassischer Triumphs
nicht automatisch im Nachteil , gegeniber den modernen Hinckleys, sind.

Manfred hat bewiesen daft man auch mit einer klassischen Triumph gegen die
modemen antreten und gewinnen kann . Das ist um so bemerkenswerter wenn man
bedenkt dalk der gute Manfred mit einem Starrahmen Chopper die vielen Triumph
Treffen angefahren hat ( ich hoffe Du hast Dir nicht an jeder Raststatte Nierchen
bestellen missen weil Deine verloren gingen ).

Auf jeden Fall hast Du im befreundeten , Triumph , Ausland eine sehr gute Presse
gekriegt , Du bist in vielen der anderen Clubzeitschriften erwéhnt und Dein
internationaler Ruhm fallt ja auch auf den TMOC zurlck.

Das , nicht unerhebliche , Preisgeld soll ein Ansporn zum weitermachen sein und
Andere Clubmitglieder zum mitmachen bewegen.

In der Wertung waren insgesamt 23 Fahrer und Beifahrer(innen) aus 5 Landern ,
namiich aus den Niederlanden ( 3 ), Belgien( 11 ), England ( 3 ), Frankreich ( 5)
und Deutschland ( 1).

Manfreds Abstand zum n&chst plazierten betragt immerhin satte 233 Km.

lch hoffe das wir dieses Jahr ein paar mehr Leute zum mitfahren bewegen kénnen |

nicht nur wegen des Wettbewerbs sondern auch weil es viel Spal® macht die Freunde
im Ausland zu besuchen.

Euer :
Klaus Kiippers e




RICKMAN RALLY IV 2000

RICKMAN RALLY IN THE NETHERLANDS

7-8-9 JULY LEENDE Hans van Breukelen weg 2
BRABANT (near, Eindhoven)

This rally is held in associaton with the TRIUMPH OWNERS CLUB
NEDERLAND and is also their TRUMPET-RALLY.

So bring along your METISSE or CR frame with any type of engine,
and of course TRIUMPH'S and other BRITISH BIKES are welkom.

We also like to see TRIUMPH twins and BSA s with the Rickman /
Weslake cylinders and heads.

This is the opportunity to show your bike in our country and learn to
know other Rickman enthousiasts and enjoy the rally.

]- contact Frans Herlé 003 1 75 62 1 7 6 74




Rickman Rally
Netheriands

Dear Klaus Kippers |

This year | want to invite all Rickman and Triumph riders to
our ralty in Holland. Its a one time Rickman Rally and an
annual Triumph rally.

The Trumph Owners Club Mederland invites this year all

sorts of Rickmans and of course its a Triumph & Rickman
rally all other british motorcycles are welkom.

|s it possible that you can put it under the attention of your
members in your magazine? So other Rickman and
Triumph enthousiasts can join us.

\
//

Hope to see you at the Railly or in the future, Frans Herlé

Frans Herle
Jan de Wittestraat 81
1541 LC Koog a/d Zaan Nederland

0031756217674 ¥ i'#c:, & 12.

owners club nederland

Bonneville with Rickman 8 valve. Note sleek modemn engine styling
Exhaust pipes are cptional axtra's,



Niitzliches aus dem INTERNET

Ja, ja . es laBt sich einfach nicht mehr vermeiden auf unser geliebtes elektronisches Medium
der Gegenwart einzugehen ( die leichte Ironie ist selbst in geschriebenem Zustand horbar ).
Da ich tiber einen PC verfilge erliege ich manchmal dem unwiederstehlichen Drang durchs
.. Net zu surfen ., . Wenn ich auch kein Computer Narr bin und eigentlich ohne auskommen
konnte so muB ich doch zugeben daB dieser verdammte Kasten , der nie das tut was ich
eigentlich will , manchmal wirklich gutes Triumph Material zu Tage fordert. Dal es sich
meistens um Infos internationaler Art ( und damit in englisch ) handelt versteht sich fast von
selbst. Aber uns kann ja eh michts mehr schrecken , also ran ,

Hier folgen die Adressen und jeweils eine kurze Erlauterung :

http://www2 . dvnamite.com.auw/gts/ 15t eine Adresse im Raum Australien / Neu-Seeland.

http:/fwww tome c.demon.co.uk

http://www triumph.co.uk/

http:/Awww triumph. ic24. net/
http://store.yahoo.com/
motobooks/trium. html

http://www.egroups.com/
group/triumph-twins/

www.triumph-spares.co.uk

ist die Adresse des britischen Triumphclubs | sie bietet
auber den clubinfos einige Verbindungen zu Triumph
Themen aller Art , ebenso kann der Dating service in
Anspruch genommen werden , da konnt Thr gegen eine
Geringe Gebilhr etwas tiber die Geburt Eurer eigenen
Triumph Erfahren.

das fiithrt Euch zur neuen Fabrik in Hinckley.
speziell fir umit 350/ 500 Twins.

sehr interessante Biicher zum Thema Triumph

eine Art Gespriachsrunde ( chat-room ) von Triumph
Fans.

das ist DIE Adresse fiir technische Literatur ob Biicher ,
Reperaturanleitungen , Explosionszeichnungen oder
Ersatzteile . L.P. Williams ( der Slippery Sam Erbauer )
Und JR Technical Publications ( noch von Meriden -
Einzig autorisierter Verlag ) finden sich hier.

So , das wars fiirs Erste . Ich hoffe [hr habt viel SpaB beim ., surfen , .

Euer
Klaus Kiippers



TRIUMPH MOTORCYCLES

TEIL 1, VOM ENTSTEHEN BIS ZUR SPEED TWIN

1885/84

Stegfried Bettmann aus Nurnberg wandert nach England aus,

1885

Bettmann beginnt Fahrrader aus Birmingham zu bezichen und unter dem Firmennamen
Bettmann & Co zu vertreiben. Der Firmensitz ist London.

1386

Da der Name Bettmann sich auf dem englischen Markt nicht gerade Verkaufs fordernd auswirkt wird
TRIUMPH als neuer Markenname ausgewihlt. Bettmann geht davon aus daf dieser Name in ganz
Europa akzeptiert werden wird.

1887

Mauritz Schulte , ebenfalls aus Niimberg , schlieBt sich Siegfried Bettmann an. Der Firmenname
wird zu TRIUMPH CYCLE COMPANY geindert. Die Firma wird in die Much Park Street in
Coventry verlegt

1902

M Schulte 2eigt sich interessiert an den aufkommenden Verbrennungsmotoren, Ein 2.5 PS Minerva
Motor wird in ein TRIUMPH Fahrrad eingebaut . das erste TRIEUMPH Motorrad ist somit
entstanden.

1905

Der erste eigene TRIUMPH Motor wird gebaut. Es ist ein 363 cem seitengesteverter Einzylinder mit
78x76 mm Bohrung / Hub und einer Leistunge von 3 PS bei 1500 Umdrehungen / Min :

1907

Die Fabrikanlagen in der Much Street werden zu eng , man erweitert um ein Gelande in der Pricry
Street , nahe der Kathedrale | im Stadtzentrum von Coventry. Eine der groliten Fabriken der
Industriemetropole Coventry entsteht. Der Hubraum der TRIUMPH Motoren hat sich auf 453 ccm
erhiht. Die Brooklands Rennstrecke wird eroffnet , das erste Motorradrennen auf der Isle of Man
findet stan. TRIUMPH erreicht den zweiten und dritten Platz im Isle of Man Einzylinder Rennen,

1910

Der Hubraum der TRIUMPH Motoren erhéht sich auf 499 cem.

1913714

S.Bettmann wird zum Burgermeister von Coventry gewahlt  bei Ausbruch des ersten Weltkrieges
eine beachtliche Leistung fiir einen deutschen in England.

1915

Das Model ,, H ., entsteht , 550 cem |, 3-Gang Sturmey Archer Getriebe ( eine Neuheit in der
Motorradwelt ), 3 4 PS. Etwa 30.000 TRIUMPHS werden alleine bei den Britischen Streitkriften
eingesetzt. Die im Krieg bewiesene , sprichwortliche , Zuverldssigkeit druckt sich seitdem im
Spitznamen ,, TRUSTY TRIUMPH |, treffend aus. ( trusty = zuverlissig )

1919

Mauritz Schulte verlafit die Firma und wird durch Colonel Sir C.V Holbrook ersetzt. Sir Halbrook
war bis dahin im Kriegsministerium beschaftipt , dort war er zustindig fiir die Beschaffu ng van
Motorridern.




[Moz0

Das seitengesteuerte Modell .. SB | mit 547 ccm und Dreigangserdebe ;;E;;rmin_t.

1921

Eine Sensation aut der TT, TRIUMPH tritt mit einem 499 ccm |, kopfiesteuerten Vierventiler an.
Der Zylinderkopf war von Henry Ricardo konstruiert und wurde als Model _ Ricci . berithmt. In
Deutschland wurde dieses Model von Fahrern wie Georg Hogel und Josef Kel Iringer erfolgreich
eingeserzt

1936

_|sich zu , TRIUMPH ENGINEERING CO. LTD. ,,

Ein fiir seine Zeit sehr fortschrittliches 350 com Modell mit Blockmotor { unit construction )
erscheint |, das Model LS

Die ersten TRIUMPH Automobile werden hergestellt | das Model 10/20 | ein offener tourer mit 235
PS und 1393 cem vierzylinder Motor konstruiert von Henry Ricardo. Das Model wurde bis 1925
 gebaut = . -
Nach grofien . wirtschafilichen , Schwierigkeiten ( bedingt durch die Depression der frihen dreiBiger
Jahre ) erwirbt Jack Sangster die Rechte an der TRIUMPH Motorradproduktion. Der Automobile
£weig der Firma geht von nun an getrennte Wege. S Bettmann wird Aufsichtsratsvorsitzender

Ein junger Entwicklungsingenieur namens Edward Turner wechselt von Ariel { wo er die Square
Four entwarf' ) zu TRIUMPH . er wird Chefentwickler und Geschiftsfithrer. Der Firmenname &ndert

Edward Turners 497 cem o, SPEED TWIN _ ersetzt den von Val Page schon 1934 gebauten .
ie:rstf.-n TRIUMPH Parallel Twin ( 646 ccm, Blockmotor ). Die Motorradwelt steht Kopf', die
| SPEED TWIN setz1 MabBstibe in jeder Beziehung und wird , mit ihren gleichfalls beriihmten

!Nachmlgtrn, fiar die nachsten Jahrzehnte zum MaBstab aller Dinge Das Klassische Englische
| Motorrad ist geboren

SI)E'I‘Jl Twin baunch in 1o

a Larls € yort amid
Thie slart e & mess dormat for mstare ye le e



TERMINE 2000
STAND 03.2000

18.Miirz Jahreshauptversammiung TMOC . Ramberg

15./16, April Classic Motoreycle show | Stafford . UK
20421 Mai , Coup Moto Legende , Montlhery , Frankreich

lj.ﬂ-ﬁ"luni _Rally of the Tigers . London , UK = . +#2. JeC/
16-18. Juni , T-Days , TOMCC Belgien , Ypres

22-25 Juni , Club Triton Frankreich , 5 Jihriges Bestehen , Issoudan bei La Rochelle

24-25 Juni , Triumph Day, Hamilton Rod & Gun Club , Sturbridge , Massachusets , USA
30.06.-02.07. Britannia Rally TOMCC Norwegen

07-09 Juli Trumpeitreffen Triumph Owners Club Niederlande , Leende. *g #

21-23 Juli, 1.TMOC Rally , Trendelburg-Stammen

04-06 August , Britannia Rally . Schweden

18-20 August , Britannia Rally , Danemark , Rodkoersbro

September , Bonneville 2000 , TOMCC Belgien

08 = 10 September , Amelandtreffen | Niederlande

¥ = da fiihrt der TMOC hin , bitte beteiligt euch zahlreich
# = gleichzeitig Rickman Treffen !

Ansprechpartner Klaus Kiippers oder Dietmar Lensky



TMOC

TRIUMPH MOTORCYCLE OWNERS CLUB e.V.
GERMANY

TMOC - DayJahr danach

1 riumph Motorcycle Owners Club e. V. — Germany®, so die genaue
Bezeichnung des am 20.02.99 gegriindeten Vereins fiir Freunde und Besitzer
enghischer Triumph-Motorrader.

Enthusiasten aus dem gesamten Land trafen sich zur Griindungsversammlung, in
der u.a. ein Vorstand gewihlt sowie eine erforderliche Satzung erarbeitet wurde.
Diese beschreibt die Ziele des Clubs wie folgt: Pflege und Erhaltung von
historischen Motorridern der Marke Triumph, ebenso diese einer breiteren
Offentlichkeit durch Treffen, Ausstellungen und Veranstaltungen zugénglich zu
machen.

Des weiteren das Hervorheben der deutsch-englischen Wurzeln der legendiren
und weltweit geschitzten Marke.

Zur Zeit besteht der Club aus 38 Mitgliedern, wobei jedes weitere willkommen
ist. Einzige Voraussetzung ist der Besitz eines Triumph Motorrades oder die
Absicht die Vereinszwecke zu unterstiitzen.

Der Jahresbeitrag belduft sich auf 50,- DM, auferdem erscheint vierteljahrlich
ein Clubjournal.

Gegenseitige Hilfe und Tips bei der Ersatzteilbeschaffung, Restaurierungen
sowie die Weiterleitung wichtiger Daten iiber Treffen usw. sind
selbstverstandlich. Einmal jahrlich gibt es ein gréBeres Treffen mit Ausfahrten.
Das erste Meeting dieser Art, im Juli '99 im Odenwald, war ein groBer Erfolg,
50 daBl im Sommer 2000 erstmals eine internationale Zusammenkunft. die auch
als Clubprisentation dienen soll, stattfindet.

Diese 1st vom 21. bis 23. Juli in Trendelburg-Stammen, Nihe Kassel anberaumt.
Die Anschrift: Klaus Kiippers, Blumenstrafie 44, 64846 Klein Zimmern,

06071 —44417 Fax 06071 — 748437,

Michael Gilges



TMOC

TRIUMPH MOTORCYCLE OWNERS CLUB e.V.
GERMANY

Kassenbericht 1999

Einnahmen:
Beitrdge 1999 1375,00 DM
Erlose aus Verkaufen 10,00 DM
1385,00 DM
Ausgaben:
NEWS, Aufb., Erst., Versand, etc. 302,49 DM
Versch. Auslagen, Porto, etc. 212,00 DM
Software 39,95 ﬁM
Prasent TOMCC England 85,00 DM
Beglaubigungen 7,50 DM
Kontofiihrung, Storno, etc. 12,50 DM
659,44 DM

Kontostand per 31.12.1999 725,56 DM




The 3 Borders
Tmumph Tour'

BELGIUM

GERMANY
| HOLLAND

30 april 2000

VISE &d Place
(WEZET GROOTE MARKT)

Rendez-vous 10h00Departure 10h30
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TMOC -NEWS

TRIUMPH MOTORCYCLE OWNERS CLUB e.V.
GERMANY

Auszug aus dem PROTOKEOQOLL

zur Jahreshauptversammlung 2000
des TMOC e.V. am 18.3.2000 in Ramberg

GCemdR § 6 Satz 2 und 3 der Satzung des TMOC e.V. werden den Mitgliedern die
in der Jahreshauptversammlung getroffenen Beschliisse verdffentlicht.

Dasz gesamte Protokell kann angefordert werden.

1. Beschlufl zu TOP 2:

Die Mitgliederversammlung beschlieft mit 16 Ja-Stimmen bei 2 Enthaltungen,
dafl fortan Helmut Baumann und Michasl Gilges als Hassenpriifer des TMOC fungieren.

2. Beschluf zu TOP 3:

Der Antrag, daf der Club im Internet pridsent sein soll, wird einstimmig
angenommean.

3 BeschluBR zu TOP 4:

Im Rahmen einer angeregten Familiennﬁijbedﬂ$ﬂf* stehen 5 Antridge zur Disposition,
von denen folgender Antrag beschlossen wird:

"Sofern ein Mitglied eine Familienmitgliedschaft beantragt, werden die Familien-
mitglieder bzw. die im gemeinsamen Haushalt lebenden Personen beitragsirel im
TMOC aufgenommen. Fir die beitragsfrei aufgenommenen Personen bestenht jedoch
kein Stimmrecht bei Wahlen und Beschliissen."

Dieser Antrag erhidlt 9 Stimmen; auf die anderen 4 Vorschlige entfallen ledig-
lich B8 Stimmen; ein Mitglied enthdlt sich der Stimme.

4, Beschluf zu TOF 4:

Die Mitgliederversammlung beschlieBt bei 16 Ja-Stimmen, 1 Enthaltung und

1 Nein=-Stimme, daB beabsichtigte Satzungsinderungen in Zukunft auch an alle
Mitglieder (die stimmberechtigt sind) per Post versandt werden kinnen, und
bei entsprechend § 6 Satz & 2. Halbsatz der TMOC-Satzung zuriickgesandten
Zustimmungen (Anm.: 75 %) die Satzungsd@nderungen als beschlossen gelten.

Saarbrileken und
Grof— Zimmern, den 19.3.2000
]
ausgef'}tigt: Flir den Vorstand:

Kempf / ge2. Kiippers



Hallo Triumph Freunde

Sicher ist es fir unseren Club wichtizg sich zu pra-
sentieren !
Eine Mdglichkeit oder Forum ist die einschlagige Presse,
Dies bezieht sich auch auf die Bekanntgave der Veran-
staltungstermine des T M O C zur richtigen Zeit in der
richtigen Zeitung.
Also werdet Ihr in ndchster Zukunft z.B. den unten ab-
%Ehildeten Text u.a. in der "0ldtimer Praxis', "0Old-
imer Markt", aber auch in den regionalen "Kostenlos-
Heften" wie "Kradblatt", "Motorradszene" usw. lesen.
Denn diesen Part, sprich Of entlichkeitsarbeit, haben
Michael Kempf u. ich {ibernommen, bzw, mit viel Auf-
wand die entspr. Schritte eingeleitet. Die Resonamnz war
von allen angeschriebenen Zeitschriften posifiv u. ent-
gegenkommend, Einzige Ausnahme die "Motorrad Classic”,
die bis heute nicht reagiert hat. Der Herr Ilg schreibt
scheinbar lieber 16-20 seitige Berichte iiber die
"Triumph-Kopid! KaWa WE50 mit ihrer "Plastik-Konigswellel

Und dies in einem "Classic-Journal" |

Zum Saisonbeginn wiinsche ich Euch u. mir viele schone,
erlebnis- u. stirungsfreie Fahrten sowie zutes Wetter,

Bis bald Michael Gilgse

TMOC

TRIVMPH MOTORCYCLE OWNERS CLUB o.V. e
GERMARY '-.

7z

TMOC - Dayfahr danach

Triumph Motorcyvele Owners Club e. V. - Germany”, s0 dic genaoe
Bezeichnung des am 20,0299 gegrundeten Vereins filr Freunde und Besitzer
englischer Trumph-Matorrider.

Enthusiasten aus dem gesamien Land trafen sich zur Grisndungsversammilung, i
der u.a. ein Vorstand gewahlt sowie ene erforderliche Satzung erarbeitet wurde,
Diese beschreibt die Ziele des Clubs wie folgt: Pflege und Erhaltung von
historischen Motorridern der Marke Triumph, ebenso digse etner breiteren
Offentlichkeit durch Treffen, Auvsstellungen und Veranstaltungen zuganghich zu
machen.

Des weiteren das Hervorheben der deutsch-englischen Wurzeln der legendiren
und weltweit geschitsten Marke.

Zur Zeit besteht der Club aus 38 Mitgliedem, wobet jedes weiters willkommen
ist. Einzige Yoraussetzung ist der Besitz eines Trinmph Motorrades oder die
Absicht die Vereinszwecke zu unterstitzen.

Der Jahresbeitrag belauft sich auf 50,- DM, auBerdem erscheint vierteljalrlich
ein Clubjournal.

Gegenseitige Hilfe und Tips ber der Ersatzteribeschaffung, Restaurierungen
sowie die Wetterleitung wichtiger Daten dber Treffen usw. sind
selbstverstandlich, Einmal jahclich gibt es ein groberes Treffen mit Ausfahrten,
Das erste Meetng dieser Art, im Juli 99 1m Odenwald, war emn grofer Erfolg,
<o dall im Sommer 2000 erstmals eine intemanonale Zusammenkunft, die auch
als Clubprasentation dienen soll, stattfindet.

Diese ist vom 21 bis 23_ Juli in Trendelburg-Stammen, Nihe Kassel anberaumt,
Die Anschrift: Klaus Kippers, Blumensiralie 44, 84846 Klen Zimmearm.

06071 - 44417 Fax 06071 — T48437

Michael Gilgey



Liebe Clubmitglieder und Clubnews-Leser !

Auch in dieser Ausgabe werdet Ihr mit Terminen von der Imsel versorgt.

Die Termine bis Mai kénnt Ihr in der News Nr. 1 ersehen (wer sie nicht hat,
bitte ausleihen !). Heute geht's bis in dem August, soweit der Platz reicht.
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YOUR JULY |SSUE OF THE CLASSIC MOTORCYCLE AVAILABLE TODAY

YOUR OLD BIKE MART WITH YOU TODAY

Brognonn Wintage Machin Ciul, 'Woivearnamgon Sloam Fair, Tal. e Spruce 01384 273297

TTAA Lap of Honour o TT Cacuil for Baneill macrnes. Tek 07428 544033,

JBM Matarevels Aulnjumbia, Chaitennam Aacecourse. Talfax. 01344 752990,

Shgggngag;am Maor Show 2000, Chickimin Leisure Camre, Larwick, Sheitand. Ted, Graham Johnston

3 RI1T2

Amai in Lusemburg, Tour de Luxemourg for mécs up 1o 187E, Telfax, 0. Barchemn 0035 253-1794,

Mictanos Classie MCS Saturgay Trial. Valley Farm. 01246 BEZE9E,

TTRA Castleiown Square TT Lap of Honowr Machine Disgiay. Tel. 01428 544033,

Taassice "r'g.,-éi'n_.lg;r Metar Club, 7ih Durnam Oaes Classee Matarcycle Run. Tel. Stewart Mssdiawon an Stockian
01642 535708,

The Smizn Twoltrone Club, Lescester sect, Chamwood Run and buflet, Ted, Eric Hadfiaway 0116 275 0532,
VMCC Swingon seci, Fal Aun. Teislax 01288 880120,

The Craven Collecton of Classic Matarsyeias, Siockion on Forest. York Open Cay, Ted 07804 400483
VMCE, Cantral Lanes saci. practice day on okder bikas. Leyland. Ted, 01772 822073,

Souls Hants Vense Praseration Socery, Vintage Show & A, Quesn Elizabein Country Fark, nr Patersdieie,
Hamos. 01705 813490 exhioas, 01705 353440 stalls.

The Sunoeam MG Clut, Pose af the Shires Run, start Waterways Musawm, Stoke Bruema, Norhants,
01455 ZT2247

Cumona Clasac MG Clup Camsie & Dist Wintage RailywClub Aun and 1o exhibit 8t Harker, Camsle. 11768 863200,
OBM/PJT Pre 85 Charmpoaemp, Relance Tral, Sowh Lvercool Cluo, Buwon, 01507 243745

WMET Somarsat sact. Millenium Bun, Heves Motor Museum. S, ®aps 01458 251174,

Velncans OC Mad Sunday Rally, Farmer's Amms, 3t John's. Isle of Man, 10am. Bemard 01624 570071
YMCE Sast Yorksnire sect Pikes pra 31 Milkgnnium, Ryecaia MC Museum, Whithy Foad, Pickenng, 10.30am.
neaw vanue. Jim 31751 473823,

TTRA Lap of Honous an TT Carcuit, Tel, 01425 544033,

TTRA Stesantaton Pary, Masonic Centre, Dougias, iske of Man, Tel. 01428 G4a033.

Moron O, TT Ae-umon 2000, Shore Haoted, D03 Laxey, Tom. TonwBev Rooshaw 01761 223033,

YMCS Camral Lancs sect, Club might. Naster night, 01772 33635%

TTREA Annuat Genamal Meatng, Masonic Cantra, Douglag, lsse of Man. Tel 01428 644033,

AJS Matcriess Club mear, Stewponay Hoel. A4dB. 01562 S64307.

Nams Moran Cwnars Club mranen meet. Fox pub, Keinam, first Wecnesday sach monif, 3om, Tel, Garmy
01623 470153,

Grean Lane and Trail Exihusiasss Club, meets first Wedneaazay sach month, Cakwood Pub. Tei. 01702 512010,
Velocens OC TT Week Bathenng, Shoce Howel. Laxey, isie of Man, 7.30pm. Bemard 01622 70073,

Maiccn Brmsn MG OC Easex Ment, 01268 544807

Midhesnorougn & Disinct Mator Club, Ormesty Hall Vintage Sennt. Tel. Ermie Crust 01542 28710 4

Annua Locn MNess Raly, imemass. Tel 01453 236651

YMOC Shetisis & South Yorks sect, White FPeak Run, ‘Warciow Mires lilling s1atioa, 10.30am Tal. Mick
Barraciougn 01909 773350,

WMCS. Marthampion sect, Seakiast Fun, MM, 7.20am, Tel. 316504 831260,

VMCS, Stanehenge seci. Landione Run, Landford, 10.30arm, graerainguss ony. Tal. Ray Poynting

01722 132006,

YMCT Cantral Lanes sect Madsummer run. Lewiana Museum. 01772 424789

Eastbouma Lions Classic 2000 Shanry Run. stark The Wan Tower on seafront, 01323 T63404/505454
VMCT Somerset sect Girder Fork Fun. P, Mewman 01934 8135328

YMCS Corsat sect. Vearan/Vintage Aun, 11am Vilage Hall, Lydlinen. A. Ham 01863 23203,

Hudoersielg Ald, Penny Farhing Fars, 01829 534388,

254 OC Thames Valley branch meet. the Lond Dedoy, 01483 232510,

Duean OC GE Track Day, Cadwail Park tull srewil, Mick ‘Whne 01749 380808,

YMCS Camiral Lancs sect, avening run Irem e Alsson, Tom, Dawd Bayiagon. 01772 336359

Scomisn Classic Moreycie Chun, Tayside/Morin Fife brancs mes! a1 Tha Glencarse Hotal, Glancarse, 7.30om on
second Wadnesday each maonth, Tel, 01382 543083 nome. 01382 464000 axt 3417 work,

YMES Somarset secl. Everung Bun, P Ham 01278 671629

Manm Ficers Ciub Track Day, Cadwell Park. Steve 01603 108307

Maran OO, Moron Day 2000, nr Edinguergn, Scatlana, East Forune Museurn of Filgnt, camping we or hotel.
Dauges Mulr 0137 249 2614

Velocatte O Waish Camping Weekend, Pate 01545 580288,

Cumbra Classee MG Siub Micsummar Party Might, €5 neaa, Soyal Oak pub, n¢ Stebargham, 7.20 for Siom.
01768 863200.

Frome Classic Club, Giro Sud Ovaest, 100 mile run. cvemight stay. Fod Westlake 01373 287096,

Elgacar Hemage Cantre & Ceama Vailey Matoreyele Clun incoor Classic Bike Show, 10am, Eisscar Hemage
Cantre, Barrdgiay, Tl 01225 740203

VMCE Banbury Run. 01283 540557 *.

Hawsex & Borger Motor Cycle Ciub, 39t Jimmy Guinne Memonal Run, the Gieen, Dennholm, Hawick.

Tal. 21450 BVDS0S.

JEC Imemational Cay me Jaguar 2000, Staforgshirg County Shewgmend, Andraw Greerwond 01484 560622,
Tha Sunpeam MW Club. Waish Waek, haged around Aberesteyih, Wales, 01296 623048,

Curmpna Slassie MO Slup, Club Bus 18 Cuthne Memonal, Hawick, Scotland’dd rmile aun fram Dennoim 3 miles
ngrin gf Hawsek. £3 amry. 31450 37050801788 BA1200.

Worth Davon Britisn MC OC, Lands End Aun, 0530 Sidetors Juay. 01237 421250,

Bawrry Motor Auction maotorcycle, motor auchon, Tom. Ted, 97302 710333,

AJS Matchiess Club meat, Stewooney Horal, Adsd. 01362 364501

WMCL Naorthamomon sect Fox's Covert Bun (evel. Tom. MM, Ted 01804 821260

Chinnar Classsc Bike Day, run by 'Wycombe MAQ, Tei, 01844 253754

Chinnar Custom & Clasaic Blke Day, Tal. d1844 153754,

PH Promotions Imematonal Sike Waek., Scarporougn, 01723 SO0833

Cumbna Meg's Millennsum Custom & Classic Show, 10.30am, Market Place, Kendal. Cumbna. 01538 741347
VMCT, Stonenenge sect, Capt Oates Fun, Saksbary, 17am. Tel. Lionel Butlar 01725 510760,

VMCD Dorset seet. Purpeck Run, T1am The Sevan Stars. East Suron, Mamn Goodman 09202 315797,
Agtary Cluo of Manden, Mendan Milernium Moloroyole Meganse'. chanty nde. Eniry forms ifom: Meganoe’
Qakaene, Fan End, Kamstworth, CVE 18R [SAE recuested) or weD SR wanw. Magands, co.uk

Mormous Mewark AL, Penny Fanhing Fairs, 31628 534888

WMCS Mid Lincs gect, Bngg Bike Might. Tal, 01632 855873,

BSA COC, Thames Vafley oranch meet. the Loma Dersy, 01483 232810,

Maidan Entian MIC OC Essex Meat, 01258 544807,

VMCS Fial Tank Vateran/inage ‘Weekend, Simbndge, Gies. Jonn Undamill 0117 850 7548,
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.eeeo.ind im Winter ist doch was passiert !

Ich glaube ein besonderes Ereignis eines jeden Triumph Fans ist der Erwerb
einer solchen Maschine und wenn sich dies auch noch in den Wintermo-
naten abspielt und man somit bis zum Saisonbeginn auch genug Zeit hat
zum schrauben ist das geradezu ideal.

Igels Kumpel Roger, auch ein groffer Chopperfan, befand sich in dieser
Situation. In Paderborn stand nun das Objekt seiner Begierde zum Verkauf
und nachdem Roger Fotos gesehen hatte gab es kein Halten mehr.

lch vereinbarte mit dem Anbieter einen Termin und wir trafen uns an einem
kalten Wintermorgen in Warburg um dann gemeinsam nach Paderborn zu
fahren. Roger hatte ein komplettes Expertenteam mitgebracht, einen
Spezialisten zur technischen Begutachtung sowie einen Spezialisten in
Logistik der fir den sachgeméafien méglichen Heimtransport zustandig war.
Am Ziel angekommen wurde die Triumph mit glanzenden aber auch

kritischen Augen gepruft.
Zweimal drumherumgegangen und einmal draufgetreten und sie lauft ( so
der Anbieter und das auch zur Theorie.

Igel als alter Chopperhase steigt auf und tritt auf den Kick und tritt, und.....
solange bis er halt einen hochroten Kopf (so &hnlich wie bei einem
Legehuhn) hat und ihm auch reichlich warm geworden war. Nun wiederholte

der Anbieter das gleiche Spiel, mit dem gleichen

Erfolg.



Na dann schauen wir mal was sie wohl hat, Batterie gepriift, in Ordnung,
alle Kabel fest, etc. etc. und nach einiger Zeit war der Fehler auch gefunden
(Wackelkontakt im Ziindschloss).

Jetzt konnten endlich diverse Probefahrten (ohne Helm und Schutzbe-
kleidung bei Frost) durchgefiihrt werden.

Mit dem Ergebnis war man allseits zufrieden (der Klang war beeindruckend),
also noch mal ein wenig handeln, Geld auf den Tisch und die Lady

aufgeladen.

Keine Angst, bevor der Kaufvertrag in Kraft treten konnte ist Roger natiirlich
in den TMOC eingetreten (absolut freiwillig und gern) und freut sich mit uns
auf die kommende Saison, wo wir hoffen ihn auf vielen Treffen mit seiner
Triumph begriiffen zu kénnen.

Dictorar Lomstey
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BEITRAG 2000

Alle Mitglieder, die keine Einzugsermiichtigung erteilt haben, bitten wir,
soweit noch nicht geschehen, ihren Beitrag fiir das laufende Jahr bis zum
30. April 2000 zu iiberweisen.

Volksbank e.G. Gersprenztal-Otzberg, BLZ 50862703, KTO 1099990
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INTERNET

Der TMOC ist ab April 2000 im Internet prisent.

Adresse:
WWW.TMOC.DE

E-Mail:
WEBMASTER@TMOC.DE
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T-SHIRTS

Wer fiir die kommende Saison noch nicht geriistet ist, wir haben noch
T-Shirts in verschiedenen GriBen (S-XXL) und Ausfithrungen.

Susanne Lensky, Tel & Fax 05675-5330



TOMCC-N invites to

Date: 30. June - 2. July

Place: Sundhau (70 km west of Oslo) The road will be
gen marked from RV 11 and RV 35.

There will be served grilled food, breakfast, snacks, beer
and other drinks.

AT The Rally you find a beach, live music, games
and happenings. > OsLa
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Information:

Niclas Mard telephone: + 47 92 60 98 87

mail: niclas.mard@sjofartsdir.dep.no
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Heuta:

Hichael Kempf

Sozusagen als "Mann der zweiten Stunde" mdchte ich mich Fwch worstellenm.

Eine Kette von Zufillen hat mich zum TMOC gebracht. Erst einme Anzeige in dar
Zaitung, in der eime Triumph offariert wurde, als ich schom gar nicht mehz
dran gﬁaubta, dann aine Ausfahrt mit der Lady in eine Gegend, iIn die ich nie
wieder fahrenm wollte - und dort auf ein TMOC- Grindungsmitglied traf, und
schlieflich die letztjdhrige VETERAMA, wo ich praktisch Klaus Eippers in die
Arme lief (s. News Heft 1 - VETERAMA-Bericht).

Das alles soll aber eainem weiteren mehrtailigen Bericht wvorbehalten sein,
der beraits in Vorbersitung ist und nach dem Abdruck dieses Mitgliaderprofi-
les erscheinen wird.

Gaboren bin ich 1963. Schon im frithen Kindesaltar intarassisrten mich Motor-
rider, besonders die lauten... Ich erianers mich noch an die Magenschmerzen
aufgrund der vialen SiiBigkeiten, die ich vertilgen musste, um an die letzten
noch fehlenden Motorrad-Klebebildchen fiir mein "Albua” heranzukommen, die
sich in den Bonbontiitchen als Beilage bafanden,

Bei den Oldtimarn waren darin solche Typen wie Vauxhall 1910, Royal Eafield,
Rover und ein 1000-er Gespann mit Seitenwagen aus FKorbgeflecht zu sehen,
wahrend die aktuellen Typen Minch TTS, Egli-Vincent oder BSA Rocket 3 hialan
(die Triumph Trident war leider nich: drin). Das waren Zeiten und Hoppets!!!

Heine Mutter war damals sehr bemilht, meine Sammelleidenschaft in Grenzen zu
haltan, das Album varschwand leider.

Mit ca. 14-15 Jahren erreichte ich dann meine endgiiltige SchuhgriiBe 41-42,
was, wia zu lesen war, flir dies Clubstatistik sahr wicheig ist.

Eaum die Ausbildung abgeschlossen, kaufte ich mir zum 20. Beburtstag einms
Triumph, eine 1 Jahr alte T 140 E, chne jemals griBars Schravbenschliissal
als die vom Fahrrad in der Hand gehalten zu haben und ohne zu wissen, worauf
ich mich da singelassan harta.

Nach 8 Jahren Ebbe in der HKasse gab ich das Hobby auf, nachdem mir gleich
zwei Teufel ins Ohr gefliistert hatten: "Verkauf' sie "

Heute hab' ich wiedar -diesmal sogar zwei- "alte” Triumphs, und wihrend ich
meine Ferpsehlieblingssendungen '"Eisenbahnromantik” oder Reiseberichtes aus
ganz Europa anschaute und dabei eines meiner zahlraichen Lisblingsassen (dies
ich hier gar nicht alle aufzihlen kann, die fir die Clubstatistik aber wich-
tig gewesen wiren...} spachtalte, reifte in mir der Gedanke, wie damals wie-
der dem CBEC und dem TOMCC beirutratan, waeil ich ven dar Existanz pnseras
Clubs ja noch gar nichts wubte,

Warum TMOC 7

Aber in den markenbezogemen Motorradelubs finden sich oftaals Gleichgesinnte
und es Oberraschte mich daher aicht, beim TMOC heitere und offenherzige Leu-
ta baim Jahresabschlusstraffan vorzutreffen.

Gespriche, wer welchen Autobahnstreckenrekord mit was weil ich wieviaslen zu-
vor getankten Bieren gebrochem hat, intaressieren mich nicht im geringsten.
Und die gibt's bei uns auch nicht.




Hit grofem Interesse habe ich die (wirklich) erste Ausgabe unsersr Clubzeit-
schrift gelesen, besondars die kontroverse Diskussion iiber diejenigen, dia
unseran Club bersichern sollen, dirfen, wollen ...

Glicklicharweiza haben wir ja eine Clubsatzung, die in dieser Hinsicht ain-
deutig formuliert ist: antweder man hat salbst sine alte Triumph oder untar-
stiitzt dia Clubinteressem (dann ist es viillig egal, ob man iberhaupt ein
Fahrzeug hat, und wenn, dann ist es egal, welches.]

Sait nunmehr 9 Jahren fahre ich mehr oder weniger regelmilig einmal im Jahr
auf ein ganz bastimmtes 2-0Y-Traffen in der Schweiz, und das, cbwohl ich nie

sine "Ente" besal sder besitzen werde, mich pur dafiir irgendwann einmal in-
taressiart hatte und mal so mitgefahrem war.

Natiirlich fahre ich nach dem A4usladen und Zaltaufbau meinen Vectra wisder
anstandshalber vom Treffemsplatz, aber ain paar 2-CV-fremde Typen stehen im=
mer dort herum, ohne dass jemand die MNase rimpft. Sogar auf Befragen wurde
mir mitgeteilt, dass "dieses Auto zwar aussisht wie ein Opel Kadett, dass es
sich aber um sine ganz besonders Art "Ente" handelt”.

Und ich denks, diese Offenheit sollten wir uns auch bei dar Ausrichtung un-
seres Sommertreffens bewahren. Ich scheue mich nicht, meine T 120 R mittem
in einen Hinckley-Pulk hineinzustellan. Eine "Oldia-Ecka” fiir MHeriden- und
Coventry-Triumphs wire fiir aich das schlimmsta Bild, das der Club fiir mich
bieten kinnte.

Wir dirfen nicht vergessen, fiir dieses Jahr ist das Erscheinen eines Triumph
Zweizylinders geplant. Wia warden wir dieses neue Hodell einordnmen ?
Spitestens seit dem letzten Jahr ist eine grofer Brocken losgetraten- die
Retro-Bike-Welle rollt aus Farnost heran. Die neuen japanischen GroBkopierer
arbeiten ziemlich genau, aber eben nur optisch.

Noch wie hezeichnmen wir oun einen neuen Paralleltwin aus dem Hausae Triumph 7
Als Betre-Bike ? Oder als klassische Triumph 7 Als kopierte Kawasaki (um den
SpieB einmal herumzudrehen}, alsoc quasi die Kopie ven der Kopie ?

Is selban Jahr 1983, als ich meine Triumph erstand, kaufte sich ein Kamerad
von mir eine fabrikneuwe Triumph T 140 E - das war noch vor Harris = die sah
nicht aus wie aus'm Laden, dia W a T nay 11!

Zweifallos bezeichmen wir diese Maschinen heute als Klassiker, doch sind wir
mal ahrlich, damals haben wir's auch getan.

Teh weifl nicht, wis oft diese Triumph aufgrund ihres tadellosen Zustandes in
den h¥chsten THnen gelobt wurde und den Fragern jedes Mal, wenn sie nach dem
Alter der Maschine gefragt hatten und “ein paar Memate" zur Antwort bekamen,
die Kinnlade herunterfiel |

Die Motorradmarke Triumph ist mit sinem Konzept wiedererstanden, das mit ei=
nem gednderten Aussehen eine gednderte Xundschaft in einer duzrch Regelungen
durchsetzten Zeit (man nehme nur den Larmschutz) garacht und damit varkauft
wardaen will. Man hdtte ja auch eipen ganz anderen Namen nehamen kdnmen. Dann
wire das Kapitel Triumph schon lange abgeschlossen {in Ambetracht der Farti-
gungsqualititen der Harris-Triusphs mnicht gerade riithmlich) und ein Retro-
¥lassiker aus England, der zwar unseren Triumphs @hnlich sdhe, aber anders
hisle ...

Ich finde es go besser.
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A ER REDAKTION

Das Frihjahr kommt mit Macht nun auch in unsere Breiten
Die ersten Tage mit langeren Sonnenscheinabschnitten und Temperaturen iiber einstelligen Werten.

Die Meisten haben Thr bestes Stiick (Motorrad), schon ausgemottet, oder iiber Winter wieder
hergerichtet, was man in der letzten Saison kaputtgefahren hatte, oder auch nur

VerschonerungsmabBnahmen durchgefiihrt, um bei dem bevohrstehenden Sonnenschein mal wieder
richtig zu glinzen.

Die TMOC Jahreshauptversammlung haben wir hinter uns gebracht,(manche mit etwas Nachwehen),
Auch die Frithjahrsveteranenmérkte stehen an, um vielleicht die letzten noch bendtigten Teile zu
ergattern,

Also haben wir unsere NEWS mit anstehenden Terminen fir die nichsten Wochen und Monate
vollgepackt, damit auch ja keiner auf die Idee kommt , an einem sonnigen Wochenende iiber die
Frihjahrs - und Sommermonate zu Hause sitzen bleiben zu miissen,

Vergesst aber bitte nicht, wihrend der dauernden Umherfahrerei in Deutschland und dem sonstigen
Europa, weitere Informationen, Mitgliederprofile und evtl. die ersten Ausfahrts — und Treffenberichte
an die Redaktion zu schicken, sonst habt Ihr in den Sommerferien nichts zu lesen.

Also viel SpaB fiir die kommende Saison und pannen - und unfallfreie Fahrt,

wiinscht Euch
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