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Triumph Motorcycle Owners Club e. V. Germany

Vorstand:

1. Vorsitzender

Klaus Kiippers, Blumenstrafic 14, 64846 Grof-Zimmern, Tel. (06071) 4 44 17

2. Vorsitzenden

Manfred Grol, Lindenstr. 4, 97702 Althausen, Tel (09733) 78 00 95

Kassierer

Oliver Hitzel, Heinestrasse 21, 64546 Mérfelden-Walldorf, Tel (06105) 17 99
Schriftfithrer

George von Dohren, Donaustr. 45, 64546 Mirfelden-Walldorf, Tel. (06105) 95 13 65
Ehrenmitglied: Don Brown/USA

Mitgliedschaft im TMOC e. V. durch Zahlung des Jahresbeitrages von 28,- Euro an:
Triumph Motorcycle Owners Club e. V.
Volksbank Odenwald (BLZ 508 635 13) Konto 16 53 393

Impressum

TMOC-NEWS
Clubzeitschrift des Triumph Motorcyele Owners Club eV, Gemeinnitzig anerkannter Verein

Sitz des Vereins:
64846 GroB-Zimmern (Amisgericht Dieburg)

Redaktion, Gew. Anzeigen, Layout, Fotos:
Manfred Grof, LindenstraBe 4, 97702Althausen
E-mail: tmoc-redaktion@gimx.de{Achtung! neue Adresse, Anhiinge bis 50 MB)

Teilemarkt, Treffen, ILO:
Manfred Grofi, Lindenstr. 4, 97702 Althausen, Tel. (09733) 78 00 95

Die Mitglieder erhalten die TMOC NEWS im Rahmen ihres Jahresbeitrages.
Preis der TMOC NEWS fiir Nichtmitglieder 7,50 Euro

NEWS

Beitrige wu NEWS bitte auf Schreibmaschine eintippen, oder wer einen PO hat, bitte in Word erfassen (Aral, Grilie 12
Punkt). Diskette und cinen Ausdruck cinschicken. Fotos als Papierabziige in SW oder Farbe werden scibstverstindlich
zuriickgeschicke. Artikel kénnen auch per E-Mail inclusive Bilder im | PG-Format (150 DPI Auflisung oder mehr, Logos
oder Pustseript-Dateien vor Versenden bitte komprimieren;ZIF) an die oben genannte E-Mail-Adresse der Redaktion
geschickt werden. Die in der NEWS verdffentlichten Artikel geben nur die Ansichten fhrer Verfusser wieder, dicse sind
nicht unbedingt identisel mit denen der Redaktion und Organisation. Fiir dic in der NEWS beschrichenen technischen
Modifikationen und dadurch eventuell entstehende Schiiden Gbernchmen wir keine Haftung, Des Binsender von
Anzeigen/Beirriigen hat diese auf eventuclle Copyrightverletzung zu pritfen, der TMOC lehnt jegliche Hafrung ab. Die
Redaktion behilt sich vor Leserbricfe und Artikel zu kiiezen, Es bestebt kein Ansprach auf Verdtfentlichung Arnkel,
deren Verfasser nicht cindeutig erkennbar ist, werden grundsitzlich niche verdffendicht.

Vervielfiltgung, Nachdruck, elektronische Verinderang, sowie Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen, komplett oder
auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion,




Ramstadt zur
Jahreshauptversammlung.
Da steht volles Programm
auf der Tagesordnung,
Neuwahlen aller Amter,
vom Vorsitzenden bis zu
den Kassenpriifern ist
alles dran. Also bitte alle
kommen, Teilnahme an
der Wahl und der JHV
mit Thren Beschliissen
bedeutet mitbestimmen!

gewonnen. Der Inhalt hingt
sowieso immer von uns allen ab,
der Redalkteur kann nur das
verdTentlichen was er von uns
an Beitriigen erhilt.

Da sich niemand bereit fand die
Redaktion zu {ibernehmen hat
sich unser Manfred GroB dazu
bereit erklért, Ich bin sehr froh
dariiber, denn eine Zeitlang
wusste ich nicht mehr wie es mit
der ,News™ weitergehen soll und

VYorwort

Geschatlt, das
Quecksilber zeigt
tatséichlich 20 Plusgrade
an und das obwohl dieses
Aubenthermometer aul
der Nordseite des Hauses
hiingt. Jetzt kann's wieder
losgehen

Mit der Triumph Fahrerei
, nix mehr mit Frost und
Schnee und Thermoboy
und

dem ganzen Winter —
Verzweiflungs
Gespanntreiben. Jetzt
geht’s endlich wieder mit
dem Motorradfahren los
s0 wie es mir richtig Spaf
macht, auf kernigen
klassischen
Zweizylindern

schiin gemiitlich durch
den Odenwald bollern (
ja, auch meine R 90/6 hat
einen schimnen sonoren
Klang ) und sich an der
Stralie, dem Motorrad und
der Landschaft
gleichermaben erfreven.
Auch unsere Vereins
Aktivititen kommen nach
der endlos erscheinenden
Winterpause wieder aul’
Touren.

Als erstes treffen wir uns
am 09.April in Ober-

Aublerdem ist unser
schiines Motorrad
Eldorado Odenwald
allemal eine Reise wert,
die Teilnahme an der JHV
kann fiir den einen oder
anderen vielleicht mit
einer schiéinen Tour
verbunden werden.

Eine Woche nach der

JHV findet der erste
Triumph Teilemarkt in
Piilfringen statt,

Im Mai sieht dann unser
Klassiker, die Maitour an.
Michael Ochs und
Manfred Grofi sowie
Karlheinz Gehrig warten
auf Eure Anmeldungen.

Wie in den letzten
MNews*™ mehrfach
angekiindigt hat unser
seitheriger Redakteur
Walter

Maoreth die Redaktion
abgegeben. Thm sei hier
aus vollem Herzen
gedankt, Auch wenn es
gelegentlich was zu
kritisieren gab ( wo gibt
es das nicht ) bin ich der
Meinung dass Walter
eine sehr wertvolle Arbeit
fiir den TMOC geleistet
hat. Das Erscheinungsbild
unserer ,,News"

hat viel durch seine
professionelle Arbeit

das hat mich doch ziemlich
gequilt,

Manfred ich wiinsche dir eine

sehr gliickliche Hand bei der
Erstellung unserer
Vereinszeitung.

Ich weill das ist keine leichte
Arbeit.

Safe riding und wir sehen uns in

Ober-Ramstadt

Euer
Klaus
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Redaktionswechsel

Wie [hr ja in der letzten News erfahren habt, kann unser Freund Walter Moreth die News nicht mehr
machen. Also haben wir im Vorstand Flaschendrehen gespielt, und —lhr wisst ja-,Gllck im Spiel™ich
hab gewonnen!

Da ich kein Computerzeitungprogrammierspezialist bin, probiers ich also die ganze Sache
einigermalten leserlich hin zu kriegen.

Das Resultat habt ihr vorliegen.

Woabei wir gleich beim Thema sind.

Beschwerden bitte an:

Manfred Grol

Lindenstrd.

87702 Munnerstadt
Tel.:09733/780095
Achtung!!

Meus E-Mail Adresse:
tmoc-redaktion@gmx.de

Berichte, Bilder, Artikel, Termine fiir Treffen, Mérkte und Rennen, quasi alles was fiir uns interessant
sain kdinnte, bitte auch an obige Adresse.
Ich hin da auf Euch angewiesen|

Grufs Igel

Iriumph-Flohmark!

Sicher werdet Ihr Euch noch an die Ankiindigung der letzten News erinnem, dal wir vam TMOC
einen Flohmarkt mit einem ehemaligen Handler, der seine Reste verkaufen méchte, veranstalten
werden. Wir haben beschlossen, auch unsere Gesinnungsgenossen vom CBBC einzuladen. Zum
einen lernt man dabei auch mal andere Leute kennen, die dem gleichen Hobby verfallen sind, zum
anderen erhoht dies die Teilnehmerzahl und damit die Attraktivitat der Veranstaltung. Aus dem
gleichen Grund bieten wir auch an, dass die Besucher selbst Teile mitbringen kdnnen, um diese
kostenlos anzubieten. Einzige Bitte:

Gebt mir Bescheid wie viel Meter Tische Ihr bendtigt, damit wir die entsprechenden Flachen verbreiten
kéinnen,

Als Termin haben wir den 18.April 2005 festgelegt. genau eine Woche nach unserer
Hauptversammiung. Der Markt soll so gegen 13.00Uhr beginnen und so lange dauern, wie Interesse
vorhandean ist. Im Anschluss gehen wir dann in den gemiitlichen Teil Ober, dem natiirdich kein Ende
gesetzt ist. Unser Gastgeber Raldy stellt soweil mdglich Betten zu Verfigung. Wer keines erwischt,
kann bel Ihm in einem der vielen Zimmer schlafen. Bitte hierzu Luftmatratze, Penntite und was sonst
noch so bendtigt nicht vergessen,

ich hoffe auf euer zahlreiches Erscheinen!

Euer Michael

Termin: 16.4.2005 ab 13.00Uhr,Ort:Raldys Wirtshaus,Hauptstralle 16, 97953
Piiffringen, Tel:09340/1323

Kontakt: Michael Ochs, 06322/958 688,0171/4328325, E-Mail: m.oxx{@web.de

Anfahrt: Aus Richtung Norden iiber die A3 Richtung Wiirzburg, dann auf die AB1.Von Siiden
fiber die A6 oder A81. A81 bis Ausfahrt Tauberbischofsheim, dort auf die B27 Richtung
Buchen. In Schweinberg, kurz vor Hardheim {ca. 18km von der Autobahn) links ab.



Separate parking for non British Bikes

Camp/tent site at "Jolly Roger"

Motorcycle Club Redkasrsbro  +45 86 65 92 47
15 km SE of Viborg www.triumphmec.dk

OC DK: Palle Munk, Phone  +45 86 65 91 28
pallernunk@mail.dk

WATOC: Hans P. Nielsen, HP@sovsen.dk

19-20-21 August 2005 RA L LY

¥/ tborg

?

’ Redkarsbro

_13&.——"

Arhus

E45

i Vejle
Trophies
Longest Distance Female - Longest Distance Male
Longest Distance Female DK - Longest Distance Male DK
Longest Distance on a Triumph before 1989
Finest Standard - Finest Special - Finest Triumph
Always the 3rd weekend in August




Neumitglieder

Als Neumitglieder (auch die, die aus technischen
Grilinden in der vergangenen News nicht erwahnt
wurden) begrien wir herzlich:

Joachim Zyto

45527 Hattingen

Johannes Spermann
74206 Bad Wimpfen
T10055 1962

Chris Thompson
74206 Bad Wimpfen

Karl F. Vetter
67227 Frankenthal
Bonnie 2002

MNarbert & Helmi fischer
33142 Bihren-Ahden
Thunderbird 2003

Helmut Rieger
74321 Bietigheim-Bissingen

Karl Heinz Zani

63110 Redgau

Erik Méser 83456 Hanau
T100P 1863

Horst Baumert
64372 Ober-Ramstact
T100A 1961

Sepp Lanzinger
85447 Grucking
Speed Twin 1949



Haynes: Gegen den Uhrzeigersinn drehen.
Ubersetzung: Gripzange draufklemmen und wiederholt mit dem Hammer traktieren ... gegen
den Uhrzeigersinn,

Haynes: Presssitz.
Ubersetzung: Sie werden sich alle Knéichel wundscheuern! Und zwar an beiden Hinden.

Haynes: Fester Sitz
Ubersetzung: Keine Chance, mein Freund!

Haynes: Wie in Kapitel 7 beschrieben ...
Ubersetzung: Das wird Sie lehren, die Anleitung nicht vor Beginn der Arbeiten bis zum
Ende zu lesen. Jetzt sehen Sie angsterregende Fotos des Inneren eines Getriebegehiiuses.

Haynes: Hebeln Sie ...
Ubersetzung: Treiben Sie einen Schraubenzieher mit Hammerschligen in ...

Haynes: Lasen Sie ...
Ubersetzung: Gehen Sie eine Dose WD40 kaufen (und zwar das Industrie-Gebinde),

Haynes: Bewahren Sie die kleine Feder auf ...
Ubersetzung: ,,Verdammt, was war das?? Das [)ing hat mir fast das Auge ausgeschlagen!™

Haynes: Driicken Sie die Birne hinein und drehen sie, um sie zu entfernen ...
Ubersetzung: Ok, jetzt ist das Glas ab, jetzt besorgen Sie sich eine gute Zange, um den
verflixten Sockel herauszupulen.

Haynes: Unter leichtem Druck ...

Ubersetzung: Beginnen Sie mit leichtem Druck und steigern Sie ihn langsam, bis Sie die
Venen an den Schlifen pochen hiiren. Dann schauen Sie noch einmal in der
Reparaturanleitung nach, denn das was Sie jetzt tun, lisst sich nicht als , leicht™ bezeichnen.

Haynes: Wachentlich tiberpriifen ...
Ubersetzung: Wenn es nicht defekt ist, rithren Sie es nicht an!



Haynes: Regelmiillig pflegen ...
Ubersetzung: Wenn es nicht defekt ist, wird es das sicherlich in Kiirze sein!

Haynes: Schwierigkeit: Ein Schraubenschliissel
Ubersetzung: Thre Mutter kiinnte das ... Wie haben Sie es geschafft, alles villig zu
vermurksen?

Haynes: Schwierigkeit: Zwei Schraubenschliissel

Ubersetzung: Jetzt denken Sie sicher, Sie schaffen das, weil Zwei so eine niedrige kleine Zahl
ist ... andererseits haben Sie aber auch gedacht, das elektrische Schaltdiagramm sei der Plan
der Tokioter Untergrundbahn (der Gibrigens jemandem wie Ihnen mehr geholfen hiitte).

Haynes: Schwierigkeit: Drei Schraubenschliissel

Ubersetzung: Aber einen Kadett kann jeder warten, oder? Jetzt denken Sie natiirlich, drei
Schraubenschliissel beim Kadett ist so schwer wie zwei Schraubenschliissel bei einem
LHrichtigen™ Auto,

Haynes: Schwierigkeit: Vier Schraubenschliissel
Ubersetzung: Sie wollen sich da also wirklich ranwagen, Sie Prolet!

Haynes: Schwierigkeit: Flinf Schraubenschliissel
Ubersetzung: Also gut — aber erwarten Sie nicht von uns, dass wir das Ding hinterher fahren!

Haynes: Wenn nicht, dann stellen Sie sich ein Spezialwerkzeug auf folgende Weise her ...
Ubersetzung: Hahahahahahahahahahahahahahahahahahahahahahahhahahahahaa!

Haynes: Driicken Sie zusammen ...

Ubersetzung: Quetschen Sie mit aller Kraft, springen Sie auf und nieder, fluchen Sie, werfen
Sie das Ding an die Garagenwand, um dann in der dunkelsten Ecke der Garage danach zu
suchen. Diabei murmeln Sie immer wieder kaum hérbar | Dreck, verdammter!

Haynes: Untersuchen Sie ...

Ubersetzung: Kneifen Sie die Augen fest zusammen und geben Sie vor, zu wissen, was Sie
vor sich haben. Dann erkliiren Sie Threr Frau mit lauter und fester Stimme: ,,Jau, genau wie
ich dachte: Wir brauchen ein neues!™

Haynes: Vorsichtig ...
Ubersetzung: Jetzt verletzen Sie sich gleich!

Haynes: Die Mutter authbewahren ...
Ubersetzung: Genau das ist es, dieses eckige Stiick Rost.



Haynes: Mit einem Helfer ...
Ubersetzung: Seien Sie bereit, sich vor jemandem ldcherlich zu machen, den Sie gut kennen.

Haynes: Den Motor drehen zu lassen ist leichter, wenn die Ziindkerzen entfernt wurden.
Ubersetzung: Andererseits wird das Anlassen des Motors dadurch wesentlich erschwert.
Sobald das grausame Gefiihl in der Magengrube nachgelassen hat, kiinnen Sie beginnen, sich
tief zu schiimen, wihrend Sie vorsichtig die Ziindkerzen wieder einsetzen.

Haynes: Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung.
Ubersetzung: Allerdings kdnnten Sie wetten, dass die Teile an eine andere Stelle gehiren.

Haynes: Biegen sie vorsichtig die Fixier-Stifte zur Seite ...
Ubersetzung: Brechen Sie die Stifte ab ...

Haynes: ... unter Einsatz eines geeigneten Dorns ...
Ubersetzung: Der griite Nagel in Threr Werkzeugkiste ist kein geeigneter Dorn!

Haynes: Bordwerkzeug
Ubersetzung: Stellen Sie sicher, dass Sie ADAC-Karte und Handy dabei haben.

Haynes: Unter leichter Einsatz leichter Hitze ...
Ubersetzung: Den Mund an das Teil zu halten und drauf zu atmen stellt keine leichte Hitze
dar.

Haynes: Stichwortverzeichnis
Ubersetzung: Die Liste al ler Inhalte im Buch — auller dem was Sie machen wollen

EUV-FUHRERSCHEIN UMTAUSCHZWANG

Der Verkehrsausschuss des Europdischen Parlaments will, dass naticnale Fihrerscheine binnen von
zehn Jahren gegen einheitliche EU-FAHRAUSWEISE in Scheckkartenformat ausgetauscht werden.
Wer bereits einen Fuhrerschein im neuen Farmat besitzt, hat zehn Jahre langer Zeit. Danach werden
die Papiere alle zehn Jahre neu ausgestellt. Ob die einzelnen Staaten medizinische Tests
vorschreiben, bleibt ihnen (iberlassen. Die EU-Verkehrsminister wollen auf den Umntauschzwang
verzichten. Wer sich im Vermittiungsverfahren zwischen Rat und Parlament durchsetzt, ist noch
unklar, Insgesamt gibt es in der EU 110 verschiedene Flhrerscheine. Alleine in Deutschland
existieren finf Versionen. Streitpunkt in der Européischen Union: wie lange die alten Fihrerscheine
nach gliltig sind,

Cuelle: MOTORRAD = Zeitschrift vom 04.02.2005



Good evening friends and fellow Triumph and British Bikes enthousiasts!

I'm very honoured and pleased to invite You all to TOMCC-Belgium's 10th
T-days, an anniversary edition which will bring out the very best in all of

us! The 10th International T-Days will be at Westouter on 24-25-26 of June
2005, If You would like to come earlier or stay later, no problem, but

please let us know,

You all will get a fabulous multicolour T-days T-shirt, a memorial pin, a
BBQ on Saturday-evening with birthday-cake for dessert!, breakfast (bacon
and eggs) on Saturday and Sunday, a meal on Friday-evening and
Saturday-noon, a band on Friday AND on Saturday, a free raffle ticket, a
guided country-tour with special attraction on Saturday-afternoon, and
drinks at low budget prices! Plus the usual good fun and happy people! There
will be a special Triumph motoreycle show as well!

So don’t hesitate and prepare Your T-days visit already!

For any additional information; please contact Guy Labbe on 0032 477665845!
Hope to see You all at #10 T-Days in Westouter, Flanders.

(Venue will be indicated from all major roads.)

for TOMCC-Belgium

Jan Van den Bossche
President TOMCCD
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Triumph Motorcycles - T'wins & Triples

Hapitel 4 -
Die Dreizylinder und die letzten Twins

Aus ,Triumph Motorcycles — Twins & Triples®

Trotz mehrfacher Wechsel in der Verwaltung von Triumph und hiufiger Arbeitsunterbrechungen
wihrend der 70er war die Firma in der Lage, bis in die erste Halfte der 80er Motorrader zu bauen.
Die 500er und die 650er wurden in dieser Dekade weitergebaut, ebensa wie die neus 750er
Dreizylinder, die Trident und spater auch die 750er Twins.

Die Daytona, sie lauft und lauft ...

Gegen Ende der 60er wurde an den kleinen 500ern nicht viel gedndert. Sogar als die groften
Twins — nicht unbedingt zum Positiven — verdndert wurden, lies man die 500er mit ihrem
klassischen Aussehen und ihrer ausgewogenen Leistungsentfaltung weitgehend unverdndert. An
den kleinen Twins geb es gegen Ende der 60er und zu Beginn der 70er nur geringe Anderungen.
Spitzenmodell war — und blieb — die Zweivergaser T 100 R Daytona. Fur Wettbewerbsfahrten
{abseits der Stralle) gab es das C-Modell mit einer hochgezogenen und auf der linken Seite
verlegten Auspuffanlage. Eine Erganzung zur kleinen Modellreihe kam in der TR 5 T Trophy Trail.
Diese geldndetaugliche Maschine entstand aus einem BSA Rahmen in Verbindung mit einem
500er Einvergaser-Motor, einem weit abgestuften Vierganggefriesbe und einem Tank aus
Leichtmetall. Unglicklicherweise gelangte diese Maschine gerade zu dem Zeitpunkt zur
Froduktionsreife, als die Arbeiter in Meriden XXX Monate gegen die SchlieBung ihres Werkes
streikten. Als die Arbeit wieder aufgenommen wurden, waren nur noch die groffen 750er Twins
im Programm,

Grildere und schnellere Twins

Im Jahr 1971 stelite der Besitzer von Triumph, die BSA-Gruppe, die ,neue’ TR 6 und Bonneaville
vor. Hierbei wurde etwas geradegebogen, was vorher eigentlich gar nicht krumm® war. Die
Sitzhéhe der neuen Rahmen stieg um 3 Zoll (7,62 cm!), und anstelle der alten
Vollnabentrommelbremse wurde die neue konische Bremstrommel in einer neuen Alu-Gabel
eingebaut. Die neuen Motorrdder kamen mit einer ganzen Reihe von ,Verbesserungen® zu den
Handlemn, u.A. mit einem neuen Scheinwerfer mit einer flachen Rickseite, der in Drahtblgeln
befestigt war und mit gednderten Seitendeckeln. Wichtiger als neues Blech war das
Filinfganggetriebe, das ab '71 wahlweise angeboten wurde. Ein Jahr spater gehdrte es zur
Serienausstattung. 1972 wurden die schlimmsten optischen Anderungen des '7Tier Jahrganas
wieder rickgéngig gemacht. Die groffen Twins wurden jetzt mit etwas kleineren Tanks, einem
gednderten Rahmen mit reduzierter Sitzhdhe und dem herkémmlichen Scheinwerfer gebaut.

Die grofte Neuigkeit des Jahres 1973 war die lange erwartete 750er Zweizylinder. Schon viegle
Jahre wurden Aufbohrkits (neuer Block mit mehr Bohrung und neue Kolben) als Zubehér
angeboten, um eine 750er aufzubauen. Bereits 1871 hat Triumph 200 spezielle 750ar Twins mit
der Bezeichnung T 120 RT unter der Verwendung von Teilen von Fremdanbieteren angeboten.
Dies geschah jedoch nur zur Homologation des 750er Twins in der neuen amerikanischen AMA
750-Klasse, welche die alte 500/750-C-Regel abléste.




Die neue 750er Bonneville, die mit zwei Vergasern zu den Handlern kam, wurde unter der
Bezeichnung T 140 bekannt, wahrend die Einvergaser-Tiger unter der Bezeichnung TR 7 lief. Die
vergréfierten Twins hatten neue Zylinderblécke, neue Kopfe, eine niedrigere Verdichtung und
andere MNockenwellen. Wegen der zusitzlichen Leistung der 750er wurden die Duplex-
Primarketten durch stabilere Triplexketten ersetzt. Die Funfganggetriebe wurden inzwischen
serienmafig eingebaut, und was noch besser war: Anstelle der konischen Trommelbremse
wurden alle Maschinen mit einer Scheibenbremse von AP Lockheed ausgeristet.

Die ersten der neuen 750er hatten mit einer Bohrung und einem Hub von 75 x 82 mm nur einen
Hubraum von 724 ccm. Spater im Jahr 1973 wurde ein neuer Zylinderblock entworfen, der einen
Bohrung von 76 mm zulie, womit der Hubraum sich auf 744 cem vergrilerte,

Die Motorrdder, die in Meriden (nun von einer Arbeiter-Cooperative, die das Werk besall) von
1973 bis zum Ende im Herbst 1983 gebaut wurden, waren zumeist Variationen der 750er
Bonneville — oder der gleichgroen Tiger. 1976 wurde das Hinterrad mit einer Scheibenbremse
ausgerlstet, und 1977 kam das Sondermedell ,Silver Jubilee® in einer limitierten Auflage um 25-
jahrigen Jubildum der Queen zu den Handiern. Ein Jahr spater bekam die Bonnie mit der
Bezeichnung T 140 E zwei neue Amal MK Il-Vergaser sowie einen neuen Zylinderkopf, um den
neuen vescharften amerikanischen Abgasbestimmungen zu entsprechen. Schiiefilich bekam sie
noch eine kontaktiose elektronische Zindung und —zum Gliick nur gegen Aufpreis und nicht
serienmalig — Gulirdder und einen E-Starter.

Zwischen 1980 und dem Ende im Jahr 1983 baute man in Meriden neben den bekannten Twins
auch einige Abkammlinge, um die Verkaufszahlen zu steigern, Einer dieser Exoten war die 750er
Tiger Trail (Hatt' ich mir damals bestellen sollen anstatt der Bonnie. Ist heute sehr selten! Der
Ubers.), eine andere war die preisgunstigere 650er Thunderbird. Kurz vor dem Ende gab es noch
die TSS mit einem Vierventil-Zylinderkopf (der zuvor von Weslake als Zubehdr erhiltich war) und
es gab sogar Versuche mit wassergekiihlten OHV-Twins (Auerdem gab es noch die 750er TSX
mit einem dicken 16 Zoll Hinterrad, um auf der aus Japan ausgehenden Softchopperwells
mitzuschwimmen — allerdings ohne viel Erfolg. Der Ubers. ).

Nach dem Ende in Meriden kaufte der Englénder John Bloor die Rechte am Namen Triumph und
lizensierte den Zubehérteile-Hersteller Les Harrier, weiter Bonnies zu bauen. Die Harries-Triumph
wurde dann noch von 1985 bis 1988 gebaut — die Nummer 00059 gehdrt unserem Chef-
Fedakteur Walter.



Die neue Dreizylinder

Die Maschine, die Triumph retten sollte — und auch das Potential dazu hatte — wurde 1961 zum
ersten Male angedacht. Bereits 1962 gab es Zeichnungen der Motorkomponenten, und schon
1965 wurde ein Triple in einem Bonnie-Fahrgestell getestet,

Trotzdem wurde die neue Dreizylinder Triumph nicht vor 1968 fertiggestelit. Die drei Jahre
zwischen den ersten Testfahrten und dem Vorstellen der Maschine wurden ver(sch)wendet, um
das Styling zu verbessern (Nichts gegen das Styling der frithen T 150, wie Michel eine besitzt,
das Ding sieht super aus! Eine frUhere Markteinfihrung aber wére wohl wichtiger gewesen. Der
Ubers.). Wahrend der GroBteil des Motors und seiner Innereien von Bert Hopwood und Dnug
Hele in Meriden entwickelt wurden, wurde eine andere Firma mit dem Design betraut. Ogle, eine
Firma, die zuvor nur im Automnbilbereich tatig war, entwarf den kantigen Tank, die groften
Seitendeckel und die ,Flash Gordon"-Schallddmpfer.

Eigentlich wurde fiir die Trident ein weiterer Zylinder an den 500er Twin angefiigt. Daher verfiigte
sie Uber ein dreiteiliges Kurbelgehduse, ein dem sich eine einteilige geschmiedete Kurbelwelle
drehte. Der Zylinderblock bestand aus einem Stiick und war aus Alu gegossen. Die Laufbuchsen
waren aus Stahl, der Kopf aus Alu. Die Nockenwellen waren nach alter Triumph-Tradition ver und
hinter dem Block platziert und wie bei allen Triumphs auf der rechten Motorseite von Zahnridern
angetrieben. Die Zindung wurde von drei Kontakten gesteuert, der Unterbrecher saft auf der
AuslaBnockenwelle. Zur Gemischaufbereitung dienten drei Amal-Vergaser, gebremst wurde
hinten und vorne mit Trommelbremsen. Einen E-Starter gab es nicht!

Der neue Motor war mit einem einer Bohrung und einem Hub von 67 x 70 mm leicht langhubig
ausgelegt, der Hubraum betrug 747 ccm. Zu Beginn hatte die Trident ein Vierganggetrisbe.
dasselbe wie die 650er. Die Kraftibertragung zur robusten Borg&Beck-Kupplung erfolgte im
Gegensatz zu den Twins, die zu diesem Zeitpunkt noch Duplexketten aufwiesen, mit einer
Triplexkette.

Von dem neuen Dreizylinder wurden zwel Varianten gebaut. Die von BSA verbauten Motoremn
hatten die Zylinder leicht nach vorn geneigt, bei Triumph standen die Zylinder senkrecht. Ebenso
wie mit den 1971 (berarbeiteten Twins hatten die Triumph Dealer Schwierigkeiten, die Trident mit
ihren fir die damalige Zeit seltsam geformten Blechteilen an den Mann zu bringen. Vom Werk
gab es bald einen ,Styling Kit", um das Aussehen der Trident mehr dem Kundengeschmack
anzupassen. Dieser Kit beinhaltete einen tropfenformigen Tank, gewsibte Seitendeckel und
<normale” Schallddmpfer. Damit glich die Trident vam Aussehen her den Twins,

im Baujahr 1871 wurden diese Teile sogar bereits ab Werk montiert. Die n#chste grofe
Verbesserung war die T 150 V mit ihrem Flnfganggetriebe im Jahr 1972, 1973 erhielt Triumphs
Topmodell die Scheibenbremse von AP Lockheed, die auch bei den Twins verbaut wurde.

Die Trident, an die die meisten sich erinnern werden, ist die Hurricane, die auf der Earls Court
Show 1972 erstmalig vorgestellt wurde. |hr Styling verdankte sie Craig Vetter, einem Amerikaner,
der spater auch mit Verkleidungen bekannt werden sollte (Stichwort Windjammer und Goldwing!
Der Ubers.). Das Aussehen der Hurricane war stark von der Shopper-Welle gepraat, die damals
gerade aufkam, sie hatte eine einteilige Tank-Seitendeckel-Abdeckung und eine Drei in Drei-
Auspuffanlage, die die rechte Seite dominierte. Leider war die Hurricane wegen ihres hohen
Preises, ihrem exiravaganten Aussehen und auch wegen der schwachen Kapitaldecke von BSA
nur ein kurzzeitiges Phanomen.




Die letzte und wohl beste Trident erschien im Jahr 1975, sie hatte den nach vorn geneigten
Zylinderblock der BSA. Zusatzlich hatte die T 160 einen E-Starter und auch im Hinterrad eine
Scheibenbremse. In dieser endglitigen Form wurde die Trident bis in die erste Hilfte des Jahres
1976 gebaut, dann war auch hier Schiuf.

Obwohl bei der Trident .zu wenig zu spat” auf den Markt kam, war sie kein schlechtes Motorrad.
Sie war schneller als die 750er Four von Honda und hatte ein besseres Fahrwerk, sie war eine
hervorragende Straenmaschine und erfolgreich auf Rennstrecken. Zurlickblickend werden sich
viele Triumph Enthusiasten fragen, was wire gewesen wenn? Wenn die Trident bereits 1966
oder 1967 fertig geworden wére, oder wenn sie von Anfang an wie eine Triumph ausgesehen
hatte .

Oder wenn sie von Anfang an Scheibenbremsen und einen E-Starter gehabt hatte. Wire diese
Geschichte wohl anders ausgegangen?

Ubersetzer: Erik Hoffmann

TRIUMPH-ERGEBNISSE
In den schwarzen Zahlen!

Triumph hat die britische Auszeichnung ,Brand of the Year (Marke des Jahres) erhalten.
Fir das vergangene Geschaftsjahr, das am 30. Juni 2004 endete, meldet der Hersteller
Erfolge. Der Gesamtumsatz wuchs um 14 Prozent auf 179 Millionen Euro, und der
GEWINN vor Zinsen und Steuern stieg auf 2,1 Millionen Euro. Vor zwei Jahren legte ein
Feuer im Triumph-Werk die Produktion fir ein halbes Jahr lahm. Jetzt hat sich der
Hersteller erholt. Wahrend der ersten sechs Monate des laufenden Geschéftsjahres
stiegen die Verkdufe um rund 30 Prozent auf 10500 Stick. Im nachsten Geschéftsjahr,
das bis Juni 2006 reicht, erhéht Triumph die Produktion um mehr als 25 Prozent und
baut bis zu 38000 Motorrader

Quelle: MOTORRAD - Zadschrift vom 18.02 2005



Ao Lichientels )
S/

: L AMMAN

_ l'-‘\;fﬂ”‘
!.' H i __‘1 1.- -"u
: s EIN

36

MAITOUR 2005

" afsoner gauctin




Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUMPHRIDERS

TMOC Germany
: Veterama
23-24 vemrama nur Mr::rtarrad 1l'in Ludwigshafen Veterama
3 Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUMPHRIDERS
5-8 Maitour im Steigerwald TMOC Germany

7 Stammtisch in Gasthof Volkers | TRIUMPHRIDERS
10-12  Wheels of Fire - Fightertreffen in Spielbach (Nihe Rothenburg o.d. Tauber) Party Pigs

1-3 T300 Traffen im Harz ~> Ort: hitp: ."r'www dnmanna-fsﬁagn ée T300-Gemeinde

1-3 Eifel-Race-Days Triumph-Stammtisch K&in
5 Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUMPHRIDERS
8-10  Sommertreffen Naturfreunde Eisenbach TMOC Germany
3 MotoGP - Weltmeisterschaftslauf in der 125, 250 und 500er Klasse Sachsenring

o F . . ; CAUGQUST LUV : :-l:. i\‘l e 1”; +

2 Stammtisch in Gasthof Volkers THiUHPHHlDERS
20-21 Grand-Prix am Schottenring Schottenring

27 .25 Britische Nostalgica in Fulda Nostalgica

-] Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUHPI-IFHDERB
4 Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUHPHRIDERE
8-9 Veterama in Mannheim - Maimarktgelande Veterama

1 Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUMPHRIDERS
4-6 5. Fighterama ( Messe ) in Reinberg Fighterama

6 Stammtisch in Gasthof Volkers TRIUMPHRIDERS




23. BRITISH BIKE MEETING
3-5 juni 2005

DRAG RACE . CLASSIC CROSS

CLASSIC TT RACE
PARTY IN TENT FRIDAY AND SATURDAY

Further intormation am,

5 Teleton +45 86 48 90 10 or +45 8/ 8b 44 Ul
(Tuesday og Saturday after 8.00 pm)
aww.mosten-mc.dk - mosten@post tele dk

Masten MC, Bode Engvey 15 B950 Orsted Denmark




07er-Nummer: 30-Jahres-Grenze greift um sich

mmer mehr Zulassungsstellen in

Nordrhein-Westfalen tragen nur
noch Fahrzeuge von mindestens 30
Jahren Alter aul 07er-Nummern
ein. Sie nehmen damit ein Szenario
vorweg, das in rund zwei Jahren
Gesetz werden kiinnle.

In den Verwaltungen des Stantes eine oflen-
sichiliche Wirkung zu deren Ursache rurlick-
ruverfolgen, ist ein hilchsl mithsumes Ge-
schitf. Verschlungen sind die Entscheidungs
wepe, verschachielt die Hierarchien. Gelingt
es, die Spur zu verfolgen, ist das Resultat bis-
weilen erstmunlich — und wirlt ein befremadli
chies Bild anf die Entscheidungswege im Staat

Die Vorgeschichte

Am 28, November 2000 hatte ein VW-Fan
versucht, seinen makellmsen Golf 1 von 1978
auf ein 0Ter-Kennzeichen eintmgen zu lassen
Doch die Zulassungssielle Solzgitter weigerie
sich mil der Begrindung, ¢in Goll sei kein
JOldtimer* im Sinne der 49. Ausnahmever-
ordnung, dic das 07er-Kennzeichen regelt

1B ouonMER-sMARKT i

Dass in der VO micht nue von Cldimen,
sondern vor allem vin kmfifahrzengiechni-
schem Kulturgu™ die Rede isy stirte die Be-
hilrde genauso wenig wie das Verwaliungsge-
richt Braumschweig, dos der VW-Sammler
daraufhin anriel (siche OLDTIMER-MARET
07420035 und doas 2u folgendem Schluss Kam:
Beim Entwurf der (Ter-NMummer hatle der Ge-
setzgeber den Begrifl | Oldimer™ noch nicht
defimien. Diese Definition als mindestens 30
Jahre ales Fahrzeug hat er jedoch bei der
Schaffung des H-Kennzeichens nachgereicht.
Ergo milsse disse Definition nun avch auf
O7er-Pahrzenge angewendet werdan,

Alle Fachleute in den Linderverkehrsmi-
nisterien sind sich eimig, doss der Richter kei-
nen Durchblick hane — auch jene, die der rnoen
Clldie-Nummer ablehnend gegenliberstohen®,
stelle ein Spezialist aus dem [te Zuliassungs-
fragen zustindigen Bund-Linder-Fachaus-
schuss (BLFA)Y Klar. . H- und O7er-Kennze:-
chen stehen ja nicht zufiillig nebeneinander,
pondem regeln onterschicdliche Bereiche.”

Fehlerbehaftet oder nicht, eins war mit Be-
karmtwenden des auch als Salzgitterwrteil be-
zeichneten Braunschweiger Entscheids allen

Kennemn der Querclen um die U7 er-Nurmmer
klar: Dieser Richterspruch wilrde Wasser muf
die Milhlen all jencr Verwaltungen scin, dencn
das rote Kennzeichen ohnchin ein Dom im
Auge war, Obwohl es sich nicht um ein
Grundsatzurteil handelte, befilrchiete niche
nur der damalige Deuvel-Prisident Marin
Kraul cine An Signalwirkung, die Vergabe
der Kennzeichen noch restrikilver zu handha-
ben." Die Beflirchtung sollte sich bald 2ur Ge-
wirsheit verdichten. ..

Die Wirkung

Im Sommer vergangenen Jahres meldete
sich ein Opel-Sammler in der OLDTIMER-
MARKT-Redaktion und schilderte, diass ihm
dic Zulassungsstelle Viersen die Eintragung
seines Opel Ascona 400 von 1982 uuf seine
OTer-Nummer verweigen habe {siche Ausgibe
072004}, Die Viersener Behiirde hatte sich
auch von dem Hinweis des Besitzers nicht
umstimmen lassen, bel dein Auto handele e
gich um ein nur 400 Mal gebauies Rallye-Ho-
mologmionsmodel], womit die Bedingung des
Jernfifahrrcugiechnischen Kulmrguts” enflllt
ged, die in der Ausnahmevernrdnung zum




UTer-Kennzeichen gefordert wird, Mit Ver-
weis auf dus Braunschweig-Ureil hatten die
Beamien die Eintragung abgelehnt, berichtete
der Mann.

Dem Viersener Auftakr folgte wenige Wo-
chen spiiter ein Fall in Solingen und dem ein
weiterer in Diiren. Gemeinsames Muster: Es
handelte sich immer um nordrhein-westfili-
sche Zulassungsstellen, die die Eintrugung
von Youngtimern verweigerten, Der Verdachi
lag nahe, dass in NRW cine Dienstanweisung
die Runde gemacht hatte.

Die vorgesetzte Behorde der Zulassungs-
stellen ist das Verkehrsministerium, der dort
fibr Zulassungsfragen zustindige Mann als
Uer-Skeptiker bekonnt. Damit schien die Sa-
che klar, eine Anfrage in Disseldorf reine
Formsache. Umso verbliffender fiel die Ant-
wort aus:  NREW hat keinen Erlass erstellt, bei
OTer-Zulassung die 30-Jahres-Grenge anzule-
gen.” Wenn dic Zulassungsstellen keine Vor-
gabe ihres disziplinarischen Vorgesetzien be-
kommen hatten, wie war s dann zu der neucn
Murschrichtung pekommen?

Ein erneuter Anruf bei dem Leser aus
Diiren, dem die Eintragung eines 123er Mer-
cedes verweigent worden war, ergab einen
Hinweis: Die Zulassungsstellenleiterin habe
ihm gegeniiber angedeutet, sie sei an eine An-
weisung aus Kiln gebunden. Zeigen mochte
sie ithm das Dekrer indes picht, und eine An-
frage bei der Kilner Berirksregierung lief
ebenfalls ins Leere:  Zu diesem Thema gibt es
cin Ureil, welches auch fiir 07-er-Kennzei-
chen die 30-Juhresfrist fordert. Die Bezirksre-
gierung Kilo hat sich jedoch dafiir eingesetzt,
es bei der alten Regelung zu belassen, sulange
e+ keine hichsinchterliche Rechtsprechung
dozy gibt. Hierfiir gibt es auch einen Be
sehiluss des maligeblichen Bund-Linder-Fuch-
ausschusses." Offenbar filhlen sich manche
Zulassungsstellenleiter an den jedoch ebenso
wenig gebunden wie an die Vorgaben ihrer
vorgesetzien Stellen.

3¢l Wochen versuche ich hernuszufinden,
wer bei den Zulassungsstellen mit dem Braun-
schwerg-Urteil hausieren geht™, stéhnt Dey-

vet-Vizepriisidentin Ursula Busch. Die Juristin
ist im Vorstand des Oldtimer-Verbandes fiir
Youngtimer- und Rechisfragen zustindig.
Ganz ergebnislos war ihre Sisyphusarbeit
nicht: , Angeblich kursieren Auszilge aus Pro-
tokollen einer Sitzung, die Ende vergangenen
Jahres beim Kraftfahrt-Bundesamt stattgefun-
den hat", so Busch. Endlich eine Spur. ..

Die Ursache

Die Nachfrage bei dem Insider eines Lan-
desministeriums ergibt: Ja, es gibi eine so ge-
nannte KBA-Zulassungsstellenleiter-Tagung.
Zweck dieser Zusammenkunft ist es lediglich,
Probleme im Datentransfer zwischen dem
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) und den Zulas-
sungsstellen zu erbriern: fir grundsiteliche
Zulassunpsfragen ist das Gremium nicht zu-
stiindig. Aber manchmal, so der Spezialist,
wiirden dort eben auch allgemeine Themen
diskutiert. Sein These: . Irgendwic kam das
Gespritch auf die Diskrepanz zwischen 07er-
Verordnung und Braonschweig-Uneil, wo-
raufhin mehrere Zulassungsstellenleiter erklir-
ten, wie sie mit der Thematik verfahren

Eine auszugsweise Abschrift des KB A-Pro-
tokolls, die OLDTIMER-MARKT vorliegr,
belegt eindeutig, dass viele Zulassungssiellen
die unterschiedliche Zielsetzung von 07er-
Nummer und H-Kennzeichen sehr wohl er-
kannt haben, zumal die Unterschiede vom Ver-
treter des KBA expliait herausgestellt wurden
und auch ein Hinweis auf die Sitzung des
Bund-Linder-Fachuusschusses nicht fehlt, in
der dic BLEA-Teilnehmer erkkint hatten, dass
~die Materie von den Gerichten nicht richtig
erkannt worden ist.” Doch in der Erinnerung
cimiger Teilnehmer der KBA-Tagung scheint
nur das Bruunschweig-Urtell hiingen gehlie-
ben zu sein, dus dem Sitzungsprotokoll in Ko-
pic angehiingt war,

lnmerhin wird dos Thema mancheroets nun
etwas differenzienter betruchtet als in der Zu-
lassungssielle Viersen: , Der Anusleiter erkliis-
te mir, dass hesonders seltene Fahrreuge nach
wie vor auf die rote Nummer eingetragen wer-
den, such wenn sie jiinger als 30 Jahre sind™,

B ]
ennnern sich Bermad Finger, VW-Fuin aus Salin-
gen, der im Oktober vergangenen Juhres cinen
1984er Kifer auf sein (Ter-Kennzeichen zu-
lassen wollie. Eine Shnliche Aussage erhiell
uuch der Ditrener Mercedes-Sammler,

Die Zukunft

Die Vorgehensweise besagter NRW-Zulas-
sungsstellen nimmt die Zukunft vorweg —und
die sieht fiir Youngtimer-Fans alles andere als
rosig aus. OLDTIMER-MARKT hegt der enste
inoffizielle Entwurf der kilnftigen StraBenver-
kehrs-Zulassungsordnung (SIVZO0) vor. Vor-
gelegt hut ihn eine BLFA-Arbeitsoruppe, die
seit lingerem mit der Entriimpelung der Zulns-
sungsvorschriften betraut ist, Wird der Emt-
wurf, in dem erstmals explizit vom _Roten
Oldtimerkennzeichen™ die Rede ist. in der jet-
zgen Form Gesetz. hiite die 07er-Nummer
endlich eine Klare juristische Grundlage,
Gleichzeitig wiire dies die Hinkehr 7u ciner
reinen U30-Party ohne Wenn und Aber In Pa-
ragraph zwei werden Oldtimer cindeutig defi-
niert als Fahrzeuge, die vor 30 Jahren oder
eher erstmals in Verkehr gekommen sind und
varnehmlich zur Pflege des kraftfihirzeugtech.
nischen Kulturgoies emgesetn werden,”

Der Deuvet, der des SIVZO-Entwurfs eben-
fulls habhaft werden konnte, hat bereits eine
Unterschrifienaktion gestartet (nliheres unter
www.deuvel.de) und Gespriiche mit der Politik
aulgenommen, um die 20-Jahres-Grenze 2o
retten, Thm bleiben voraussichtlich knapp swei
Jahre, dann soll die neve SIVZO verabschiedet
werden, Die Erfolgschuncen der Initiative ver-
mag selbst ein Mitglied der Arbentsgruppe
nicht einauschiitzen, . Eins istaber sicher™, ori-
kelt der Fuchmann, . sollte noch ein Youngti-
merfahrer klagen und damit ein sweites Bruun-
schweig hermufbeschwiren, 1 an der 3W0-Jah-
res-Regel nicht mehr 2u mitteln ™

Derzeit noch unklar ist hingegen. ob fir vor-
handene 07er-Nummer Bestandsschutz gelten
wird oder deren Einzichung droh

Text: Dirk Ramackers
Mustrationen: Lothar Krebs
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Glossar

Detergent

EP-OI

HD-OI
Ls-01

Oxidation

Schaum-
bildung

Viskositit

SAE

API

SH

ACEA
GL
DoT

TEIL 6

Englischer Fachbegriff fur Wirkstoffe in Schmiermitteln, die von
geschmierten Flachen Schmutzteilchen entfernen. Bekannt als
Reinigungsmittel.

.Extreme Pressure”, gemeint ist eine sehr hohe Druckbelastung,
besonders bei Getrieben, Hypoidachsen und anderen Bauarten, wo
sehr starke Zahnflankendriicke entstehen.

EP-OI Vorgéngerbezeichnung fiir hohe Druckbeanspruchungen.

.Limited Slip Differential”, Sonderdl fir Differentiale mit
Ausgleichsbegrenzung (begrenzter Schlupf) bzw. Sperrdifferentiale.

Eine Verbrennung durch Sauerstoff an Metallen und Olprodukten.

Alterung von Ol durch Einfluss von Sauerstoff und Wasser.

Innere Reibung von Gasen und Flissigkeiten, nimmt mit steigender
Temperatur ab.

Society of Automotive Engineers, amerikanische Prifkommission fur
Motarentl-Viskositat.

American Petroleum Institute, amerikanische Qualitatsprifkommission.
API| Qualitatsprifung fur Benzinmotorentl (S) und Dieselmotorenél (C).
Der zweite Buchstabe hinter dem S bzw. C gibt den jeweiligen
Leistungsstand der Motorendle wieder. Der alphabetisch héhere
Buchstabe schliesst die vorhergehenden Leistungsstandards mit ein.
European Motor Manufacturers Qualitatspriifkommission.

Gear lubricants = Getriebedle.

Department of Transport = Amerikanische Strassensicherheiisbehdrde,
die weltweit anerkannt ist.

Copyright @ Millers Qils (Classic & Motorsport) Deutschland

MWachdruck mit freundlicher Genehmigung von Millers Qils.



1. Internationales
RAT/Triumph-Treffen

in Morstadt bei Worms

von Freitag, 22.07.05 bis Sonntag, 24.07.05

Das RAT-Pack Mérstadt lidt zum ersten Treffen in den Siidlichen Wonnegau ein.
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Wir feiern in einer Grillhiitte in den Weinbergen von Mérstadt, die schon ab
der Autobahnausfahrt Morstadt ausgeschildert sein wird,

Unser Programm:
* Freitag, 22.07., ab 16 Uhr: gemiitliches Beisammensein

Samstag; 23.07.: Ausfahrten im Rheinhessischen Hiigelland,
Weinwanderung, Lagerfeuer, Live-Band ...

Sonntag, 24.07.: Heimreise nach einem deftigen Friihstiick

Direkt vor Ort gibt es Zeltméglichkeiten.

Alternativ gibt es Zimmer (bitte selbst buchen)
* im RAT-Hotel Kessel (http:/fwww.winzerhotel.de/)
* im Wunnegmtﬂr Landgasthﬂf{hu Siwww . wonnegauerhotel.de/)

Aus organisatorischen Griinden bitten wir um Voranmeldung und Uberweisung
von 135,- Euro, die in Form von Getriinke- bzw. Essensbons wieder erstattet
werden. (Sparkasse Bensheim, BLZ 50950068, KTO, 1291756, Jakob Giirtner)

Die Teilnehmerzahl ist beschrinkt,
Anmeldungen ab sofort per mail an info@rat-moerstadt.de
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Bedrooms (06022-38503),  Naturfreundehaus Eisenbach
Campground 63785 Eisenbach a. Main
Breakfast, Dinner, Barbecue bei Obernburg

EISENBACH

ASCHAFF
5469 ENBURG

KONTAKT:
Klaus Kiippers - vorstand@tmoc.de - 06071-44417
www.tmoc.de



Echte Cafe-Racer
gesucht:

Triumph Classic Cup 2005

Der Triumph Classic Cup ist keine Rennserie. Mitmachen kann jeder, der sportlichen Ehrgeiz hat und
eine Zweizylinder-Triumph sein eigen nennt. Ganz egal ob nagelneu oder klassisch, ob original oder
umgebaut, Dabei gibt es weder eine Hubraumbeschrankung noch eine Reifenvorgabe. Was zahit, ist
schlieBlich langst bekanntes Motorradfahrerlatein: Geringes Gewicht und beherzter Einsatz macht so
manches Leistungsdefizit wett Ohnehin z3hit beim Triumph Classic Cup der clympische Gedanke, und
bei allem sportlichen Ehrgeiz soll ein entspannter Umgang gepflegt werden.

Deshalb werden die Abende natlirlich "very british® im besten ACE-Cafe-Stil gefeiert: Bei einem Fass
englischem Bier und ehrlichem Rock'n'Roll.

Im Vordergrund steht der Fahrspass auf der Rennstrecke. Und dazu gibt es reichlich Gelegenheit.
Wahrend den Turns wird der Tagesschnellste in einer festgelegten Zeitnahmephase ermittelt.

Ein Transponder zeichnet die gefahrenen Rundenzeiten auf und die Auswertung per Computer bringt
die Wahrheit an den Tag: Wer die schnellste Runde gedreht hat, ist Tagessieger. Dariiber hinaus wird
am Saisonende aus allen Wertungen der Jahressieger ermittelt. Den Bestplatzierten des Triumph
Classic Cups 2005 winken bis zum zehnten Platz attraktive Preise.

MO-InTeam-Partner;

= Triumph Motorrad Deutechland GmbH
LSL Matorradtechnik GmbH

Triumph Classic Cup
17. Juni 2005 Schleiz, 80 EUR
im Rahmen der Classic 2005 am Schleizer Dreieck 17.-18.7.2005

Triumph Classic Cup

27. Juni 2003 Nirburgring (Grand Prix Strecke) ea. 130 eure
. Triumph Classic Cup

28. Juni 2005 Spa-Francorchamps N ca. 150 Euro

30. Juni 2005 Triumph Classic Cup 150 Euro

Nurburgring (Sprintstrecke), im Rahmen von Eisen Reiten*

12.-13. Juli 2005 Triumph Classic Cup 280 Euro

Oschersleben im Rahmen von ,Twins Only"

Quelle: http:/’iww.mo-web.de




EINLADUNG

Zum 12. Veteranentreffen mit Ausfahrt fir A&M bis Bj. 1980 laden uns die
Veteranenfreunde Neuthard am 25./26.Juni 05 ein.

Die Ausstellung umfast im Innenbereich ca. 90-100 Motorradoldtimer

und -klassiker sowie vereinzelt auch Autos. Der Schwerpunkt liegt in diesem
Jahr auf englischen Fahrzeugen. Wie in den vergangenen Jahren wird
wieder eine interessante, abwechslungsreiche Veranstaltung angestrebt. Das
Fest ist mit ca. 1200 Besuchern am Wochenende immer noch iibersichtlich.
Im Auflenbereich befindet sich seit einigen Jahren zusétzlich eine
Ausstellung mit historischen Landmaschinen.

Bei der Ausfahrt am Sonntag handelt es sich um eine touristische
Veranstaltung mit Geschicklichkeitspriifung tber ca. 100km durch den
Kraichgau. Auf der Tour findet die Priifung statt, auRerdem besteht bei der
Rast die Mdglichkeit ein Museum zu besuchen. Im Nenngeld von
17€/Fahrzeug ist die Teilnahme enthalten, ein Préasent, der Eintritt ins
Museum sowie ein Essen.

Ubernachtungsméglichkeiten sind in einem Nebenraum der Halle geboten,
auflerdem besteht die Moglichkeit zu zelten. Duschen sind leider nicht
verflgbar.

Eine Anfahrtsskizze ist im Nennformular enthalten. Anmeldeschluss ist der
19.Juni 05.

Das Nennformular und den dazu gehornigen Flyer werde ich vorher noch
einmal per email verteilen. Alternativ bekommt Ihr die Unterlagen auch direkt
von mir zugeschickt

Michael Ochs




WATOC RALLY’S 2005

Only the events mentioned below are gualifying for the rally challenge.

TOCN
e 2.3 April: Spring Rally, Amsweer
¢ 3, 4,5 June: Trumpettreffen, Friesland
* 9,10, 11 September: Amelandtreifen

TOMCC-Belgium
o 24,25, 26 June: T-days, Westouter

TOMCC-UK

13 — 16 May North Wales

1, 2, 3 July: Thunderbird Rally, Oswestry

15, 16, 17 July: Rabbit Rally, Kent

22, 23, 24 July: Bexley Branch Rally

23, 24, 25 September: Concord Rally, Weston-Super-Mare

TMOC-Germany
o 8,9, 10 July: Sommertreffen Frankfurt Area

TOMCC-Sweden

12, 13, 14 August: Brittania Rally

27 August: Skinska Anglofilrallvt

July: Summer Camp in Ramkvilla (one day event)
Fall: Hinckley Skéne, Late fall run (one day event)

TOC-DK
e 20,21, 22 May: Maribo Camping event (date to be confirmed)
e 19,20, 21 August: Brittania Rally

TOMCC-Norway
= 1,2, 3 July: Brittania Rally

Triton Club
= 17, 18, 19 June, Burgundy Rally, Sologne

TOMCC-NZ
» 4,5, 6 February National Rally Pukekohe

Other Rallies Qualifying for the Challenge

= 129,30, 31 July: Albion Rally Denmark,
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Da sind einige Leute ganz schin viele Kilometer gefahren!

Gewertet wird nur die einfache Strecke zum Treffen!
Congratulations Jim!

Name

Jim McKie
Graham Ham
Erik Hundsdahl
Garry Perkins
Dan Christoffersen
H.P.Nielsen
Rirthe Munk
Palle Munk
Mats Nilsson
John Curtis
Philip Loom
Andy Pile
Albert J. Heemstra
Els Wymenga
Hans Bliicher
André Chardin
Paul ten Broeke
Manfred Gross
David Butler
Mike Hodson
Pat Hodson
GeolT Abbey
Sylvain Leroux
Adrie van Kooten
Astrid van Kooten
Arlette Dolo
Bernard Gasnet
Gerrit Klein Nulent
Lars-Ake Nilsson
Herve Lebas
Hermann Hartmann
Kenth-Olof 5j6lin

Club Driver/ Passenger

TOMCC UK
TOMCC UK
TOC-DK

TOMCC UK
TOC-DE
TOC-DK
TOC-DK
TGC-DK

TOMCC Sweden
TOMCC UK
TOMCC UK
TOMCC UK
TOCN

TOCN

TOCN

Triton Club France
TOCN

TMOC Germany
TOMCC UK
TOMCC UK
TOMCC UK
TOC-DK

Triton Club France
TOCN

TOCN

Triton Club France
Triton Club France
TOCN

TOMCC Sweden
Triton Club France
TMOC Germany
TOMCC Sweden

oQoggo
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Distance travelled

7633
6892
3810
3678
2797
2526
2288
2288
2040
1757
1732
1717
1623
1520
1520
1430
1430
1406
1389
1187
1187
1108
1040
990
990
930
920
867
865
750
728
570



SERVICE
BULLETIN NO. 400

Vordere Schutzblechstreben - B range Modelle (650ccm twins)

Das derzeit an die "B range” Modelle angebrachte Schutzblech besitzt zwei zusitzliche
Streben, die zwischen Blech und den existierenden Streben angeschweisst sind.

Sollten Besitzer von 1971er oder frilhen 1972er Motorridern wiinschen, dies anzupassen,
so ist ein anschraubbarer Kit vom "factory service department” unter der Nummer 97-4403
(2 Stiick) erhiltlich.

Der Kit besteht aus folgenden Teilen:

834725 Stege 2 Stiick
60-3370 Klammer 2 Stiick
60-2347 Unterlegscheiben 4 Stiick
14-0103 Sechrauben 2 Stiick
14-1301  Muttern 2 Stiick

Anmerkungen des Ubersetzers:

Interessant finde ich die Formulierung "wiinschen...anzupassen”, Tatséchlich sind die Dinger
mit nur zwei Stegen pro Seite reihenweise gekracht. Ich zumindest habe noch kein
Chromschutzblech - da erkennt man es am besten - gesehen, das nicht schon mal geschweisst
oder geldtet worden ist. Fast jedem Besitzer wird das irgendwann mal abgerissen sein und
musste dann umbauen,

Weiterhin stellt sich wieder mal die Frage, was orginal ist oder nicht. Hétte jemand erwartet,
dass das orginal Triumph ist? Vielleicht hitte ich das olle T1er Schutzblech mit 73er Haltern
doch nicht bei EBAY versteigern sollen, da es vielleicht ein ultrarares orginal Ersatzteil ist!

e o i
— e WASHERS

April, 1972.



BRITISH MOTOR CYCLES
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BIKES MIT STIL UND SOUND
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TAGLICHER VERSAND WELTWEIT
MOTOR- UND GETRIEBEINSTANDSETZUNG
RESTAURATIONEN, SONDERAUFBAUTEN, TRITONS
MOTORRADER, MOTOREN, FAHRWERKE AUF LAGER

TUV-Service im Haus fiir alle Marken
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