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quSt in by Michael Ochs

T-Shirts zum 50. Jahrestag

Die wvom TMOC zum 50. Jubilium des
Geschwindigkeitswelirekords zu Bonneville hergesieliten
Sweatshirts und T-Shirts gehen langsam zu Neige. Wer
noch eines ergattarn machte, solite sich ranhalten. Die
schwarzen Sweatshits sind  bunt  bedruckli (wie
abgebildet) und kosten 24€. Die T-Shirts sind weals
bedruckt und nur noch in den Farben schwarz, grin und
blau fir je 10€ zu haben. Ruft einfach mal bei George an
06105/951365. Aufndher und Aufkleber unseres
Verainslogos haben wir Gbrigens auch wieder aufgelegl.

06, Bapt. 1956
344,97 kmih

Meues von Meotorradtechnik Flrst

Von Motorradtechnik First gibt es was neues, um Eure
Ladies aufzupeppen: Es handelt sich um ginen CNC
gefrasten Instrumentenhalier aus Aluminium den &s
wahlweise mit oder ohne flissigkeitsgedampfien
Oldruckmesser gibt, dieses Teil gibt es fr alle Triumphs
und BSA mit Alugabel bis Baujahr 1879. Der Halter wird
mit allen nitigen Anbauteilen geliefert und zeichnat sich
durch eine sehr gute Passgenauigkelt und
arstklassisches Finish aus. Der Preis betragt 144 S0€ fOr
die Ausfihrung ohne Oldruckmesser und 189,90€ fir die
Ausfihrung mit Oldruckmesser. Zu bestellen bel Michael
Fiirst unter 02243/80175.

Buchtipp ,Bonnie”

Von J.R.Neison gibt es eine Widerauflage aus dem Jahr
1994 des bereits 19790 erschienen Buches Bonnie". Das
Buch behandeit In 70 Seiten die Geschichte der
Bonneville bis zum Modelljahr 1983. Im Anschluss folgen
110 Seiten, auf denen auf jedes Modelljahr eingegangen
wird und die Anderungen zum Vorjahr detailliert
beschrieben werden. Es werden die technischen Daten

aufgefibrt und dann textiich die Anderungen an Motor,
Rahmen, Lackierung, Bremsen usw, durchgesprochen,
Diese Seiten sind reichlich bebildert, zu jedem Modelljahr
findat man ainen Schwung Photos. Auch auf USA-
spezifische Defails wird eingegangen. Im Anhang findet
man noch einige Tabellen, darunter auch eine mit
Ersatzteiinummem zu den wesentlichen Teilen, die die
Anderungen (iber die Jahre sehr gut wieder gibt. Ich halte
das Buch fir eines besien (ber das Thema Triumph
Bonneville, Zu beziehen unter ISBN 0 85429 957 2 u.A,
bei JR Technical Publications fiir ca. 12,99 Pfund.
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Und noch was zu lesen

Als langjéhriger Leser der ,The Classic Metorcycle®
méichte ich Euch diese Zeitung aus England etwas nahear
bringen. Neben ausfihriichen Artikel Ober groftenteils
englische Motorrdder, gibt es Infos zu Veranstaltungen,
naues am Markt, Rickblicke in die Vergangenheil und
einen grofen Anzeigenteil. Die Zeitung kostet bei uns am
Kiosk wenn sia denn Oberhaupt zu bekommen ist, etwa
7-B€. Glnstiger und einfacher wird es, wenn man ein Abo
abschlieft. Das Kostet dann 40 Pfund im Jahr, was etwa
€ | Ausgabe sind. Zu bestellen unter 0044/1507-529300
ader unter www.classicmagazines.co.uk
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Vorwort

Willkommen im neuen
LTriumph” Jahr,

Ich hoffe Ihr seid alle gut nach
2007 riber gekommen, den
Ausdruck reingerutscht’
habe ich, natlrlich mit Blick
auf unser Zweiradriges Hobby,
tunlichst vermieden.

Die meisten fahren zwar im
Winter wohl nicht so viel aber
man muss ein Unglick ja
auch nicht herbeischreien.
Die Tage werden schon lang-
sam wieder langer und ich
habe den Blick fest auf den
ersten Mérz gerichtet aber bei
den derzeitigen
Wetterverhaltnissen werden
wir wohl wieder bis Mai oder
Juni warten milssen bis wir
stabiles Friihjahrs Wetter
haben werden, na ja, wir las-
sen uns dberraschen. Was
bleibt uns auch anderes brig.
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Ganz anders sieht es da beim
TMOC Terminplan aus, da
misst Ihr Euch nicht Gberra-
schen lassen, denn die wich-
tigsten Termine stehen schon
fest.

Am 14 April findet die
Jahreshaupt Versammiung in
Volkers statt, ich bitte Euch
zahlreich nach Volkers zu
kommen denn es stehen ja
Neuwahlen an. Eine gute

Gelegenheit Euer Recht auf
Mitbestimmung wahr zu neh-
men und wer weil},

vielleicht hat der eine oder
andere von Euch ja auch
Ambitionen auf eines der
Vorstandsamter, nur zu, traut
Euch.

An der Maitour wird schon
gearbeitet, die findet dieses
Jahr mal im Voralpenraum
statt und lasst deswegen auf
fahrerische und landschaftli-
che Highlites hoffen.

Ich bin mir sicher dass
Karlheinz und Ton keine
Mihen scheuen uns was ganz
tolles zu servieren.

Zum Sommertreffen kommen
wir alle wieder nach
Immenhausen bei

Kassel / Hofgeiltmar. Am
Wochenende vom 06-08. Juli
wird dort wieder gefeiert und
Benzin geredet. Wer nicht
kommt ist selber Schuld.

Am Wochenende davor sollen
wieder die so genannten ,TRI-
Day's" in Neukirchen / Oster-
reich stattfinden, |hr kénnt in
dieser News auch wieder was
dariiber lesen das mir gut
gefallen hat. Motto: auch mal
Uber den Tellerrand schauen.
Es scheint als wirde in
Neukirchen und in der Nahe
sowohl fir klassische
Triumph's als auch fiir
Hinckley's was geboten.
Vielleicht werden wir auch
wieder von Triumph zur
Teilnahme eingeladen, es
ware schién wenn das dann
organisiert unter der TMOC
Flagge stattfinden wiirde und
nicht so verzettelt wie dieses
Jahr. Dadurch haben wir als
TMOC nicht gerade geglanzt.
Obwohl einige Mitglieder in
MNeukirchen und Umgebung
waren haben wir die
erwiinschte Teilnahme an der
Klassiker Ausstellung nicht hin

bekommen weil die Leute auf
eigene Faust dort waren und
der Vorstand nichts davon
wusste und deswegen anneh-
men musste es wirde, man-
gels Interesse, keine
Ausstellungsbeteiligung unse-
rerseits moglich sein.

So, jetzt aber genug gejam-
mert, das kénnen wir im April
in Volkers weiter besprechen.
Ich sehe Euch dort.

Euer
Klaus
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SINSHEIM 2006

Titelbild

Auf unserem Titelbild seht Ihr die Maschine von
unserem Clubmitglied Winfried Herrmann. Es han-
delt sich bei

dem Motorrad um eine Speed Twin 5T Bj. 1948

Wenn Ihr euer Motorrad auch auf der Titelseite
sehen wollt schickt mir Bilder in der gréfiten
BildgréRe die eure Kamera hergibt am besten im
Hochformat und schreibt mir bitte noch die techni-
schen Daten dazu.

Euer Redakteur




Indian Summer Party R.A.T. Pack Baldauf

Da ich schon viel gutes Uber das erste Treffen gehdrt hatte und auch der Wetterbericht nur
gutes verhield beschloss ich kurzfristig auf das Treffen in Weiler zu fahren.

Samstagmorgens ging's los. Eigentlich wollte ich ja bereits freitags los, aber leider klappte es
mit dem Urlaub nicht.

Die Anreise hat bereits Spal® gemacht, besonders die Strecke zwischen Bingen und Koblenz,
auf welcher ich zweimal mit der Fahre Uibergesetzt bin.

Gegen 16 Uhr kam ich auf dem Platz an. Dort wurde ich gleich von Jack und Hubert begriift.
Roger und Igel mit denen ich mich verabredet hatte kamen auch gleich und es wurde erstmal
ein Begrifungsbier getrunken. Nach und nach fiillte sich der Platz durch die zuriickkehrenden
Teilnehmer der Ausfahrten (ja,
wiéhrend des Treffens gab es
sogar mehrere Ausfahrten).

Da die Liveband leider ausfiel,
wurde kurzerhand ein DJ enga-
giert, der seine Sache aber sehr
gut machte und besonders
durch seine trockenen Spriche
flr Belustigung sorgte. Gegen
Mitternacht standen gleich zwei
Highlights auf dem Programm:
Zum einen die Tombola, wobei
ich meinen Augen nicht traute,
wie viele Preise das R.A.T. Pack
Baldauf zusammengetragen
hatte.

Nach einigen Rockeinlagen
wurde noch eine Triumphfahne
versteigert. Wobei sich bei einem Betrag von 50 EUR die Mitbieter langsam verabschiedeten
und sich Roger und Manni eine erbitterte Schiacht lieferten. Zum Schluss ging die Fahne fiir ca.
100 EUR an Manni, der sichtlich erleichtert war, seinen Mitbieter abgeh&ngt zu haben.

Leider ging auch dieser Abend viel zu schnell zu Ende und ich begab mich zu meinem Zelt.
Nach einem guten Friihstiick ging es schon wieder ans Packen, es wurde noch ein Gruppenfoto
gemacht und wir (lgel, Roger und ich) verabschiedeten uns von allen und traten gemeinsam
den Rlckweqg an.




1/4 Portion

Portion, die man in Worten kaum
beschreiben kann: 3 tellergrofie
Schnitzel mit Pommes. An der er
dann allerdings wirklich seinen
Meister gefunden hat.

Nach einer kurzen
Verdauungspause machten wir
uns dann auf den Heimweg.
Alles in allem war es ein schtnes
Treffen, welches ich euch nur
weiterempfehlen kann.

Grufi, Carsten

Nach ca. 2 Stunden
Autobahngeschraddel beschlossen
wir, bevor sich unsere Wege trenn-
ten, in Hofheim am Taunus in einer
bekannten ,Schnitzelhochburg®
noch eine Kleinigkeit zu essen. Da
mein Magen noch etwas durchein-
ander war bestellte ich eine
MNormalportion (1 tellergroltes
Schnitzel), Igel eine Doppelportion
und Roger bestelite sich eine

ganze Portion



Jahreshauptversammliung 2007 des TMOC

Am Samstag,

den 14. April 2007,

um 18.00Uhr,

im Cafe Volkers in Volkers !

(Volkers liegt direkt an der A7 zwischen Wiirzburg und Fulda, Abfahrt Bad
Briickenau-Volkers. Adresse: Hartweg 4, 97769 Volkers)

Wie |hr sicher schon zu Ohren bekommen habt, wird unser 1. Vorsitzender
und Grindungsmitglied Klaus Kippers seine Vorstandsarbeit mit Ende dieser
Amtsperiode nieder legen. Im Vorstand wird daher ein Posten frei, den es neu
Zu besetzen qgilt. Macht Euch mal Gedanken, ob |hr eine Funktion im Vorstand
Ubernehmen méchtet. Wir freuen uns Uber jeden Vorschlag!

Neben den offiziellen Themen, die Tagesordnung hangt unten an, wird es
wieder einiges zu bequatschen geben: Maitour, Sommertreffen usw. .
Natlrlich wird jeder wieder von seinen langen Schrauberabenden im Winter
erzahlen kénnen und davon, was an den Ladies wieder nicht gepasst oder
funktioniert hat. Stoff zum erzéhlen gibt es also reichlich, so dass es
niemandem trotz des offiziellen Teils langweilig werden sollte.

Da der Vorstand neu gewahlt wird, méchte ich alle Mitglieder aufrufen zur JHV
2007 zu kommen und von |lhrem Stimmrecht gebrauch zu machen. Je mehr
Mitglieder hinter dem neuen Vorstand stehen, desto besser kann dieser auch
seine Arbeit machen!

Ubernachtungen gibt es direkt im Cafe fiir kleines Geld. Bitte bei Manfred
Grofd unter 09733/780095 bis zum 1. April buchen.

Tagesordnung:

BegriiBung

Bericht des 1. Vorsitzenden
Bericht des Kassenwartes
Bericht der Kassenprifer
Bericht des ILO

Wahl des neuen Vorstandes
Wahl der Kassenpriifer
Verschiedenes

o o ATl o b ey

Euer Vorstand



Im ,,Caferacer Museum® in Santiago de Chile

Die amerikanische Automobilindustrie
beherrschte von/ab den Nachkriegs-
bis in die 70er Jahre den
Sidamerikanischen Markt, so auch in
Chile. Bei den Motorrddern sah das
aber ganz anders aus: Die Palizei fuhr
nur BMW, sonst war das Stral3enbild
gepragt von rassigen Exemplaren aus
ltalien, die eine oder andere NSU und
eine Anzahl von BSAs und Triumphs.
Diese waren, zusammen mit BMW, die
hubraumstarksten Maschinen, die man
kaufen konnte.

Aus dieser Zeit stammen die meisten
der Exponate, die im ,Caferacer
Museum” in Santiago de Chile zu
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bewundern sind.
Francisco Bascufian, motorrad-
begeisterter Bauingenieur, hat
im Laufe der Jahrzehnte und
auch dank seinem Beruf, der
ihn durch ganz Chile brachte,
eine ansehnliche Ansammiung
von Motorrddern zusammen
getragen.

Seit Dezember 2004 kann man
tiber 80 restaurierte Maschinen
aller Jahrzehnte des letzten
Jahrhunderts in seinem
Museum ganz nah betrachten.
Alle sind so aufgestellt, dal
man alle Details aus nachster
N&he begutachten kann.
Anfassen ist natlrlich nicht
erwinscht, es gibt aber keine
Absperrungen, die dieses ver-
hindern kénnten. In der grofien
Ausstellungshalle findet man




bekannte Marken wie AJS, Moto
Guzzi, Ducati, DKW, MV Agusta,
Adler, Morini, Gilera und einige
Triumphs, BSAs und Nortons
neben eine Moto Reve von 1906,
eine Motorb 250 von 1959 und
einige andere Raritéaten.

Alle Motorrader hat Herr
Bascufian in Chile gefunden und
gekauft —teilweise in einem mehr
als desolaten Zustand- und im
Laufe der Jahre restauriert.

Das Museum besteht heute aus

einer Empfangshalle, Biiros,
einen groflen
Ausstellungsraum, eigene
Werkstatten, einem gut sor-
tierten Ersatzteillager, ein
Lackierraum und einen
Schuppen, in dem ungefahr
die gleiche Menge an unre-
staurierten Maschinen auf

inre Wiedergeburt
warten.

Die Restaurierungen
werden von den
eigenen Technikern
in mihsamer Arbeit
erledigt. Nicht mehr
vorhandene
Blechteile werden
von Hand gefertigt,
sogar Abziehbilder
werden am
Computer bearbeitet
und einzeln herge-
stellt.

Das Ersatzteillager gibt einiges her, jahrelanges Sammeln zahlt sich heute aus. So ist es jetzt
maglich, die Restaurierung einer Maschine in ca. 3 Monaten komplett zu erledigen. Zur Zeit wird
an einen Triumphprojekt gearbeitet: es werden 6 Modelle restauriert und zum Verkauf angebo-
ten (die Halfte davon hat schon einen Eigentiimer gefunden).

So kommt es, dal immer neue Maschinen ausgestellt werden, neben Verschiedenen an




Dokumentationen und
Kleinteilen, entsteht eine
(TR attraktive Ausstellung, die
----- ' ' I i N viele Besucher anlockt. Die
1B [ Werkstatt und das Lager
sind fur das Publikum
gesperrt, man hat aber
Schaufenster eingebaut,
damit man die Techniker bei
der Arbeit beobachten kann.
Nach vorheriger Absprache
ist es auch maglich,
Werkstatt, Lager und
Schuppen zu betreten, was
man da sieht, ist mindestens

genau so interessant wie
der Ausstellungsraum.
Der Eintritt ist frei, das
Museum wurde konzipiert
auch als eine Kulisse fiir
Veranstaltungen, nebst der
finanzielle Unterstitzung
von Herrn Bascufan, soll
damit die Finanzierung des
Ganzen ermdoglicht werden.
(Fast) alle Motorrader sind
fahrbereit, so kann das
Museum 3-tdgige Tours zu

den naheliegenden Weingitern und
Haciendas organisieren. Kleine Gruppen auf
ausgewdhlten Maschinen haben dann das
Gliick, Uber kleine, ruhige Seitenstralen eine
schone Landschaft zu genieften, begleitet von
einen Rahmenprogramm, das sich sehen |aft.
Auf unserer Homepage findet ihr einen Link
zum Museum. Die Seite ist leider nur auf spa-
nisch, aber jede Menge Bilder sprechen ihre
eigene Sprache.

Grull George

10



ZU VERKAUFEN!

TR 6C BJ 1968 , sehr guter Zustand . Fahrt mich seit Jahren sehr zuverlassig durch die Lande.
1895 / 96 sehr aufwéndig restauriert, alle Schwachstellen beseitigt.
Bojer , Mikuni , Edelstahl Felgen und Speichen , Bleifrei, trockener Belt , Tellerfeder Kupplung, Elektrik , etc etc.

Preis VHS

Klaus Kippers Tel:06071/44417

Ersaizteil Kataloge :

MNo.4 from Engine No.
24875 6T ,TR6, T
120

MEFLACENENT
PARTY CATALOGLE

st No.4 from Engine No.
: 13375 6T ,TR6, T
120

Triumph Patches

Patches 80x30mm, weiB Leder,Schriftzug
blau gestickt,bei Abnahme von 20-305tk
Preis cad¢€.

Stiickpreis 10 Euro

Klaus Kuppers Bestﬂﬂung&n bei Peter Miiller 0561/813464

Tel:06071/44417
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Das etwas andere Silver-Jubilee...

Wir fahren englische Motorrdder, nein, wir
reiten sie. Wir nennen sie huld-, respekt- oder
liebevoll ,Lady" oder geben ihnen sogar
Mamen. Sie werden gehétschelt, verflucht,
gepflegt oder vemachldssigt. Und wir, die
Clubmenschen, erzdhlen In diesem Forum
stets, wohin wir mit ihnen gefahren sind, oder
wo wir sie ausgestellt, und wie verschinert
oder repariert haben. Manche behaupten
sogar, das britische Moppet habe eine Seele.
Mag vielleicht stimmen, manchmal heillt sie
ginfach nur Lucas; es kb&nnte auch mehr
dahinter stecken. Denn hat Euch mal eine
Lady selbst erzéhlt, was sie im Laufe der Jahre
eriebt hat? Dann aufgemerki, denn eine
Bonnie erzidhlt nun selbst ihr 25-j8hriges
Leben...

Winter 1981,

Es liegt genau ein Vierteljahrhundert zurick,
und natirlich stehe ich gerade in Meriden.
Friher soll hier der Laden sprichwortlich
gebrummt haben, doch nun gehl es
vergleichsweise beschaulich zu. Wir Rahmen
fangen alle mit der gleichen
Buchstabenbezeichnung an: PDA... nur die
Nummer unterscheidet uns. Eigentlich slehen
wir schon eine ganze Weile hier rum, doch nun
scheint der Tag gekommen zu sein, an dem
wir unsere Motoren bekommen und dann
diirfen wir endlich on the road zu den anderen.
Meine Machbarin wird eine ,Tiger®, d.h. ihr
Motor erhalt nur einen Vergaser, ich hingegen
bekomme den 2-Vergaser-Motor und die
.Bonneville*-Seitendeckel dazugepackt. Mal
sehen, einen Tank in einer bronzenen Farbe
mit einem alt aussehenden Weilt mit goldenen
Linien, Réader und Beleuchtung und nun geht’s
endlich raus!

Friihjahr 1982:

Oh, was ist denn nun los? Meine Kiste wird
wieder abgefangen, jetzt beginnt eine
Umrdumerei: Speichenrdder wieder raus und
Gussrader rein, runde Lucas-Blinker raus und
viereckige rein, bin ich jetzt eine halbe BMW
oder was? Inzwischen haben mich schon
wieder ein paar Kisten Giberholt und wir landen
auch nicht auf dem gleichen Schiff, ich werde
nach Deutschland ausgeliefert. Das ist
spannend, was wohl jetzt passiert? Zuerst
diirfen mich sicher alle Leute in einem groften
Schaufenster ein paar Wochen bestaunen,
Sicher kauft mich dann ein betuchter Herr, der
mich behutsam einfahrt und sonntéglich stolz
der staunenden Bevilkerung vorfihrt oder
mich mit anderen Ladies zusammen bringt,

12

zwecks gemeinsamem Olpfiitzenaustausch.
Ich bin eine Britin! Wer hat das heute noch?

Ein paar Tage spéter:

Hm, ich glaube, ich hab' mich ein wenig
verkalkuliert. Wohl bin ich bei einem Héndler
gelandet, aber der hat iberhaupt keinen Laden
und kein Schaufenster, und aulerdem will er
mich gar nicht verkaufen, sondern selbst damit
fahren.

Sommer 1982;

Komische Type, an die ich da geraten bin, der
hat glaub' ich in Ol gebadet. Reifit die neu
entwickelle elektronische Zindung raus und
baut eine alimodische KonlakitzOndung rein,
weil die einen gréBeren Zindfunken fir mehr
Leistung abgeben soll. Das ist doch pure
Ausrede, um mehr Gas geben zu kénnen, und
dberhaupt, wie der mich antritt, hihihi. Der ist
so leicht, der muss mich immer auf dem
Hauptstédnder stehend antreten und dabei am
Lenker runterziehen, weil er so klein ist und
kein Gewicht hat. Wenn ich miese Laune habe,
verpasse ich ihm einen Tritt zurlick, heila, da
krachts in der HKniekehle und am
Unterschenkel '

Winter 1982:

leh hab’ die anstrengendste Saison aller neuen
Ladies hinter mir, ehrlich! Von wegen sachie
einfahren. Mein Owner, er heilit Gbrigens Tom,
erzahlt mir Sachen wie Weslake-Zylinderkopf,
den er mir gemn verpassen wirde, und von
einer B-Lizenz, vermutlich zum Téten britischer
Motorradmotoren oder was auch immer.
Aulerdem jagt der mich Uber Landstrallen und
Autobahnen, dass es eine Qual ist. Und wie
man eine Kupplung kommen |dsst, davon hat
er auch noch nie was gehdrt. Ich fohl’ mich
schon richtig verschlissen und ali. Draullen
stehen darf ich auch noch, und eine andere
Lady hab' ich ebenfalls nicht zu Gesicht
gekriegt, kein Wunder mangels Laden und
Schaufenster. Aber die letzten Wochen kommt
da ein langer ruhiger Typ vorbei, der auch so
eine Triumph haben mbchte,

Februar 1983:

Saukalter Winter, minus 20 Grad, und ich
stehe nur in einem zugigen Schuppen. Eine
grofle Kiste ist hier angekommen, die mir sehr
bekannt vorkommt. In einer solchen habe ich
auch einmal gesteckt. Oooh, eine blaue
Bonnie, ganz neu!!! Endlich jemand fir eine
gemeinsame Ausfahrt. Doch meine Freude
wahrt nur kurz, die Bonnie wird trotz der



Eiseskdlte abgeholt wund verschwindet,
wahrend ich weiter auf den Frilhling warte.

Mai 1983:

Endlich wieder warm, ich stehe mitten im Dorf,
und der ruhige Typ mit der blauen Bonnie
kommt dfter mal vorbei, aber gemeinsame
Ausfahrien... Fehlanzeige! Tom hat plétzlich
kein Interesse mehr an mir, er will mich
verkaufen. Da ist sines Tages ein gewisser
Michel auf der blauen Bonnie hinten drauf. Er
und Tom fahren mich gemeinsam ein wenig
durch die Felder, dann sind sie sich
handelseinig. Aber irgendwie ist dieser Michel
auch nicht so'n betuchter Herr, im Gegenteil,
der ist genau so klamm wie mein erster Herr
und Meister, genau so'n dinner Hering und
kriegt aus'm Stand nicht den Kickstarter runter.
Nur die Nummer mit dem Zurlickschlagen
kann ich nur einmal machen, der lange
Ruhige, der immer dabei ist, hat den Michel
vorgewarnt. Daflr hab' ich andere SpafBchen
auf Lager, z.B. lasse ich das Oldruckidmpchen
flackern, Mann hat der da schnell angehalten!
Oder bei einer rasanten Autobahnfahrt hab' ich
mal die Krummer nachis orange glihen
lassen, aber letztendlich hat ihn das von der
Rennerei nicht geheilt.

i3

Sommer 1983:

Es geht auf Tour, hurraaa!l! Ich hab' schon
13.000 Kilometer aufm Zahler, und in den
ersten 5 Wochen werden es gleich 5.000
Kilometer mehr. Aber irgendwie bin ich vom
Regen in die Traufe gekommen, davernd steht
der Drehzahlmesser auf der 7 und der Tacho
auf 170 km/h. Der lange Ruhige ist mir nicht
geheuer, der erzahlt stets von der Scheil-
Verarbeitungsqualitat der Briten, und dass alle
Motoren von dort zuerst mal gedffnet werden
miissten.

Winter 1983/84:
Das war's schon mit der Tourerei. lch hab' eine
Norton und ein paar Triumphe kennen gelernt,
immer will der Michel der Schnellste sein, die
750-er Commando hat er aber nicht gepackt.
Der lange Ruhige hat sich durchgesetzt, mein
Motor ist wirklich bis auf die letzte Schraube
zerlegt. Ich wandere in Teilen von der Garage
in die Wohnung und wieder zuriick. Der Michel
hat wirklich Gberhaupt keine Ahnung won
Motorrddern, der macht alles, was der lange
Ruhige ihm sagt. Der stillen Wasser Griinde
tief, ich sag's ja immer. Die blaue Bonnie ist
auch auseinander

genommen.




Januar 1985;

Mal hier eine Schraube, mal dort eine Pleuel,
mal da ein Lager, im Zeitlupentempo wird der
Motor wieder aufgebaut. Die blaue Triumph
18uft langst wieder, ich gammele vor mich hin.
Mein Besitzer hal noch nicht mal Kohle fir
ordentliche Literatur oder Werkzeug. Aber nun
ist es soweit, mein Motor wird gestartet... und
rasselt firchterich. Was tun? Aber der Michel
hat die Nase voll und will jetzt endlich fahren.
Also fahren wir mit Gerassel,

Sommer 1985:

lch besuche Treffen in der Nahe und lerne eine
Menge Ladies verschiedenster Marken
kennen. Und ich werde endlich zuerst
verschinert und dann zum Unikat umgebaut.
Meine groRe Guzzi-Scheibe findet der lange
Ruhige .potthidsslich’, ebenso wie die
Gussrader, und er sagt immer
JGussradwichser® zu dem Michel, wie in dem
Werner-Comic, aullerdem wirde er zu gemne
die gesamte Elektrik aus mir rausschmeiflen,
obwohl die eigentlich tadellos funktioniert. Die
Blinker werden endlich rund, die Felgen
erhalten hohe Schultern usw. (kann er ja selbst
mal berichten). Ein Zweitmotorrad kommt in
die Garage, eine 1966-er MZ. Mein Herr und
Meister gibt wieder machtig an mit mir, sie
fahren neuerdings zu zweit mit mir aus. Einmal
sind wir auf einer Kirmes, da kommt die Tante
mit einem riesigen Luftballon an, und wir
hitten mit 20 (ber die Autobahn Kriechen
miissen, damit wir den heil nach Hause
bringen wirden, aber nix da, das Teil wird dem
Michel vor den Bauch geschnallt und auf
geht's. Bei 150 auf der Uberholspur wird's mir
dann zu heikel und ich hab' mal eben das
Zindschloss teilweise auler Kraft gesetzt. Da

—
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haben sie ganz schion doof geguckt, der Michel
und die Torte, und sie darf den Daumen
raushalten. Aber dann hat der Michel doch
entdeckt, dass man chne Licht weiterfahren
kann, aber wie zivil das auf einmal geht...

Mal 1985- Zu der T140E gesellt sich noch eine 1966-ar
MZ, ein ,Eisenschwein®, bis auf die T140E haben alle
Accessoires (iberlabt, selbst dis Helma

Winter 1986:

Der lange Ruhige hat sich wieder mal
durchgesetzt. Ohne den zdgerlichen Michel
viel zu fragen, wird meine Elektrik komplett in
giner guten Stunde rausgeschmissen und der
Lange verspricht, alsbald eine viel bessere
einzubauen, die nur er kennt, weil sie nur aus
schwarzen Kabeln bestehl. Was dieser
Schwachsinn soll, verstehe ich nicht. Mal
sehen, wie lange es diesmal dauert, bis ich
wieder auf die Strafle komme. Mann, da bin
ich an zwei Typen geraten, der eine hat Null
Ahnung und der andere eine Ausrede nach der
anderen, um nicht an mir arbeiten zu missen.

Na, habt Ihr den ehem. Redakteur und Layouter, Walter Moreth, rechts, erkannt? Kenne |hn seit ca. 1986...



Sommer 1988;

Mach 18 Monaten ist der Kabelbaum endlich
fertig. Die paar Kabel sind nun wirklich keine
Geldfrage gewesen. Die Versicherung ist
inzwischen auf 50 % runter, das ist schon eher
eine Geldfrage hier in Deutschland. 18 Monate
fir einen Kabelbaum, ich glaube, das ist
Weltrekord an Lahmarschigkeit. Die Beiden
sitzen auf der Bude und hauen sich die
Wampe wvoll, und der Michel hat schon ein
richtig schlechies Gewissen, wenn er
alimorgendlich die MZ aus der Garage holt und
spricht kaum noch mit mir. Und weil er immer
50 gerne mit einem Arbeitsoverall gefahren ist,
hat sich die Tanklackierung vorne vom
Reillverschluss ganz gelost. Deshalb wird der
Tank total entlackt und die Sprihdosen aus
dem Baumarkt kommen zum Einsatz. Die
Farbe schwarz sieht sehr ungllcklich aus,
besonders, als er den Metalliceffekt mit Silber
drilberlackieren will, indem er bel windigem
Wetler den Tank aus 5 Metern Entfernung mit
Silberlack beriesain lasst. Ein Nachbar schaut
dem Szenaric zu und kringelt sich wvor
Lachen... Aber wir besuchen auch wieder
Oldtimerirefien und sind sogar mit 3 Triumphs
unterwegs, nur einen Schinheitspreis kann
man mit mir nicht gewinnen, Dafir sei ich jetzt
ein Unikat, sagt der Michel.

Fruhjahr bis Herbst 1289

Die blaue Bonnie soll zum Gespann umgebaut
werden, dafir sieht ein schicker neuer
Watsonian Linksszeiienwagen bereit. Doch
inzwischen hat die Blaue von dem langen
Ruhigen ihren ersten Kolbenfresser erlebt,
sowie zahlreiche Verbesserungen, darunter
eine dhnliche Elektrik wie meine. Ich krieg' sie
auch nicht mehr zu sehen, denn Bonnie und
Seitenwagen stehen in wechselnden Garagen.
lch bin pausenlos mit dem Michel auf Touren
und ich schdtze, dass wir nun schon gut
40.000 km runter haben. Aber auch unsere
Sterne stehen nicht glnstig, denn er hat sich
inzwischen eine andere Lady geangeit,
allerdings nicht eine zweirddrige, sondern eine
zweibeinige, und die ist wieder von der ruhigen
Sorte und macht dem Michel klipp und klar,
dass so alte, hadssliche und laute Motorrdder
bei ihnen im Dorf unerwiinscht seien. So krieg'
ich das Dorf vielleicht dreimal zu sehen, und
die komische Tante samt Familie wirdigt mich
keines Blickes. Well ich auch meinen Stolz
habe, tdusche ich einen beginnenden
Kupplungsschaden vor, und prompt habe ich in
der warmen Wintergarage, die wir uns
inzwischen zugelegt haben, meine Ruhe.
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Hier im vollen Tourentrimm

Frihjahr 1991:

lch stehe seit 2 1/4 Jahren herum, wie
langweilig. Die olle MZ hat mir den Rang
abgelaufen, ausgerechnet die, sie ist namlich
wirklich hésslich. Im Mai dann &ffnet sich die
Garage. Ich sag’ s ja immer: der stillen Wasser
Grinde tief, die Alte vom Michel hat ihn
bequassell, seinen gesamten Fuhrpark zu
verkaufen, naja, ist ja nicht so schlimm, der hat
ja eh nicht mebr nach mir geschaut, und zum
Rumstehen bin ich schlieBlich nicht gebaut
worden, Die ganze MZ-Sammiung gehl nach
Frankreich, {ja und mich wverscherbelt der
Michel an den langen Ruhigen, der immer
noch keinen Finger an seinem blauen Bonnie-
Gespann gerihrt hat aulber dem Einbau einer
Stange und einer Schwingengabel samt
Rédern, und der Motor wird seiner Innereien
beraubt. Ich, meine Ersatzteile und mein
Werkzeug gehen. ,Hobbyaufgabe" nennt das
der Michel. Toll.

Sommer 1991:

Wir fahren. Der Lange und ich. Und wenn ich
sage, wir fahren®, dann tun wir nichts anderes,
denn Wartung steht offenbar nicht auf unserer
Tagesordnung. Jeden Mittag fahren wir unter
Michels Fenster an der Arbeit vorbei, und er
schaut jedes Mal heraus, aber der Lange bleibt
nicht stehen, fahrt stoisch geradeaus
schauend weiter. Mein _Ex" hatte aber gesagt,
es milsse dringend nach mir geschaut werden.
MNa, endlich mal jemand, der mich antritt wie
ein Mann, fast 100 Kilo bringe der lange
Ruhige auf den Sattel. Endlich frische Luft,
Kilometer fressen.. die Frontscheibe ist
erstmal weggeflogen, ebenso Gepécktréger
und Topcase. Was soll der Plunder? Ich bringe
meinen neuen Hermn, schon wieder kain
betuchter, zur Arbeit. Doch nur kurz wihrt die
Freude. Durch die langen Standzeiten bin ich
ein Pflegefall geworden. Ich merke es, der



Lange nicht. Als ich den Dienst quittiere, flucht
der Lange furchterich und ich werde zu der
blauen Bonnie in die Garage gesteckt,

Herbst 1998:

7 (1) Jahre sind vergangen. Tageslicht hab' ich
nur gesehen, wenn die blaue Bonnie, der
Seitenwagen und ich mal wieder die Garage
gewechselt haben. Mun stehen wir in einer
grofien dunklen Halle, durch die es dauernd
reinregnet. Der lange Ruhige, dessen Name
ich schon fast wieder vergessen habe, besiizt
inzwischen das gleiche Hobby wie der Tom
damals: er schraubt lange und gerne an Enten
herum. Jetzt steht wieder einmal ein Umzug
bevor, denn wir gammeln ausgiebig vor uns
hin, die blaue Bonnie weniger, sie ist sain
Schatzchen. Ich hingegen, die Dreingabe... Da
steht aufl einmal der Michel ndchtens mit in der
Tir. Er schaut nur lange schweigend nach mir
und sagt dann: das hast du nicht verdiant.
Dann redet er lange und eindringlich mit dem
Langen, doch der ist absolul unnachgiebig,
Riickkauf ausgeschlossen. Es endet wie fast
immer mit den beiden im Streit und es fallen
Worte wie der Michel sei der letzte, dem er sia
verkaufen wiirde. Nur einige Sachen von mir,
die Frontscheiben samt Halterung,
Gepéckirdger, Packtaschen und Topcase
gehen wieder in miserablem Zustand zurick.
So landen wir in einer gemditlich warmen
Garage, nur 10 Meter Luftlinie von der
Wintergarage des Michel, der Inzwischen
Uberall Mitch genannt wird, und im Laufe der
Zeit werde ich sicher noch viel Neues erfahren,
wegen der rdumlichen Ndhe,

Herbst 2000:

Wieder 2 Jahre vorbei, in denen nichts passiert
ist, auber dass ich mal hier und da als
Ersatzteillager fungieren durfie.
Zwischenzeillich ist einmal eine dritte Triumph
hier gewesen, die ist aber wieder weg. ,Mur zur
Inspektion”, hat der lange Ruhige gesagt.
Verstehe schon. Wir beiden missen auf
fleiligere Zeiten hoffen. Aber der Mitch ist
wieder vorbeigekommen. Ich hab' Neuigkeiten
erfahren. Schon wenige Monate nach meinem
Verkauf war er auch schon wieder seine Alte
los, h#éh&hd. Hat ihm méachtig Arger
eingebracht, den hétte er mit mir nicht gehabt.
Fiir die Scheidungskosten hatte er mir
Platingriffe spendieren k8nnen. H3h&. Sorry,
muss auch mal schadenfroh sein! Seine MZ-
Sammilung ist wieder zu ihm zuriick. |hr Kaufer
hatte damals nicht bezahlt und die eine MZ
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bereils .weitervermittelt”. Und eines nachis
dann hat der den Kiufer irgendwie dazu
gebracht, die MZ schleunigst wieder zurilick zu
bringen. Muss lustig gewesen sein, jedenfalls
sitzen die Beiden beim Bier in der Garage und
plaudern Ober die alten Zeiten und (ber Pline
unserer Wiederbelebung. Hért sich gut an.
Dann holt der Milch eine Kamera und 2
Triumphs aus der Garage und der Lange
seinen Watsonian, Denn der Mitch hat sich
inzwischen eine 650-er Bonnie geholt, die
machtig Arbeit macht — haha, mal sehen, ob er
da auch ran geht! Und weil er die Hoffnung auf
den Rickkauf wohl endgiitig aufgegeben hat,
im selben Jahr noch eine T140E dazu, so wie
die blaue Bonnie und ich. Als sie dann Fotos
machen, schlieBen sie beschamt das
Garagentor, damit man mich nicht sehen
muss...

Winter 2002:

Immer wenn der Lange vorbeikommt, redet er
kein einziges Wort mit uns. Im April 2001
sollten wir beide fertig sein. Irgendwann habe
ich einen anderen Zylinderkopf bekommen,
aufgesetzt wie ein Hut und das war's. Der
andere wurde halt gebraucht. Hier in der
Garage wird im Moment gearbeitet,
irgendwelche Stromkabelverlegungen, nun
konnte doch auch der Mitch mal wieder
vorbeikommen... tja, und als ob er mich rufen
gehdrt hatte, steht er plotzlich da. Redet mit
den Arbeitern, verschwindet kurz und kommt
wieder mit der Kamera, einer anderen Frau
und ginem Baby im Kinderwagen. Aha, wieder
Hobbyaufgabe in Sicht? Dann werde ich
fotografiert, cbwohl ich das eigentlich gar nicht
will so wie ich aussehe, vome die
unkaputtbare schwarze Elektrik, die aus der
Lampe rausquillt, die platten abgefahrenen
Reifen von anno dazumal, hésslich, rostig,
ungepflegt komme ich daher, wer will mich
schon so sehen? Aber allméhlich ddmmert's
dem Mitch, was fir eine Riesendummheit er
damals gemacht hat, mich zu verkaufen. Aber
ich denke, er hal dazu gelernt und gleiche
Fehler nicht noch mal wiederholt, sich gute
Literatur und Werkzeug zugelegt, nimmt sich
genilgend Zeit fir seine Schiatze, sie zu
pflegen, zu warten und macht plstzlich
Sachen, die er friher nie hingekriegt hat — die
Elektrik ! Viel fahrt er zwar nicht, aber sobald
die Sonne rauskommt, steht nicht nur seine
Garage offen, sondern auch die Ladies
draulten, bis er abends nach Hause geht. Er
hat dazu gelernt; wir verdienen Respekt.




Letzte Bilder von sinem traurigen Zustand von vorna...

Winter 20086:

Im GrofRen und Ganzen ist wieder nichts mit
uns passiet in den letzten 4 Jahren.
Manchmal hére ich draullen eine bekannte
Stimme ,Na, Bonnie, wie geht's? fragen. Ich
hab' gerade meinen 25 Geburistag gefeiert,
mein personliches Silver Jubilee, still, alleine
und ohne Party. Trost ist, das es inzwischen so
viele von uns gibt, die ihre Jubilden so feiern
mussen. In den Clubzeitungen stehen so viele
Berichte Gber Leute, die runde Geburtstage mit
Feten gefeiert haben. Aber wir. die Euch
jahrelang mobil gemacht, euch so0 viele
schine, eriebnisreiche (das sind u.a. auch
weniger schéine) Touren geschenkt haben, wir
werden offenbar auch schon mal vergessen,
stehen verdreckt, vergessen, vertit oder wie
ich, ohne Ol, irgendwo im Dunkel und warten
darauf, endlich wieder raus zu dirfen,
Landstralle, Sound, Kurven, Schriglagen...
heifta, das waren Zeiten!!! Ich glaub’, nur ein
Besitzer hat mich wirklich gemocht, obwohl er
gem und oft mit mir die Sau rausgelassen hat.
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Wird Zeit, dass auch wir Ladies mal zu Worl
kommen. Vielleicht sollten wir uns so nicht
behandeln lassen.

.. und vOR hinten.

Mein Traum wére ja eine rote Liste, da kdnnte
man alle Leute draufschreiben, die zu faul
sind, sich um uns zu kiimmern. Ladies, wir
sollten uns zusammenschliefen! In 2 Jahren,
hat mir die blaue Bonnie erz&hlt, hat sie auch
ihr Silver Jubilee". Jaaa, da werd' ich auch
schon 20, meint der Watsonian dazu, der
immer noch auf seine erste Meile im
Gespannbetrieb hofft. Vielleicht erzahit die
blaue Bonnie dann ihre Geschichte, ich kenn'
sie schon. Wenn nicht, dann erzahl' ich sie
Euch. Wart's nur ab, eines Tages fahren sie
wieder, sagt der lange Ruhige. Hat er bei
seinen Autos auch gesagt, ist nie eingetreten.
Wir warten!!! Genauer gesagt, seit 15 Jahren,
falls du's noch nicht gemerkt hast.
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Triumphs erfolgreiche 350 und 500ce
Unit Construction Twins

Puristen behaupten, dass ein langhubiger Parallel-
twin nur bis maximal 500cc Hubraum in der Lage
15, komfortabel und vibrationsarm zu arbeiten. Das
ist sicher nicht ganz von der Hand zu weisen,
obwohl man natiirlich gern bereit ist, fiir einen
Zuwachs an Durchzug und Endleistung ein bisschen
Schiitteln in Kauf zu nehmen. Da muss man eben ab
und zu mal nachschauen, ob sich Spiegel. Num-
mernschild oder Beifahrer noch am angestammten
Platz befinden....

SpabB beiseite - die kleinen™ 350er und 500er Twins
aus der C-Modellreihe hatten durchaus ihre Vorziige
in Laufruhe, Handlichkeit, Startverhalten und nicht
zuletzt Sportlichkeit. Immerhin bereiteten sie den
Weg zu einigen bemerkenswerten Erfolgen beim
seinerzeit populiirsten amerikanischen Langstrecken-
rennen, den ,.200 Miles™ von Daytona.

Sozusagen als Mutter aller C-Modelle kam Anfang
1957 die 348cc 3TA TwentyOne auf den Markt,
wobei sich der Modellname gleichzeitig auf den
Hubraum bezog (21 cubic inch) und den 21. Jahres-
tag der Griindung der Triumph Engineering Co. als
Motorradsparte des Triumph Konzems,
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Kurz darauf folgte diec 490cc 5TA SpeedTwin, mit
Triumphs traditioneller Bezeichnung fiir den 500cc
Zweizylinder. Mit diesen Modellen erfolgte der
Eintritt von Triumph in die ,unit construction™
Bauweise.

348 cc ITA
"TwentyOne"

Die neuen 3TA und 5TA - Modelle waren mit der
sogenannten ,,Bathtub®, also voller Blechabdeckung
von Hinterrad bis Luftfilter, gekapseltem Schein-
werfer, und einem volumindsen Vorderschutzblech,
dem ,Roman Helmet", ausgeliefert. Dieses unbe-
streitbar wetterfeste Design fand allerdings keine
ungeteilte Zustimmung und wurde von den meisten
Kiufern zugunsten einer sportlicheren Erscheinung
umgebaut. So wurden dic etwas bieder wirkenden
ITA / 5TA — Modelle spiter um die sportlicheren
Tiger 90 (348ce) und Tiger 100 (490cc) ergdnzt.

Auf Anregung von Triumph America machte sich
die Meriden Wetthewerbsabteilung unter Doug Hele
1966 ans Werk, auf Basis der Tiger 100 eine Anzahl
von Rennmaschinen fiir das Daytona Race Meeting
zu entwickeln.




Machdem Triumphs Testfahrer Percy Tait bereits
einige heimische Kurzstreckenrennen erfolgreich
auf einer modifizierten Tiger 100 bestritten hatte,
flossen diese Erfahrungen jetzt in die Daytona-
Rennmaschinen gin.

Der Zylinderkopf wurde mit doppelten Amal Grand
Prix Vergasern verschen und die parallelen Einlass-
trakte erweitert. Das Nockenwellenprofil der 650er
Bonneville wurde verwendet und auf dem Elektron-
Steuerdeckel saflen die Unterbrecherkontakte nun
separat gelagert. Dhie Kurbelgehduse-Entliiftung
wurde optimiert und emn Olkithler rechts vor dem
Gehfiuse angebracht, um mit den erschwerten Lang-
streckenbedingungen fertig zu werden.

Der Rest ist Geschichie. Buddy Elmore setzte mit
96,58 mph eine neue Marke fiir dic beste Durch-
schnittsgeschwindigkeit und brachte seinen 500er
Daytona-Renner vor zwei 750er Harley-Davidson
Werksmaschinen mithelos ins Ziel.

Triumph wiire nicht Triumph, wenn dieser Renn-
erfolg nicht sofort auf die StraBe umgesetzt worden
wiire. Die Modellbezeichnung lag auf der Hand,
natlirlich Dayrema. Wic die Rennmaschine hatte das
StraBenmodell doppelte Amal Vergaser, allerdings
Concentric Monoblocs mit einzelnen Luftfiltern. Der
vergriflerte Einlass wurde beibehalten - mit der
Bonneville-Nocke und einer Verdichtung von 9,0:1
errcichte die 3500er Daytona eine respektable
Leistung von 39 bhp.
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acceleration

1967 Trivanph T 1080 T Daytone

Mit einem wverbesserten Rahmen, versehen mit
steilerem Steuerkopfwinkel und stabilerer Schwin-
genlagerung, kam 1967 dic 490cc T100T Daytona
auf den Markt. Der neue Rahmen wurde fortan auch
fir die 348cc Tiger 90 und die 490cc Tiger 100
(Einzelvergaser) eingesctzt. Die Produktion der
3TA- und 5TA-Modelle wurde mit Erscheinen des
neuen Modelles Zeitpunkt eingestellt.

Mit der Einstellung der 490cc 5TA verschwand die
Modellbezeichnung SpeedTwin von der Bildfliche,
aufrecherhalten seit Edward Turners bahnbrechen-
dem Paralleltwin von 1937. Es bleibt abzuwarten,
welches Modell aus dem Hause Hinckley wohl eines
Tages diesen traditionsreiche Namen tragen wird.
Nachdem es schon wieder eine neue T 100 gibt,
vielleicht ein Einspritzer-Twin 7

fuel consumphion
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Zuriick zur Renngeschichte: Befliigelt vom ersten
Sieg in Daytona, machten sich Doug Hele's , Merry
Men of Meriden® daran, fiir das Daytona Race
Meeting im Mirz 1967 eine Kleinserie von sechs
Maschinen vorzubereiten. Mechanisch wurden nur
Optimierungen und Detailverinderungen zum be-
wihrten 1966er Modell vorgenommen.

Mit einer kiirzeren Vordergabel, 18% anstatt 19*
Riidem, einem schlankeren Tank und einer aero-
dynamischeren WVerkleidung machten die neuen
Triumph TI00R optisch gegeniiber dem Vorjahres-
modell einen geduckten und aggressiven Eindruck.

Alle Voraussetzungen fiir einen ermmeuten Triumph in
Daytona schienen gegeben und so trat es auch ein:
Dick Hammer tbemahm frithzeitig die Fihrung,
wurde jedoch nach einem Ausrutscher von Gary
Nixon und dem Vorjahressieger Buddy Elmore als
die sicheren Erst- und Zweitplazierten abgelast. Von
Mixon wurde ein never Durchschnitts-Rundenrekord
von 98,23 mph aufgestellt und alle sechs Maschinen
kamen ins Ziel. Nicht nur der erste und zweite Platz
wurde von Triumph eingenommen sondern auch der
siebte. achten, neunte und — nach Wiederaufhahme
des Rennens durch den gestiirzten Dick Hammer —
auch ein anerkennenswerter fiinfzehnter !

Zugegebenermalen ging der Sieg im 1968¢r Rennen
zurick an Harley-Davidson. Trotzdem war dies
nicht der letzte Rennerfolg der schnellen Daytona-
Twins, sie wurden noch bis 1970 im europdischen
GP-Rennsport eingesetzt. Auch bei den International
Six Days kam das Daytona-Aggregat in einem
Cheney-Rahmen zum Einsatz,

20

Ab 1969 experimentierte die Triumph Rennabtei-
lung mit einem Daytona-Motor in ¢inem von Ken
sprayson konstruierten Doppelschleifenrahmen. Das
Fahrgestell sah dem der 250er Enfield Renner sehr
fihnlich und die Maschine war bei den Mechanikern
deshalb gemeinhin als ,, The Enfield” bekannt,

Trotzdem diese Maschine kaum tber das Versuchs-
stadium herauskam und nur sporadisch bei Rennen
eingesetzt wurde, erzielte Triumph mit ihr den
groBten Sieg ihrer GP-Geschichte; 1969, beim
belgischem Grand Prix in Spa belegte Percy Tait mit
der sogenannten ,.Enfield” hinter Giacomo Agostini
auf MV Agusta einen ehrenvollen zweiten Platz.

Auf der Basis dieser letzten Rennerfahrungen
erfolgte 1969 die letzte Modellpflege fiir das 490cc
TI100T Daytona StraBenmodell. Es erhielt ecine
veriinderter Kurbelwellenlagerung und -Schmierung
und eine 8 inch Duplex-Vorderbremse. Gleichzeitig
wurde die Produktion der 348cc Tiger 90 eingestellt.

In einer verkiirzten Modell-Liste reprisentierten jetzt
nur noch die Tiger 100 (Einvergaser) und Tiger 100
Daytona Modelle die urspriingliche C-Modellreihe,
um dann 1974, mit Ubernahme des Werkes durch
die Arbeiterkooperative, endgiltig cingestellt zu
werden,




Aber damit ist die Daytona-Geschichte lange nicht
zu Ende. Nicht nur, dass es wieder eine Hinckley-
Triumph gibt, die der sportlichen Tradition dieser
Modellbezeichnung alle Ehre macht, nein, auch die
alten 500er Daytonas schlagen sich noch wacker |

Die wohl grindlichste Uberarbeitung ihrer Lebens-
zeil erfubr die gute alte Triumph T100R im Hause
Jorg Winkelmann, der mit dem O.i.F.-Racing Team
seit 2002 einen modifizierte Daytona Renner mit
Erfolg im historischen Rennsport einsetzt.

Das Fahrgestell wurde kiirzer und flacher gestaltet
und mit Marzocci-Gabel und (Replica) Fontana-
Bremse versehen. Die motorseitigen Optimierungen
erstrecken sich tiber neue Kurbelwelle und Nocken-
profile, spezielle Schmiedekolben, fberarbeitetem
Zylinderkopf bis hin zu einer Schmiersystematik, bei
der jetzt der ein kleiner Olsumpf ein Olpanschen der
Kurbelwelle bei hohen Drehzahlen verhindert.

Ziindung, Kupplung und Vergaser wurden chenfalls
der hisheren Leistung angepasst, die jetzt jetzt bei
48,5 PS und 49 Nm am Hinterrad liegt. Ein 6-Gang
Getriebe ist in Vorbereitung, nachdem weder das
originale Viergang noch ein neues Finfgang Quaife-
Getriebe den hiheren Anforderungen gerecht wurde.

Neben der stindigen Optimierung der TI00R und
dem erfolgreichen Einsatz einer T 140 OiF. im
klassischen Rennsport arbeitet das Winkelmann-
Team noch an einem anderen interessanten Projekt,
nimlich der Auferstehung von Percy Taits ver-
schollener Grand Prix Maschine von 1969, besagter
-Enfield™.

Von dicsem Experiental Bike, das sein Potential
unter Percy Tait im belgischen Grand Prix mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 192,27 kmh
unter Beweis stellte, ist leider kein Exemplar
erhalten geblieben, seit 1970 die GP-Einsitze
eingestellt wurden.

Umfangreiche Nachforschungen in der englischen
Rennszene  brachten notwendige Informationen.
Fotos und Skizzen des Rahmens zu Tage. 2005
wurde griines Licht fiir die Zulassung einer Replica
bei Internationalen ITHRO-Veranstaltungen gegeben.
Letzten Nachrichten zufolge steht ein Prototyp schon
auf den Ridern und sollte im Mai beim ..Grab the
Flag" in Ungarn erstmalig eingesetzt werden.

Wir kénnen also weiterhin gespannt sein auf die
Fortsetzung der Erfolgsgeschichte der Triumph
T100 Daytona, Auf jeden Fall wiinschen wir dem
Triumph-Rennstall von Jorg Winkelmann und
seinen Fahrern York Runte (Dayvtona) und Wilfried
Jawinski (750cc OIF) einen erfolgreichen Abschiuf
der Saison 2006.

LZusammenstellung : Ulrich Lohrengel
Quellen : Fachbilcher, Internet, Fs. Winkelmann, Fa. Raisch
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Nach dem ein Artikel unseres Mitgliedes Roger, zum Thema Tri-Day's Neukirchen, ja
bereits verdffentlicht wurde hat uns noch ein kurzer Bericht unseres Migliedes Rolf
Biebl erreicht der die Tri-Day's aus dem Blickwinkel des Klassiker Fahrers ( T 150
Trident ) betrachtet hat und zu einigen ganz anderen Schliissen gekommen ist.
Wichtig finde ich besonders den Hinweis auf das Treffen klassischer Triumph's von
dem uns leider Giberhaupt nichts bekannt war.

Viel Spald bei der, wie ich finde, interessanten Lektlre.

Euer
Klaus

Leserbrief : Artikel: Triumphtreffen in Neukirchen am GroBvenediger

Der Artikel wirfl eine ganze Reihe Fragen auf und muss bei einem AubBenstehenden Betrachter den Eindruck
erwecken, dass das Fahren mit diesen englischen Motorridern ¢in grofes Risiko darstellt.Sie brauchen mir nicht
zu antworten, da ich mir ja selbst dort ein Bild von dieser Veranstaltung machen konnte.
1} Maschinenvorbereitunga v o 7
2} Reste von Hagelschauern im Gebirge immer méglich
3} Herr Everdink war nicht der einzige
4) Bei Familie Hauser kein Quarlier, sondern nebenan- flir mich
5) [Es waren sehr wohl alte Triumph’s im Pinzoal
6) In Niedersill also keine 10 Km talauswiirts war dieses Treffen organisicert
durch Herrn Notdurfter, einem begeisterten Triumph-Trident-Besitzer
7) iibrigens, in der Oldi- Ausstellung war keine TMOC - Maschine, obwohl
ich Bilder , wie gewiinscht , geschickt habe und auch dort war
8) also aus dem Bericht spricht soviel unzulngliches aber auch aufschlussreiches:
a) legt Triumph- heute- Wert auf Geschichte und gewachsene Hintergriinde
{ Marketing — Strategien )
b) was fiir eine Verbindung besteht zwischen Triumph-Vertrieb in
Deutschland und dem TMOC ?
¢) warum hat der Berichterstatter nicht gewusst, wer die Oldie —Ausstellung
gestaliete und wer dort war 7
d) das Umfeld ist iberhaupt nicht beriicksichtigt worden
9) Gegend und Leute sind nicht nur als Jeckere Frithstiicksanbieterzu sehen.
Es besicht eine reiche Geschichte und sehr interessanie Zusammenhiénge
{iber die Gewinnung von Bodenschiitzen wie Kupfer. Auch der Handwerksstand
war und ist hoch entwickelt. Bergkristalle mat dber 100 Kg findet man heute noch.

Mein Schluss:
Bekommt ein Uneingeweihter diesen Bericht in die . Finger” muss er folgemn:
.» Gott schiitze mich vor Sturm und Wind und allen Motorridern die aus
England sind.*
Wenig schmeichelhaft, aber die Wahrheit fiir einen solchen Bericht.

Ubrigens eine der schinsten 3-Zylinder- Triumph-Rennmaschinen stand und lief in
Niedersill bei Herrn Notdurfier. Meine Trident lief fir diesen Tripp ca. 600 Km
ohne die geringste Stérung, durch Hagel, Regen und dber Piisse, aber eben
langfristig vorbereitet.

Mt freundlichen Grien
Rolf Biebl

(Ich hoffe ich habe den Brief richtig abgetippt, da er mich handschriftlich erreicht hat.
Anm.d.Red.)




Maianf ahit

MNach schéner nasser TMOC
Maianfahrt mit :

Peter, Michael, Manfred, Carsten,
Karl - Heinz,

George, Stephan, Marcus, Heike
und mir,

eine genaue Beschreibung hat Peter
in der News 2008 schon geliefert
und mein Dank fir dieses schine
'Fest” geht nochmal an die
Organisatoren,

hiel es fir die "Kéiner Fraktion” :
heimwarts.

Wir hatten eine wunderschine
Fahrt, diesmal trocken. Am
Johanneskreuz
vorbei durch Pfalz und Hunsriick
200 herrlich kurvige Kilometer durch
malerische Landschaflen.

Da es jedoch immer spater zu wer-
den drohte und wir abends noch ein
wenig relaxen

wollten, beschlossen wir die letzte
Etappe (ber die Bahn zu schieflen (
anslatt uns

noch einen Teil der Eifel reinzuzie-
hen ). Keine zwanzig Kilometer spa-
ler bleibt der

Maotor von Markus mit einem Knall
und leichter Rauchverpuffung ( laut
Stephan, der

dahinter fuhr } stehen. Irgendwie
hatten wir noch etwas Gliick, konn-
ten zusammen

anhalten und auch noch sinen
sicheren ( von freundlichen
Polizisten abgesegneten )
Schrauberplatz finden.
Kurzdiagnose : hier reparieren wir
nix, Pick up Service |

Fir die, die es nicht wissen : rechter
Kolben bose verbrannt, an der
Einlaliseite

bis unter die Kolbenringe durch,
dabei einen Kolbenring durchgeris-
sen, mit der Folge,

dal der Kopf noch ‘ne Macke
bekommen hat. Aluablagerungen an
der Zylinderlaufbahn,

an der Kolbenunterseite und aulten
am Pleuel.

Aber das war ja noch nicht alles.
Kaum zu Hause habe ich erst mal
bei Heike's Bonnie
den Primér aufgemacht, um dem
‘mysleridsen Gerdusch’ und der
durchhéngenden Primarkette
auf die Spur zu kommen. Dabei fiel
mir auf, dafl das Ol voller schwarzer
Spéne war. Der
Schrauberschnelltest mit den

Schneidezédhnen ergab : dies ist
kein Metall. Schnell konnte

ich feststellen, dalk der Lima - Rotor
am Stator anlag. Wie das 7 Naja der
Kurbellwellenstumpf

lies sich schén anheben . Sach mir
nochmal einer was gegen Lucas, die
Lima

hat bis zum Schiul gela-
den !

Schaden ; Lima,
Kurbelwelle auf Limaseite
abgelaufen,
Kurbelwellenlager,
Primérkette.

Und warum ? Die
Rostansétze auf der
Schwungmasse haben so
10 bis 15
Quadratzentimeter.
Solcherlei schreckliche
Dinge sind mehrfach im
Motor zu sehen. Die
Bonnie hat wohl immerwie-
der

jahrelang ‘rumgestanden, bis sie
dann bei Heike wieder arigerecht
gehalten wurde.

Dabei hat sie sich wohl selber zer-
malen { sage mir keiner ich wiirde
das Ol zu selten wechseln ! )

Naja jetzt steht ja eh eine
Motoriiberholung an. Da kriegt die
"Kleine” direkt noch neue Kolben
und die Zylinder werden geschiliffen
und schon hat Heike néchstes Jahr
die volle

Bonnie - Power zur Verfligung.
Hoffentlich verségt sie mich dann
nicht.

Aber was nun tun ? lch habe
doch noch mein TriBsa - Projekt, ich
misste doch
den Motor transplantieren kénnen.
Also erstmal das Mopped aus der
Scheune und den
Motor warmlaufenlassen. Hort sich
alles gut an - keine GbermaRigen
Gerdusche und
der
Motor nimmt
sauber Gas an.
Man sollte es
probieren kin-
nen. Also alles
nackt machen
{ machen wir
doch gemne ) und
Ol ablassen. Die
sitzt ganz schén
fest, die
Ablalschraube
am
Kurbelgehause.
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Die werden doch nicht, die
Hollander 7 Doch hamse 11|
Ablaftschraube singekiebt,

weil Gewinde verrdelt. Aber kurzes
Séubem der Schraube und des
Filters lassen hoffen -

ganz so schlimm sieht’s noch nicht

aus. Also erst mal mit dem Finger
das Gewinde im Block

nachgehen. Was taucht nun auf 7
Ein Stick Kolbenring !!! Naja also
nix Transplantation.

Jedenfalls haben wir dann fir diess
Saison eine Honda CB 400 N
gekauft, die ein Kumpel noch

im Keller hatte. Neus Kette, nsus
Reifen, neue Gabelsimmermings,
neuer TUV,

neuer Namen : Temporary Triumph
Substitute kurz TTS und auf nach
Skandinavien.

Triumphtreffen in Schweden und
Dénemark sind angesagt, doch
davon ein andermal.

Don't forget :
it's easy on a Triumph ;-)
{ zumindest meistens )

Peter




Permine L2007

Marz
3.4, s Vehikel Utrecht T e "
April
| 31.3-1.4 | Voorjaarstreffen/Amswer | TOCN-Holland (WATOC) ;
14. | JHV in Volkers "
[ 2332, ' Veterama Ludwlgshaven _ [ i =
- ' Spring run | Triton Club France (WATOC)
| Around Paris
Mai
| 5. Spring Mustring TOMCC Sweden (WATOC) |
" 6. 30th anniversary Party,Raalte ~ TOCN-Holland (WATOC)
{camping facilities avaible 4. -ﬁ )
|’ 11.-14. ‘Rhyl Rally,Rhayl Wales TOMCC-UK (WATOC)
| 17.-20. Maitour Il TMOC |
Juni
8-10. _ Trumpettrefien TOCN-Holland (WATOC)
- 29617, - Thunderbirdrally, Stoke on Trent = TOMCC-UK (WATQOC) |
296.-1.7. Brittania Rally, Sand Jessheim TOMCC-Norway (WATOC) |
50km north of Oslo _ e D |
| 296-1.7. Tridays Neukirchen Osterrgich | |
Juli
7.-9. Sommertreffen TMOC (WATOC)
Immenhausen
B T Sl | _Rabbit Rally,Kent _ TOMCC-UK (WATOC)
| . Legend Rally, Kent . TOMCC-UK (WATOC)
i | Offas Dyke Rally.Clyro Wales TOMCC-UK (WATOC) |
[ 21.-22, | Ramkvilla - TOMCC-Sweden (WATOC) |
5 _27.-28. ~_Albion Rally ___ TOC-DK (WATOC}) |
August
B ' South Hants Rally l_ ' _I
10-12. - 30" Brittania Rally | TOMCC-Sweden (WATOC) |
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17.-19
25,

| 'Back to the Basic'

_Brittania Rally, Rodkaersbro

Platz steht noch nicht fest
Skanska Anglofilrallyt

September

Concorde Rally, Weston super
mare

Old bike farm rally,Etnedal
180km north of Oslo

Amelandtreffen, Ameland

TOC-DK (WATOC)
Triton Club France (WATOC)
TOMCC-Sweden (WATOC)

TOMCC-UK (WATOC)

TOMCC-Norway (WATOC)

~ TOCN-Holland (WATOC)

Saturday March 31°" and Sunday April 15" 2007 (No problem for arrivals on
Friday) the Spring, - Kleitreffen at Amsweer near Appingedam will be
organised! There's enough campspace (please take your own tent with

| you).Toilets and wash-cabins, snacks are available! Always lowest Lager
prices! 12 Consumptions for EUR 10= .

In the evening our local topband 'The Kickstart' will be present.
Next marning there breakfast available,

See you at 'ydillic' Amsweer!

Info: Jeep: +31 596 610 854
Onno: +31 6 53 662 110

This meeting is involved into the Watoc-Challenge

Please find the detailed mapguide below:
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w  Wenn Ihr Termine fiir 2007 in unserer Liste eingetragen haben mochtet, meldet euch bitte unter  *

L] den bekannten Adressen. M
1} L 1]
L] L]

FEETIESE=2E EREEEEEEERERE & B F 8 5 5B 8-SR R R

Ramsersd, Uddevalla, Sweden. August |Oth—12 2007.

More mtormation will become avalzble in ¢ ormeng, month. Flease check for upaates ab: m'-w.tr.:rrh:tmr'clr.n.:!rp’ '

Twalle

Denvaivied
Unrachi

What: calebration the 30 anniversary of the TO(H

Whirs: Asaricnn Mahareyels Mussum in Reslbe (oe Lrms o)
Dute: Sunday b May 2007

Tima: frem 11:00 1l 1400

Spwchaly raffle to win @ restered 19712 Bamnie, titkets for sale of te TOON. Inform
unduer toertrolla aeostdinbar it mphoserislob o) Tha draw will be doas by Loa g&ﬁﬁi Tﬂ
Willinns. *) 9‘9 (&

For vialtars cambng fram bar There iz & specinl ampiits facilify from Friday Wl
Sunday, § km From the site. The campsite is located os the read irem Deventer tn
Eoobis, I is called: “d Twervar” www sworves-ialte ol Breskis of compaite,
il ot the AMMM. Shotthe sarvios 1a the AMM Jor the svenings aveliakle. Saturday
ride out, $hewnrs, teilets mnd indeor fucklivins ovallobla. Casti Friday till Senday,
17,50 intleding broakfasiy, per parson,

Broaklaxt aaly availoksle of pre-registration befers 30 April 2007, Stoyieg o
compuits ales pawyibis withawt baoking, but ne gueranties for bredkdest.

Miacs infa und booking: Paul ben Broak, 1oo:
treftencmordinmbor & rrigmphawnsrsciok nl Whes bosked. & mniort phonssumber
for e weekasd will be givea.

Thels svent bs mlsa qualifybeg fer the WATOC rally challenge|

“Mierrery spisject 1o locs| (ow, arganizetion s fres to change any part of the svent
without notifying peteatbal gesss.
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Veterama Mannheim 2006 by Michael Ochs
(oder der Triumph Preisspiegel)

Entgegen meiner Gepflogenheit, schon freitags das
Vetermageldnde =zu durchstdbern, wenn die
Handler noch am Auspacken sind, konnte ich
dieses Jahr erst Samstag morgens hin. Das sollte
sich rAchen. Stattdessen wollte ich aber bei den
ersten sein und stand bereits um B8:10 (!) Uhr auf
der Matte, um meine Eintrittskarte abzufassen.
Schon von weitem war vor dem Eingang ein grofies
Gedrange auszumachen, ich kann mich nicht
erinnem, jemals so viele Leute (ca. 500 7) dort
stehen gesehen zu haben. Sogar auf der
gegeniiber liegenden Seite der Strasse staute es
sich schon. Brav reihte ich mich ganz links ein und
harrte der Dinge. Schon § Minuten spéter &ffneten
die Kassen und die Massen kamen in Bewegung.
Fast beflrchtete ich schon eine Massenpanik, aber
alles hielt sich in Grenzen. Gleich darauf konnte ich
unser Mannheimer Neumitglied Steffen Biegel vor
mir ausmachen, der seinen Anreizevorteil von 30
km — unsere Nordlichter aus dem Frankfurter Raum
oder noch weiter oben werden sich nun an den
Kopf fassen — in 5m Schlangenabstand ummiinzen
konnte. Kurze Zeit spater war ich auch schon mit
seiner Hilfe drin. MNach Gratulation zur
Auszeichnung in Sinsheim (dazu aber an anderer
Stelle mehr) trennten sich unsere Wege wieder.

Auf meiner Einkaufsliste stand nichts besonderes,
s0 dass ich systematisch die Gange nach
Triumphteilen absuchen konnte. Nur die 15 T-Shirts
in meinem Rucksack, die ich erst 2 Stunden spéter
an George (ibergeben durfte, bremsten meinen
Tatendrang etwa ein. Triumphteile waren nur selten
auszumachen und PreUnit-Sachen schon gar nicht.
Uber das erste Motorrad (unserer Marke) stolperte
ich, kurz nachdem ich George getroffen hatte. Eine
‘59er Speed Twin stand zum Verkauf fiir runde

4000€. Diese Zahl fand ich im Laufe des Tages
noch &fter. Auf Nachfragen erklarte man mir, dass
die Maschine aus Japan sei, was ich erst fir einen
Scherz hielt, da die Japaner im Moment maBgeblich
dafiir verantwortlich sind, dass die Preise in
England nach oben schieBen. Aber tatsachlich
hatte da ein Handler Originalware aus Japan Uber
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den Teich geschafft und freibleibenden Raum im
Container mit einer Lady ausgefilit. Da das vordere
Kennzeichen und die Ausfihrung der Restauration
in Form von Farbgebung und durch Fehlen von
Details nicht unbedingt auf eine japanische
Zulassung schiieBen lieBen, hielt ich eine indische,
singalesische etc. Herkunit fir am Wahr-
scheinlichsten und das Kaufrisiko daher flr zu
hoch.

Das nachste Objekt lieB nicht lange auf sich warten.
Schiappe 3900€ flr eine auf 71/'72 umgemodelte
‘78 T140E — das jemand die eckigen Seitendeckel
freiwillig wahlt, ist auch eher selten — schien uns zu
hoch. Trotzdem hatte die Lady schon einen neuen
Besitzer gefunden als ich das néchste Mal vorbel
kam.

4000€ fir eine motorrevisionierte (wie ode
Osterreicher sagen wirden) T150 weckien da
schon eher meine Kaufgellste, stand sie doch in
dhnlichem optischen Zustand dar, aber mit mehr
Criginalteilen und dem gemachten Motor. Belege
fir den Motor seien vorhanden, tellie dar Varkaufer
mit, kénnte aber nicht sagen, wer die Arbeiten
ausgefihrl hétte (!). Statt auf den Rechnungen
nachzuschauen — anscheinend wirkie ich nicht wie
ein potentieller Kéufer — beschéfiigie er sich lieber
damit, eine TX750 (na, wer kennt den klaglich
gescheiterten Versuch von YAMAHA eine Lady
nachzubauen) zum Leben zu erwecken.

Mittlerweile hatte sich Klaus zu uns gessllt und
gemeinsam suchten wir nun nach Achim, der auf
seiner ,Quakbox® hinterlassen hafte, dass er im
Feld 5 sei. Nach 2maligem Abklappern dieses
Feldes, fanden wir ihn dann an gewohnter Stelle im
Feld 6 — so verschreckt man Kunden. Nach dem
es die ganze Nacht geschittet hatte, es am Morgen
aber trocken geblisben war, fing es nun wieder
langsam an zu regnen und ich beschloss, meine
amerikanischen, 20Jahre alten (das ist wirklich
so) Springerstiefel auf ihre Tauglichkeit im Feld 10
der Veterma zu testen. (Outdoor’lern sei dies als
optimales Testfeld fiir ihre Ausristung empfohlen).




Mein Versuch hingegen schlug fehl, zum Glick

missen Gl's Ihre Stiefel nicht so lange tragen!

Erst im Feld 4 sollte ich wieder aut eine Triumph
bzw. das, was davon Obrig war, stoBen. Mit dem
netten Menschen aus Niederbayern kam ich sofort
ins Gesprach: Die "39 T100 mit originalen Papieren
aus der Schweiz sei urspriinglich mit ausgeriistet
gewesen und er habe kurzerhand einem gefederten
Heck einer Moto Guzzi alles wegoperiert, was nicht
Triumph war. Auch machte dabei die Flex nicht vor
den unteren Rahmenzigen halt, die bei einem
Wiederaufbau erneuert werden missten. Kurz
gesagt standen eigentlich nur der Motor, Oltank,
Hinterrad, ein umgepfriemelter Tank und Teile des
vorderen Rahmens zum Verkauf bereit. Sage und
schrelbe 4900€ wollte der nefte Mensch ohne mit
den Augen zu zwinkem haben. Im anschlieBenden

Gesprach mit Achim zur Sondierung der Marktlage
solcher Objekte meinte er, dass dies im Vergleich
zu englischen Offerten ein realistischer Preis sei.
So wirde z.B. eine solche Maschine in England,
egal wie sie aussieht (einen Mucks miisste sie aber
schon von sich geben) ohne Problerme 8000 Pfund
bringen. Wer den Namen des Verkdufers haben
méchte, kann sich germe an mich wenden, ich
glaube aber, dass eh keiner anruft.

Ach ja und dann erzdhlte mir dieser nette
Niederbayer, dass da ein Franzose PreUnit-Teile
verschleudern wirde (Chronometrics fir 50€ und
50). leh war natiirlich gleich Feuer und Flamme, lie
mir die Lage erkldren und machte mich auf die
Suche nach dem omindsen Handler. Nach ca. 1,5
Stunden, ein Bekannter, auch auf der Suche nach
Tacho/ Drehzahimesser, unterstiitzte mich dabei.
Findig wurden wir direkt neben Herbie. Seine Frau
fing auch gleich an zu dolmeischen und wir
mussten herausfinden, dass tatsachlich schon am
Freitag ein groBer Run auf den Stand war und er
jetzt leer gekauft sei.

Das es nun schon 18:30 Uhr war, verabschiedete
ich mich von allen, die bis jetzt durchgehalten
hatten, und machte mich auf den Heimweg. Tags
darauf erzéhite mir ein Bekannter noch, dass in der
hinteren Halle eine Grand Prix gestanden hétte.
Dort waren wir natirlich nicht vor lauter Suche nach
den angeblichen Schnappchen. Sage und schreibe
16000€ wollte der VerkAufer haben ... |
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1. Vorstand:

Klaus Kippers
Blumenstralte 14

64846 Grolk Zimmern
Tel. (06071) 44417
Email: vorstand@tmoc.de

Kassierer:

Ulrich Heltzel
Franz-Holl-Str. 27
64732 Bad Kdnig

b Tel (06063) 58278

ILO (Teilemarkt und Treffen):
Manfred Grof

Lindenstr. 4

897702 Althausen

Tel. (09733) 780095

TRIUMPH MOTORCYCLE OWNERS CLUB e.V. Germany

2. Vorstand und Archivar:
Michael Ochs

Hauptstr. 74

67098 Bad Darkheim / Leistadt
Tel. (06322) 958688

Email: michael.ochs@basf-ag.de

Schriftfiihrer:

George von Déhren

Donaustr. 45

64546 Morfelden-Walldorf

Tel. (06105) 951365

Email: george.von.dohren@t-online.de

j "?m" Road Captain:
- Karl-Heinz Gehrig

Schubertstr. 6

. 64354 Reinheim

Tel. (0170) 9046872

Email: info@tmoc.de

Webmaster:

~ Roger Jung
Weiperzer Str. 4 Ehrenmitglied:
36391 Sinntal Don Brown / USA

Tel. (06664) 811205
. Email: webmaster@tmoc.de

Impressum

Sitz des Vereins
64846 Grol-Zimmerm (Amtsgerichl Dieburg)

Redaktion, Gew. Anzeigen, Layout, Fotos:
Manfred GroR3, Lindenstr. 4, 37702 Althausen, Tel. (09733) 780095, Email: tmoc-redaktion@gmx de

Webseite von TMOC:
www.tmoc.de - Infos unter webmaster@tmoc.de

Mitgliedschaft im TMOC e.V. durch Zahlung des Jahresbeitrages von 28,- Euro an:
TRIUMPH MOTORCYCLE OWNERS CLUB e.V.
Volksbank Odenwald (BLZ 508 635 13) Konto 16 53 393

Die Mitglieder erhalten die TMOC NEWS im Rahmen ihres Jahresbeitrages.
Preis der TMOC NEWS fir Nichtmitglieder 7,50 Euro

News

Beifrage zu NEWS bitte auf Schrelbmaschine eintippen, oder wer ainan PC hat, bitte in Word erfassen (Arial, Grole 12 Punkt). Diskette
und einan Ausdruck ainschicken. Fotos als Papierabzige in SW oder Farbe werden selbstverstindlich zurlickgeschicki. Artikel kénnen
auch per E-Mail inklusive Bilder im JPG-Farmat {150 DPI Aufiésung oder mehr, Logos oder Postscript-Datelen vor Versenden bitte
komprimiaren; ZIP) an die oben genannie Email-Adresse der Redaklion geschickt werden. Die in der NEWS verGffentlichen Artikel
geben nur die Ansichten fhrer Verfasser wiader, diese sind nicht unbedingt identisch mit denen der Redaktion und Organisation. Fir dle
in der NEWS beschriebenen technischean hat diese auf eventuelie Copyrightveretzungen zu prifen, der TMOC
lehnt jegliche Haftung ab. Die Redaktion behalt sich vor Leserbriafe und Artikel 2u kirzen. Es besteht kein Anspruch auf
Verdffentlichung, Artiked, deren Verfasser nicht eindeutiy erkennbiar ist, werden grundsatziich nicht verdffentlicht,

Vervielfdltigung, Nachdruck, slekironische Verénderung, sowie Speicharung in Datenverarbeitungsanlagen, komplett oder
auszugsweisa, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion.
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Hinterer Kettenschutz - nur "B" - Modelle (650 ccm)

Es wurde entdeckt, dass der Niet, welcher den hinteren Befestigungssteg mit dem Kettenschutz
verbindet, die Kette beriihren kann. Dies fiihrt dann dazu, dass der Federclip der Kette
heruntergedriickt wird, falls das Motorrad riickwirts geschoben wird.

Um diesen Fehler zu vermeiden, wird empfohlen, den Befestigungssteg einfach nach auBen,
also weg von der Kette hin zum StoRddmpfer, zu biegen.

Mai, 1972

Anmerkungen des Ubersetzers (Michael): Da an dieser Stelle iiblicherweise eine Anmerkung
des Ubersetzers erfoigt, bin ich gleich mal runter zu meiner TR6, um dort zu priifen, ob da was
im Argen ist. Bei meiner Maschine ist genug Platz zwischen der Niete und der Kette. (Die
seitliche Niete ist die betreffende). Ich kann mir aber leicht vorstellen, dass da keine Luft mehr
ist, jedes Rahmenheck fillt anders aus. Ausserdem kénnen schon genug Vorbesitzer
herumgebastelt haben. Also besser mal nachgeschaut, als Kette verloren! Viel Spass beim
Schrauben.
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Anmeldung

Niheres in
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Aprilausgabe

17.-20.MAI

Voralpenland - Alpen
Uebernachtung in Pension

Besuch bei Southern

Division, TOUREN,

TOUREN, TOUREN
Ton van Everdink
Tel.0171-5528246

e-mail:
teverdink @munichre.com

Bikes, Servic & Spares

o

Britisa Motor CyCLES

Fischerstr.1 + 31039 Rheden
Fon (05182) 51831 * Fax (05182) 1572
Mobil (0171) 2892225
E-Mail: info@glm-british-motorcycles.de
Internet: www.gim-british-motorcycles.de

Southern ,
Division 4%
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NEU NEU NEU NEU
CNC-gefriste
Instrumentenkonsole

Mit oder olme Oldmickanzeige
Oldruckimesser flissigkeitsgedimpft
fiir alle Modelle nut Alugabel, -79

Wir wiinschen allen ein frohes Fest
und alles Gute fiwr 2007

Wir haben vom 11.12.06 bis 12.01,2007
BETRIEBSFERIEN

Al % Eomplettes Set nut allen Anbauteilen
Preis:
mut Oldruckmesser 189,90 €
ohne Oldmuckmesser 144,90 €

Motorradtechnik Fiurst. Spinmerweg 51-54,53783 Eitorf

tel. 02243-80175, 02243-840575, motorradtechnikfuerst@yahoo.de

BRITISH MOTOR CYCLES

Teurry BS4 Norion)

BIKES MIT STIL UND SOUND

ERSATZTEIL IM- UND EXPORT

TAGLICHER VERSAND WELTWEIT
MOTOR- UND GETRIEBEINSTANDSETZUNG
RESTAURATIONEN, SONDERAUFBAUTEN, TRITONS
MOTORRADER, MOTOREN, FAHRWERKE AUF LAGER

TUV-Service im Haus fiir alle Marken
B.M.C. 76857 Ramberg +Schlossbergstr. 51
Tel. 06345/53 48 .Fax 06345/7523




