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ACHTUNG !!

DIE 1. GERMAN TRIUMPH RALLY

FALLT AUS

Aus organisatorischen Griinden ist es nicht m§ ich, die Rally auf dem

ausgeschriebenen Platz durchzufiihren,

Bitte informiert jeden, der teilnehmen wollte, daB kein Treffen auf dem Hofgut
Stammen stattfindet.

THIUVMFH MOTORCYCLE OWNERS CLUB ¢, V.

1.

=~ GERMAN
TRIUMPH-RALLY

21.-23. JULI 2000

UN LOCATION:
NIZ'ED 1_;:. Holgut Stammen
DRGL& _MUS In Trendelburg-Stammen
=1

WE BOOKED 4 BEAUTIFUL OLD MANOR BARN WITH KITCHEN
AND BAR WHERE WE WILL SERVE MEALS AND DRINKS FOR
LOW PRICES,

- CAMPGROUND
= INDOOR SHOWERS
- TORLETS

- MEALS

FOR MOBE INFO CALL KLAUS: +v49 10T 144417

CANCELLED !!!
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Public Relation

Wenn Sie ein
Motorrad kaufen
wollen, sollten
Sie unbedingt fol-
gende wichtigen
Punkie heachten:

1. Wie groB iat die Herstellerfirma?
2. Wie weit ist das Herstallerwerk
entfernt? 3. Wie Ist die Ersatztail-
varsorgung? 4. Wie hoch sind die
Ersatzteilpraiza? 5 Wie umsiind-
lich Ist die Garantieabwicklung 7

Zu Punkt 1: Je griBer eine Her-
stellerfirma ist, desto unbeweqli-
cher wird sle. Eins altbekannie Tat-
sache. GroBunternehmen sind off
unpersonlich wnd unansprechbar.
Verbesserungen am laufenden Mo-
dell kBnnen nur nach Auslaulen der
Serla vorgenommen werden. Eine
kleine Firma kann erkannta Fahler
kurzfristig beseitigen und Verbes-
sarungen umgehend vornehmen.

Zu Punkt 2, Je weiter das Her-
stellerwerk vom Besteller entemt
ist, desto hisher sind die Transpert-
kosten, dia schliedlich von [hnen
getragen werden missen, der Ge-
genwerl, den Sie fir Ihr Geld er-
halten, sinkt mit der Emtfernung
des Herstellerwerkes zum Kauler,
Ein persdnlicher Kontakt zum Werk
izt bel weiter Entfernung des Her-
stellenwerks nur schwer maglich.

Zu Punkt 3. Es gibt kein Ersatziail-
lager, das alle Teile sofort grifi-
bereit zur Verflgung hat. Je weiter
eln Herstellerwark entlernt ist, de-
slo lEnger miissen Sie auf fehlon-
de Ersatzteile warten. Wahrend
dieser Zeit kbBnnem Sie  nicht
fahran,

Zu Punkt 4. Unbedingt soliten Sie
sich vor dem Kauf eines Motor-
rades Giber die Ersatzteilpreise in-
formieren. Sie kbnnen hier bése
Dberraschungen erleben. Haben
Sis schon einmal nachgerechnaet,
was Ihr Motorrad, zusammenge-
selzt aus Ersalzteilen, kosten wir-
de? Erstaunliche Zahlen kommen
hier zum Vorschein, Haben Sie
schon elnmal nachgefragt, ob die
Motorradfirma, deren Erzevgnis
Sie Ina Auge gefaft haben, z. B,
gine komplette Gabael liafert oder
nur die entsprechenden Ersatztelle
dazu, mit denen Sie sich eine Ga-
bel zu einem wait h&heran Preis,
als die kemplette Gabael kosten
wiirde, zusammensetzen miszen?
Das sind wichtige Punkte, die Sle
unbedingt beachten missen. Oder
z. B.: was kostet sine FuBraste
oder ein Schutzblech? Auch hier
werden Sie erstaunliche Preise und
Untarachiede fesistellen,

Zu Punkt 5. Weann Sia ein Garan-
tietell erst nach Monaten unter Aus-
fillung einer Unmenga von Farmu-
laren erhaiten, isl das kelne reine
Freude und gibt viel Krger.

E. Bilhler KG.
Generalverireter fir Laverda Im
Bundesgebiet, 7 Stuttgart 1
Schlosserstr. 2, Tel. 24 61 18
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Die Fahrleistungen

Alle drel Motorrdder muBten noch
in den Wintermonaten und dber
SalzstraBen bewegl werden, da-
mit gentgend Kilometer bis zum
Eracheinen des Tests zusammen-
kamen. Diese Wintermaonate sight
man dem Lack, dem Chrom und
dem Leichtmatall natiirlich gawal-
tig an. Aber auch ohne Salzein-
wirkung: Lackierung und Verchro-
mung dirften besser sein. Dar
Lack 165t sich z. B. zuerst um den
Tankverschlu® herum auf, Auch
waren alle drei Maschinen nicht
in optimalem Zustand (sle kaman
direkt aus England), so daf wir
erhebliche Arbeit aufwandten,
Schrauben zu befestigen, Seilzige
richtia zu verlegen und darglei-
chen Dinge mehr. Entschuldigung:
die Streiks in England!

Oie Dreizvlinder-Trident war nach
allen Messungen und Fahrien die

- ' i
Oben: die gefahrene Trident. Min
bigtet mehr Probleme fir dis W

@ links: dor mr'm;sra Zylinder
armeableitung, Mitte rechis:

nach 3000 km waren bel zwej Kolben die Ringe defekt. Unten:

auch die Unterbrecher litten unter

dem Salz der WinterstraBen,



Gineliste Maschine. In Hocken-
gim ligf sie zu Beglnn der Ver-
iche mit 181,82 km/h durch un-
zre Lichtschranke, spater konnte
lcht gamessan werden, well der
lotor zur Kontrolle des grofen
verbrauches gedifnet war. Eine
rident, Baulahr 1972 mit Vier-
anggetriebe, erreichte in Hocken-
2im 193,55 km'h. Die 750 cocm
waizylinder-Bonnevilla mit zwel
ergasemn erreichla nach 2000
sfahrenen Kilometern 17581
m/h, und die 750 cem Zwalzylin-
or-Tiger kam nach 2000 gefahre-
sn Kilometern auf 174,76 km/'h,
ber das Beschieunlgunasverma-
an gibt unser WVergleichsdia-
ramm aul Seite 40 Auskunft.

fihrend mit der Trident ein Rei-
sdurchschndit von gut 105 km'h
41 unserer Vergleichsstracke
20 km Autobahn, ca. 120 km
andstraBa} erzielt wurde, waren
i@ Bonneville und die Tiger mit

‘ban: der Trident-Rahmen besteft aus einer Hauptrahmen-

92 km/hn Durchschnitt nur weanig
fangsamer und untereinander
kaum zu unterscheiden,

Die Motoren

Das Leistungsdiagramm auf Saite
40 zaigt alle drel Motoran, geprift
nach DIN 70020, Schon stallt sich
die Frage, welchen Erfolg der
zweite Vergaser an der Bonne-
ville zeigta, Nach unserer Mainung
ginen nicht nennenswerten. Das
Einvergaser-Madeall Tiger hat 51
DIN-PS bel 6500 U/min, das Zwel-
vergazer-Modell Bonneville hat53
DIN-PS bei derselben Drehzahl.
Endgeschwindigkelt und Be-
schleunigung sind fast glaich,
Fazit: Wir halten das Modell Bon-
naville heute als das komplizier-
lere (der zweite Vergaser) in die-
sem Reigen fir dberflissig, denn
die Tiger leistet das glelcha und
bringt zumindest die gleicha Fahr-

R

chiaife mit zwel abgezweiglen Unterziigen. Dar Oikihler sorgt
ir zuséatzliche Wiarmeableitung. Unten: der Primérantrieh be-

teht aus einer Triplexkette im Olbad.

Fotos Klacks

leistung. Der Bonneville-Motor liet
deutlich rauher als der Motor der
Tiger, es gab an dlesem Molorrad
viele Vibrationsschiaden. Trotz des
zwaiten Vergasers war die Lei-
stungscharakieristik nicht viel an-
ders als die der Tiger, schiieflich
funktioniarte auch das Funfgang-
gatrisba nicht mehr, wie es sollte
(ein Madallager defekt).

An der Tiger war es besser, Der
Zwelzylindermotor  hatte  einen
guten Durchzug schon im unteren
Berelch, vibrierte weniger, war
startfreudiger und brachte keine
Probleme mil, die groBera Arbail-
ten notwendig machten. Wihrend
der 650 ccm-Zweizylindermotor
eing Bohrung von 71 mm hat, be-
sitzt dar 750 ecm-Motor eing sol-
cha von 768 mm, der Kolbenhub
von 82 mm st bal beiden Matoren
gleich. Das gréBare Hubvolumean
kommt also nur von grifarer
Bohrung her. Diese Bohrung
braucht mehr Platz, was sinen
nauen ZLylinderblock notweandig
machte. Der 750 com-Zylinder-
block paBt michi aul das Kurbel-
gehause der 630 com-Maschinen!
Die Kurbelwelle ist in zwel breiten
Wialzlagern gelagert, die Schwung-
masse befindet sich zwischen den
Pleueln, Eina Mittellagerung gibt
es darum nicht, und das wird mit
der Grund sein, dafl Schwingun-
gen der Welle und Vibrationen
nicht auszuschlieBen sind. Vor
Dauvervollgas iOber langer als 15
Minuten aul dar Autobahn habeon
wir uns — nebenbei gesagt bei
allen drei Maschinen — gehitel,
Diese Sprintermotoran vertragen
das nur in seltenen Fallan, die
Kolbengeschwindigkeiten klettern
bei den erzielbaran Endgeschwin-
digkeiten doch ziemlich an, bei
der Trident bai 190 km/h aut 18
ms, bei der Bonnevilla bei 175
km/h auf knapp 19 mis, und bei
der Tiger bei 174 km/h nicht viel
weniger. Hinzu kommt die Frage
dar Wirmeablaltung — besonders
for den mittleren Zylindar der
Trident. Autobahn ist u. E, mit
Davervollgas Gift fir diesa Art
von Motoren, dafir sind kurven-
relche Gebirgsstraflen das Ele-
ment. Denn hier kann man das
Drehmoment richilg ausspielen

Die Fahrwerke

Die belden Zwelzylinder-Maschi-
nen Bonneville und Tiger haban
ginen zlemlich steifen Hahmen,
der der Leistung gewachsen ist,
Es handelt sich um sin Ober-
dimensional bemessenss Haupt-
rohr, das gleichzeilig als Olreser-

Zeit fur

Progressive

Der Fortschritt ist diesar

Uhr anzusehen: Zeiger sind
passé. Ulframedernes Styling,
Chromgehduse, Lederband,
Automatic.

(5 35‘013]"48
DM -

empt. Prels

Exclugiv im ZeniRa-Fachgeschaf.
Adressennachweis: ZentRa, 5 Kain 1,
Hohenzollernring 71-73
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Coventry

volr dient {28 Liter CHinhalt), und
um zwei Rahmenschlgifen, Gegen
dls Spurlreue ist nichts einzu-
wenden, der Rahmen dieser Ma-
schinen Ist eln Grund fir ihre
wunderbare Handlichkeit, dis Kur-
venlage und Kursstabilitit, Das
entspricht der fir englische Mao-
torrdder seit Jahrzehnten bakann-
ten Morm: Fahrwerk érstklassig,
entstanden meist aul der schwie-
rigen Aennstrecke der Isle of Man,
Dig Trident hat ein Einrohrfahr-
werk, das slch vor dem Kurbel-
gehduse des Motors erst in zwei
Unterzige teilt. Das Riickgrat ist
nicht Olbehdlter (der Oitank mit
3,3 Liter Inhalt ist rechts unter der
Sitzbank angeordnet). Besonders
bei der Fahrt mit zwel Personen
aul  schlechterer Strecke, in
schnallen Kurven mit welliger
StraBenoberfiiche uwnd  beim
Durchiahren von Senken unter
Einfederung in Schraglage mach-
ten sich Verwindungen bemerk-
bar, Und gerade digse Maschine

'—._".L-_.I._,_ :
e

miBte fir die 60 DIN-FS gin be-
sonders spurtreues Fahrwerk ha-
ben,

Dig vordere, hydraulisch betétig-
e Lockheed-Scheibenbremse hat
elne sehr gute Wirkung. An der
Tiger wurde sie nach ainigen
hundert Kilometern sg giftig, dap
man mit Fingerspltzengeflhl zu
bremsen hatte. Interessant: die
Bremswege waran nicht kiirzer
als mit der vorhergehenden Du-
plex-Trommelvarderradbremsa.
Die Hinterradbremsen sind nach
wie vor mit den konischen Naban
verbunden, die eine groBe Kihl-
fidche ergeben sollen. Der Hinter-
radausbau ist ohne Ofinen der
Hinterradketts nichl zu bewark-
stelligen und daher umsténdiich,
Ein Wort zu den Reilen (Duntop
K B1 bzw. K 70): sie haben eine
harte Gummimischung, die sich
trotz feinen Profils auf angereg-
neter Strafie in Schriglage beim
Beschleunigen durch Gefahr seit-
lichen Wegschmiarens bemerkbar

macht. Auflerdem nutzen die Reifen
sehr flach ab und lassen kantige
Ecken an den Beiten zuriick, auf
danen der Fahrer dann in Schrig-
lage tanzt. Umriistung auf Metze-
ler-Reifen brachte zwar etwas
gréBeren Abrleb abar gute Hal-
tung.

Mit einem mittleren Tourenlenkar
sitzt man hervorragend aul alien
drei Maschinen, und im Fahrbe-
relch zwischen 100 und 140 km'h
— l& nach Strafe oder Autobahn
— is5t gegen das Fahrverhalten
nichts einzuwenden. |n den Grenz-
belastungen: siehe obanl

Die Getriebe

Alle drel Maschinen haben eln
Fintgangoelriebe. Bei der Trident
war der Leerlauf schwer zu finden,
und auch ein Uberschalten der
Gange kam vor, Bel der Bonne-
ville gab es ein beschidigtes La-
ger Iim Getriebe, 50 daB wir es
zwelmal &Hfnen und reparieran

muBten. Bei der Tiger lief alles
wie am Schniirchen. Von den fril-
heren  butterweichen, genauen
Vierganagetrieban  hatten  wir
einen besseren Eindruck. Die Ge-
samtlbersetzung  der  Trident;
128/ 915/ 698 /592 / 4,95 Dis
der Bonnaville bzw. Tiger 12,15 /
8,63 /6,58 /550 /470 (Baraifung
Trident worn und hinten 4710-19 /
Bonneville bzw, Tiger vorn 3.25-
19/ hinten 4.00-18). Einwandfrei
Ist man bei der Einrichtung des
Finlganggetriebes einer Mode-
richtung gefolgt, denn die sehr
schién von unlen herauszishenden
Moteren hitten fin! Gange gar
nicht notwendig. Die Beschleuni-
gungsmesaungen ergaben kaum
bessere Werte als mit dem Vier-
ganggetriebe,

Zur Ausstattung

Positiv gegeniibar den varherge-
henden und der 650 cem-Modelle:
gréBere Schutzblecha und damit

Links: die Zweizylinder-Mo-
delfe Bonneville und Tiger
sind villig gleich bis auf die
Anzahl der Vergaser. Oben:
der Lufthebel fiir die Starthil-
te sitzt neben der Schwim-
merkammer — dies Problem
lieBe sich eleganter |Gsen.
Unien: der Zwaizylinder-
Triumph-Motor. Primérantrieb
Uber Duplexkette, Kein Elek-
trostarter,
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Oben: Doppelschinifen-Rah-
men der Zweizylinder-Maschi-
nen. Unten: Verschiuf der G-
einfiilldffnung am Hauptrah-

besserea Schutzwirkung. Die neu
erstandenen Gummimanschetten
an der Telegabel sind ebenfalls
positiv zu bewerten, da sie dan
Schmirgelschmutz gut abhalten,
Eine Kieinighkeit: die Birne im
Riicklicht war bei allan drei Mo-
dellen sehr schnell zerschittslt,
Alle  Maschinen machten dan
Eindruck, daB der Importeur var
Auslieferung an den Kunden sehr
viel sargliltige Kontrollarbeil und
Verbesserungsaufwand investie-
ren sollte, und das Ist einer der
Funkte, dia im harten Konkur-
renckampf mehr als wichtig sind,
Dig Instrumente waren stoB- und
vibrationsempfindlich, an der
Elektrlk gab es auBer solcher
Unterbrechungen kelne ernsten
Schiden. In die Tanks gehen bai

kurven (links) und Beschlieu-
nigungslinfen (rechts). Un-
ten: Links das Gangdia-
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Liter. Bel allen Maschinen war der
Bepzinverbrauch erstaunlich nied-
rig und bewegte sich um fini bis
slaben Liter auf 100 km.

Beurteilung:

Die Bonneville erscheint In die-

Tiger bietet, Oie Trident soll als
Maschine fir langere, schnelle
Fahrten gelten, hatte jedoch dazu
eln stabileres Fahrwerk notig. Am
basten schnit! die 750 com Ein-
vergasar-Tridant ab, und wenn wir
die Wahl unter den Triumph-Mo-
dellen 1973 hatlen, kiime dieses

menrohr. Einfdllen nur mit | der Trident gut 20 Liter und bei | sem Reigen ein wenig tberilis- | Fahrzeug fir unsera Zwecke In
Trichter méglich. den Zweizylindermaschinen ca. 18 | sig, weil sla wenig mehr als die | Betracht, Kilachks
Die drei getesteten Triumph-Modelle im Vergleich

Alle technischen Angaben nach Fabrik Triumph BrMwW Henda Kawasaki Laverda Yamaha
oder Impartaur (ohne Gawahrl) Trident Bonneville Tiger R 75/5 CB 750 H2 &8F 750 TX
Motor (2-/d-Takt) 4 4 4 4 4 2 4 4
Zylinderzahl 3 2 2 2 4 3 2 b
Ventil- bzw. Gassteuesrung chv ohv ohy ohv ohc Schlitza ahe cheo
Bohrung/Hub {mm) &7/T0 Ta/B2 TE/82 BT 81/83 T1/63 B0/74 BO/TA
Hubraum (com) 740 744 T44 745 Ta5 748 744 744
Leistung (DIN-PS bei U'min) BO/TTE0 53/6500 51/6500 S0/8200 67/8000 BH/BRO0 61/7000 51/7200
Kolbangeschwindigkeit bej

Manndrehzahl (m/s) 18.09 17,77 1777 14,68 16,8 14,25 173 17.77
max. Drehmoment bel U/min (mkg)  6,35/6000  596/5850  592/5500  6,0/5000 B1/7000  6,7/6800 - 6.0/5000
Hubraum|gistung {DIN-PS/Liter) B 71.4 68,6 67,2 & 80,8 82 BA.6
Leistungsgewicht (kg/PS) 3,48 3.34 3,45 3m 3,51 2,82 357 4,91
Anzahl der Gange 5 B 5 4 5 g 5 ]
Starter-Art Kick Kick Kick EfKick EfKick Kick E E/Kick
Hintarradantrieb Katte Kette Kette Kardan Kelta Kette Katte Kette
Beschl. 0—100 kmvh in 5. (Testwarts) 6.2 (3] 71 54 50 4.2 - 52
Endgeschw. in km'h (Testwerta) 193,55 17581 174,78 176,47 195,65 — = 178,20
Prels in DM [ohne Gewihr) 6310,— BRE0,— 5500, — 6250, — 6588,— 5600,— BE00.~ 5505, —
ca.-Prais pro DIN-PS 106,— 110,— 108,— 126~ 98, — 82— 111,- 117.—

40
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Bilder der Jahreshauptversammlung

Am 18.3.2000
fand unsere
diesjdhrige
Jahreahaupt-
versammlung

in Ramberg
statt; das
dazugehtrige
Protokoll ist
bereits in un-
serer News
vercffentlicht
worden.

Wir werden
uns zukiinftig
Gedanken da-
rilber zu ma-
chen  haben,
wie wir eine
. derartige Ver-
anstaltung,
die fiir den
Club wvon or-
ganisatori-
scher Wichtig-
keit ist, be-
schluBfdhig
erhalten kdn- Nun ist es offiziell: Klaus iiberreicht Igel die
nen. Urkunde zur Ehrung fiir die meistgefahrenen Kilo-
meter zu den von der WATOC ausgerichteten Treffen

TPIUMPH,

L Sigd et

L e T

JEC I TR A,
="

Denkbar wdre =z.B.,
da bei Nicht-BeschluBffdhigkeit eine halbe Stunde spidter ein Zweitaufruf
erfolgt, bei dem auf jeden Fall BeschluBfdhigkeit vorliegt.

Dazu miiBte lediglich die Einladung entsprechend ausgefertigt werden.

Wdhrend Klaus das Marathon-Programm des Abends
weiter leitet, iiberlegt Igel wahrscheinlich, wie Zu den TOP's ha-
er ndchstes Jahr wieder den Preis gewinnen kann ben die Anwesen-
| T den Beschlisse
gefasst, die in
der Satzung noch
eingearbeitet
werden sollten.

g = Zweifellos der
w Hohepunkt dieses

Abends war die
Ehrung von Man-
fred GreB (Igel)
" als weitestge-
reister Triumph-
@ Treffenbesucher.

Das ist in unse-
* rem nech jungen
Clubk schon ein
richtiges EKapi-
tel fir die Club-

annalen.




Nicht versdumen mochte ich auch, zu erwdhnen, daf Uwe Miller als einziger
mit'm Motorrad gekommen ist (Michael G. und ich hatten unsere Bocke bei
Achim auf'm Seziertisch in der selben StraBe, aber das zdhlt ja nicht...)
und leider mit einer Regendusche bestraft wurde.

Leider muBten wir frith zuriick und haben von den abendlichen Feierlichkeiten
nichts mitbekommen.

Die Reaktion des Hauses unserer Tagung auf die kurzfristigem Absagen will
ich hier unkommentiert lassen.

Und wer die Prisentation der neuesten Haute-Couture aus dem Hause TMOC fiir
den Sommer 2000 verpaBt hat, selber schuld

Der Verfasser wird selbst auf's Celluloid gebannt. Dieses T-Shirt wird

allerdings mnicht zu haben sein - dieser Logo-Vorschlag kam (leider)
nie zur Abstimmung

/{ o/l



Unser neuer Stammtisch { Britizx Beix)

Dutzende von Brit=R ker=Stammtischen hat das Saarland in Laufe seainer lajdyollen Geschichte schon erlebe

! = alle waren niche
von Dausr oder vom Erfslg gekront, auch der vom CBEC ausgerufene Stasmmtisch hatte zuletzt pur noch aut

dem Papyrus Bestand.
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Wird es dem Bullerei-Aufgebot gelingen, dass der Biker-Stammtisch neuerlich
aufgelést wird ? Oder wird sich der saarldndische "Dickkopp" (oder Dickpanz)
durchsetzen 7 Kommt es zum furchtbaren Handgemenge im Wald ¢

Das alles werdet Ihr in der ndchsten Ausgabe (oder vielleicht nie) arfahren!



TRIUMPE,

OWNERS Welcome to the

Britannia Rally 2000

11-13 August
Snogeholm Castle, Sjobo
(50 km from Malmoe)

From road 13 between Sjébo and Ystad,
app. 6 km from Sjobo, there is signs to

the campsite.

We have various types of camping with
toilettes, washes, showers and a lake 3

few minutes away.

The program is traditionell with food, drinks,
live music, fun games and lots of more.
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More information: http://www.tomccsweden.org
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TREFFEN
Vom 28.juli - 30 juli 2000 diesmal
im  Sonnigen SAARLAND

Ausgang ORSCHOLZ Richtung Luxemburg bei der Fischerhiitte
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Frohe Anreise, benutzen Sie die schdnen Landstralen des
Saarlandes und seiner angrenzenden Linder.

Kontakte: Hans: Tel. 06872/ 1575
Pit : E-Mail : pizzapit@t-online.de

Fiir Reservierungen in Grtlichen Pensionen/ Hotels
Saarschleife Touristik: Tel. 06864 / 8334 Fax: 8329
E-mail : touristik@mettlach.de




Abt.: Schraubertipps, die keiner braucht ...

Adalbert Knauber berichtet heute iiber die Reparatur von Vergasern mit
gleichzeitiger Wertsteigerung

Also, Leute, Ihr fahrt ja alle so'n Ding vonne Insel da driiben, wo se alle
inne Autos die Lenkrdder auffe falsche Seite haben und so, und stdndig auffe

Uberholspur unterwegs sind und doch dat alles so jut im Griff haben, weil se
alle nur am iberholen sind, dasse dann schon wiedar langs aneinander vorbei-

kommen.

England ! England heifit de Insel, entschuldicht, bin nich auf'n Namen gekom-
men .

Und an Eure Triumphkes, zumindest mal an die mittelalterlichen gibt's ja die
runden Mk I-Vergaser. Friiher ham wir die immer "Anal-Versager" genannt, dat
war'n Briiller, sach ich Euch.

Bei die Vergaser hat's unten somne Stdpkes, die man runterdrehen kann, wenn
man dem Nachbarn an Hexennacht méchlichst unauffdllig die Hauptdiise klauen
will. Ihr kennt dat ja, dat Plastikschraubteil.

Wenn man nun dat Teil ein paar Mal mitte Rohrzange krdftisch anjezooche hat,
dann kann es passiere, dat es Gewinde nich mehr so will. Dat Plastik is halt
schwidcher als dat Alugewinde vom Vergaser und die Rohrzange.

Nun kénnt' man ja schnell beim Hindler vorbeigucken oder anrufen, um so'ne
Plastikschraubstdpsel zu bestellen. Klingt aber irgendwie einfaltslos. Nee,
echt. Wo bleibt'n da der Pioniergeist ? Klingt auch irgendwie billich ...

Nee, milssta nich machen. Wenn dat Gewinde so richtich schén doll is, dann
fahrt man nach'm Baumarkt und kauft sich so'ne Iwei-Komponenten-Kleber. Den
kann man in aller Ruhe in 'mem beiliegenden Schidlchen anriihren un dat wird
dann mit die Dichtung und dem St@psel von unten in den Vergaser eingefiihrt.

Dat hdlt ewig, sach ich Euch. Bis zum 3. tibermaB-Schieber.
Jetzt sacht der eine oder andere, -y
dass der Kleber ja viel teurer
is als der Stdpsel. Natiirlich
is dat so. Der Vergaser
erfahrt dadurch ja
auch eine ganz dolle
Wertsteigerung!

Und dat bldde Ge-
sicht wvom Nach-
barn, der wo an
Hexennacht die
Hauptdiise klauen
will, wenn er den
abjerissenen Stop-
sel nich mehr
drauftun kann,
sollte doch ei-
gentlich die
Sache wert sein,
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Niitzliches aus dem INTERNET

hitp:/fwww barleycorn.co.uk Hier gibt's zbllige Schrauben , Motoren-Stander ,
Primardeckel etc.

http fhwww britishspares com Ersatzteile , Poster , Biicher , Acessoires
macht einen sehr gut sortierten Eindruck.

hittp:lwww britishbikes.co.uk  Komplett Motorréder , ganz nett anzusehen aber beim
momentanen Wechselkurs gut zu (iberlegen.

tp:/iwww. morge. co. uk Da ist glaube ich kein weiterer Kommentar nétig.

hitp:/hwww.ace-cafe-london.com Wer hat noch nicht vom legendéren ACE-Cafe an der
Londoner North Circular Road gehért , schwarze Leder Klamotten , weilRe Schals .
Rock'n Roll und natrlich heie Triumphs mit einer noch heileren Sozia ( ok. ok. Ein
paar andere Marken waren angeblich auch da ). 1938 eréffnet | in den Funfzigern
zum Szene Treffpunkt der British Bikers avanciert , 1969 geschlossen und vor zwei
Jahren wieder eroffnet .

Hier gibt's die Geschichte des "Ace " aber auch schéne Klamotten etc. Interessant.

Wenn Ihr eine gute Net Adresse kennt, die fur Triumph Owners von Interesse sein

konnte, lallt es mich bitte wissen damit die Allgemeinheit bald auch davon profitieren
kann.

Klaus
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YOUR CCTODER ISSUE OF THE CLASSIC MOTORCYCLE AVAILARLE TODAY
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Im Frilhjahr wurde in einer Gemeinschaftsarbeit ein Konzept erstellt, wie un-
ser erstes internationales Treffen in der Presse veridffentlicht werden kann.

Am 5. Mai wurde der erste (bekannte) von Mitgliedern des THMOC ausgerichtete
Brit=Biker-Stammtisch gegriindet; er befindet sich (natiirlich) im Saarland !

Dass zu diesem Stammtisch "nur" die im Saarland und der angrenzenden Pfalz
{und selbst da nur der allerndchste) wohnenden Fahrer britischen Eisens ein-
geladen wurden, versteht sich nur von selbst, genauso wie zukiinftig in unse-
rer Region stattfindende, kurzfristig bekanntwerdende Brit-Biker-Treffean.

Das heiBit, auch wenn der eine oder andere jetzt mault, eine solche Aktionm
wie bei dem Treffen des WVincent Owners Clubs im Mai in Oberwiirzbach wird es
zukiinftig nicht mehr geben (es sei denn, jemand méchte ausdriicklich zu be-
stimmten Treffen Einladungen erhalten).

Auch Interessierte an unserem Stammtiseh erhalten auf Wunsch ein (unregel-
milig erscheinendes) Info-Blatt  ~--> hier geht's ausschlieflich um Regiona-
les. Die Stammtisch-Termine hingegen werden in der MNews vertffentlicht (ab
Herbst, wenn die erstem "Ergebnisse" unserer Treffen vorliegenm ...).
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Damit hatte ich beispielsweise ein noch tragenderes Argument auf die Frage,
die mir auf Mdrkten, Messen und Treffen, auf denen ich als TMOC-Litfasssdule
stets prdsent bin, gestellt wird, was der Club neben einem so grofen wie dem
des CBBC will und was man fiir seine Clubgebiihr von 50 Mark als Gegenleistung
erwarten kann (eine ganze Wenge 11!1).

Fiir die langen Wintermonate hab' ich als Leihgabe ein in Frankreich heraus-
gegebenes Heft erhalten, in dem auf -zig Seiten die Geschichte unserer Marke
Triumph reich bebildert aufgefiihrt ist, Der Bericht ist auf franztsisch, Be-
vor ich mir nun die wochenlange Arbeit des Ubersetzens mache, die franzosi-
schen Texte herausschnippele und durch deutsche ersetze, mochte ich hiermit
bei Euch anfragen, ob jemand von Euch schon mal von diesem Bericht aus dem
Jahre 1993 gehért oder ihn gelesen oder schon angefangen hat, ihn zu iiber-
setzen. Er geht iiber ca. 70-80 Seiten und gibe einen tollen Bericht von News
zu News, die selbige dann zu einem echten Sammlerstiick machen wiirde.
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'gerade an einem Stand, als ich eine

dds Hdftsche do koschde" wiirde. Kla

Ich selbst war auf Suche nach alten MZ-Teilen:

30 Mark 7?7 Ach so, Entschuldigung,
mit den h@chstméglichen Preisen,
kann ..."

Gegen 10 Uhr 30 traf sich ein zieml
Plausch; voriibergehend war auf dies

Klaus freut sich iiber
den reichlichen Zulauf
Zur Treffenszeit bei
Achims Uhrenkollektion

e LR -

Danach ging jeder seiner Wege, um
sich hier und da mal wieder iiber
den Weg =zu laufen. Ich hatte mir
eigentlich vorgenommen, nur noch
Triumph-Fotos in der News zu ver-
offentlichen.

Doch von der vor Jahren noch am
zahlreichsten vertretenen hbriti-
schen Motorradmarke war mal wieder
wenig zu sehen.

Dann hatte zuerst meine kleine Ka-
mera einen Filmriss (gliicklicher-
weise hatte ich noch eine zweite
dabei), und dann hatte ich einen,
als ich die Preise eines MZ-Hind-
lers als wirkliche Schweinerei
empfand und mir mit einem dieshe-
ziiglichen Meinungsaustausch reich-
lich Luft verschaffte.

Hiat: Haikde u.Hesse

Eigentlich wollte ich nach dem enttiu-
schenden Besuch der Mannheimer VETERAMA
im letzten Herbst nicht mehr hinfahren.

Doch auf der Jahreshauptversammlung wurde

auf die Notwendigkeit der Plakatwerbung
fir unser Sommertreffen hingewiesen,

So machte Klaus mit mir ein Arbeitstref-
fen aus, das am Samstagmorgen recht friih
begann.

Wie bereits im Oktcber

derholen sich manchmal)
wohlbekannte

us war da ...

(Ereignisse wie-
schmikerte ich
Stimme fragen hiorte, "was

"Was kostet der Tankdeckel 7
ich vergaB', ich bin ja auf der VETERAMA
die man sich in Deutschland vorstellen

icher Teil des TMOC an Achims Stand zum
em Weg kein Durchkommen mehr,




Vorteilhaft empfand ich, daB hier ausschlieBlich Moppets zu finden waren.

Insofern finde ich die Trennung zwischen Motorrad und Autc an verschiedenen
Wochenenden gelungen. Auch ist das Geldnde iiberschaubarer. Letztlich waren
kostenlose Parkpldtze mit gemiitlichem Spaziergang am Friedrich-Ebert-Park
vorbei auch positiv zu vermerken.

Die nachstehend abgebildete Bonni wurde von mir mit Angaben zu Typ und Preis
in Szene gesetzt; ein jeder vermag selbst zu urteilen, ob er dem Preis fair
findet oder nicht.

Mit den neuen Club-T-Shirts (in mehreren "Auffidlligkeitsstufen" von Minilogo
auf der Brust bis zur Litfafsdule) wav man irgendwie sténdiger Blickfang.

Das Plakateverteilen hat Spalf gemacht und ich bin mit vielen Leuten ins Ge-

sprach gekommen, die auch teilweise versprochen haben, zu unserem Sommer-
treffen zu kommen.

Stellt alse schon mal das Bier kalt !

Weniger Ersatzteilprobleme wiinscht Euch der "Schreiberling" Miteh




Zum Tod von Jack Wilson

Am 07.Mai verstarb Jack Wilson im Alter von 73 Jahren.

Jack wurde in den 50'ern international bekannt als der Mann der, zusammen mit
Stormy Mangham und natiirlich Johnny Allen, den Geschwindigkeits Weltrekord fiir
Motorrader auf den Bonneville Salt Flats in Utah neu definierte.

Jack war der Tuner Stormy baute das markante Chassis und Johnny Allen war der
Fahrer der sogenannten Texanischen Zigarre. Diese stromlinienférmige 650er
TRIUMPH war motorisch sehr Serien nah und lief sagenhafte 214 Meilen in der
Stunde . Das sind 342,4 KMH 1! Eine Meisterleistung. Auch nach heutigen
MaRstaben.

Der Rest ist uns besser bekannt als die Vorgeschichte , TRIUMPH prasentierte das
Modell ,Bonneville" und schuf damit eine lkone der Kraftfahrzeug Geschichte die sich
3 Jahrzehnte auf dem Weltmarkt behaupten konnte.

Jack Wilson hat sich weiterhin mit Geschwindigkeitsrekorden beschaftigt und
Zusammen mit seinem ,Team Texas Triumph* manche Furche im Salz von Utah
hinterlassen die fiir Multi Zylinder Motorrader zu tief war.

Mit Jack Wilson hat die Triumph Familie einen Ihrer ganz grollen verloren.

Denkt bei der nachsten Fahrt mal an Ihn » ©hne seinen Rekord in Bonneville gabe es
keine ,Bonnie®.

Jack ist der vierte von rechts




TRIUMPH MOTORCYCLES

TEIL 2 , MERIDEN , HARRIS UND HINKLEY




1940

Das Triumph Werk in Coventry wird bei einem Angriff der Luftwaffe vollstandig

| zerstort.

1941
11942

Die Arbeiten am neuen Werk in Meriden beginnen. _
Das neue Werk wird bezogen,

1946

Ernie Lyons , ein irischer Farmer gewinnt den Manx Grand Prix auf seiner Tiger
100 , dieser Sieg fuhrt zur Entwicklung des " Grand Prix * Modells.

1949

Die THUNDERBIRD wird vorgestelit

1951

Jack Sangster , Mehrheitsaktionar von Triumph | verkauft Triu mph an die BSA
Gruppe. Sein Reinerlés betragt satte 2,5 Millionen Pfund Sterling . Der
ProduktionsausstoR bei Triumph betragt 400-450 Motorrader pro Woche.

1954

Das 150cc Modell " Terrier " erscheint.Ein Jahr spéater kommt die Tiger Cub mit

| 200cc.

1955

Ein groRles Triumph Jahr , die Jack Pine Enduro wird von Sal Scirpo gewonnen und
Ed Kretz gewann die TT National Championship in Peoria , lllinois . Die Krénung
aber war der Geschwindigkeits Weltrekord auf den Bonneville Salt Flats in Utah
herausgefahren von einem Team aus Texas in Zusammenarbeit mit Johnson
Motors dem Importeur fiir die Westkiiste.

1956

NSU verbessert den Rekord auf 211Meilen pro Stunde nur um mitansehen zu
mussen wie Triumph ihn auf 214 Meilen schraubt

1957

Die " twenty one " mit 350cc erscheint. Der Motoroller Boom erfafit Triumph , das
Modell " Tigress" erscheint ochne grofien Erfolg zu haben.

1858

In Anlehnung an die Rekordmaschine von 1955 erscheint die 650cc Bonneville und |
wird 3 Jahrzehnte das Top Modell bleiben.

1960

Die BSA Firmengruppe erwirtschaftet einen Reingewinn von 3,5 Millionen Pfund
Sterling. Noch filhren Motorradverstandige Manager den Konzemn , Nachdem diese
im Verauf der nachsten Dekade von vollig Motorradfremden neuen Managem
ersetzt werden setzen Verfall und Verust ein.

1962

Bill Johnson schraubt den Geschwindigkeitsweltrekord auf 224 6 Meilen ( 359,31
KmH ) ! Motor : 650cc Bonneville mit Alkchol als Kraftstoff.

1966

Bob Leppan , ein groRer Triumph Handler aus Detroit , Michigan , koppelt zwei 650
cc Motoren und Fahrt im Streamliner " Gyronaut X-1 " neuen Weltrekord in
Bonneville , Geschwindigkeit : 393 KmH |

Edward Turner scheidet als Managing Director der BSA Motorradgruppe aus.

1967

John Hartle Gewinnt die Production TT auf der Isle of Man. Das wirklich Geschéfts
férdernde Ereignis aber war der Gewinn der Daytona 200 durch einen der besten

| Rennfahrer aller Zeiten : Gary Nixon .

1968

Die Trident wird vorgestellt. Bert Hopwood und Doug Hele waren die Schépfer .
Entwickelt und Designed wurde erstmals mit der BSA Entwicklungs Abteilung in
Umbersiade Hall , die vergab das Design an eine Fremdfirma namens Ogle Design.
Die ersten Tridents waren aber so gewdhnungs bediirftig gestylt { man kénnte auch
Hallich sagen ) daR sie sich in den USA kaum verkaufen liefen. Erst nachdem die
US Handler ein verniinftiges Triumph Styling durchsetzten ging es am wichtigsten
Triumph Markt wieder leicht aufwarts.

1969

Einer der wenigen groRen Triumph Renn Erfolge in Europa : Malcom Uphill fahrt
als Erster Fahrer iiberhaupt einen Isle of Man Rundenrekord von 100 Mph in der
Production TT. Uphill , Dikkie , Pickrell . Jefferies , Croxford , Grant und Andere
Fahrer liegen mit ihren Tridents immer in den vorderen Rangen.

In den USA entstehen Triumph Legenden aus der Kombination von Tridents und
Fahrern wie Nixon , Gene Romero , Don Castro und Dick Man ( BSA Rocket 3 ).

1973

Die von Dennis Poore geleitete NVT-Group der Triumph, mittlerweile ohne BSA,
angehort , schliefit das Triumph Werk in Meriden. Es kommt zum berlihmten Streik
und der Besetzung des Traditionsreichen Werkes in der Allesley Road durch die
Belegschaft.




1975

Nach anderthalb Jahren Besetzung gibt die Regierung 4,2 Millionen Pfund Sterling
Unterstitzung an die Arbeiter Kooperative und die Produktion von Zweizylinder
Maschinen geht wieder weiter. Die Triple's werden im BSA Werk in Small Heath
weiter gebaut bis BSA 1976/77 endglitig den Motorradbau aufgibt.

1977

Die Arbeiter Kooperative in Meriden erwirbt , wieder mit Regierungshilfe , den
Namen Triumph zuriick.

1983

Das Aus ! Trotz intensiver Bemiihungen und dem Bekunden von Kauf Interesse
von vielen Seiten wird am Ende nichts aus den Planen Triumph zu retten , es
kommt zur Tragodie , das Triumph Werk in der Allesley Road in Meriden bei
Coventry wird fiir immer geschlossen.

1984

Der Geschaftsmann John Bloor kauft alle Rechte und den Namen TRIUMPH auf. |
Die Fabrik wird abgerissen. Leider war es mir nicht vergénnt sie jemals zu betreten.
Ich beneide jeden der das mal erieben durfte.

Auf dem Gelénde des Triumph Werkes entsteht eine Wohnsiedlung.

Ivor Davies schreibt spéter in seinem Buch " Pictorial History of Triumph
Motorcycles" " Ich wundere mich oft ob die neuen Bewohner dieses historischen
Geldndes manchmal durch das Voligas briillen einer geisterhaften Bonneville auf
dem Priifstand aus ihrem Schiaf gerissen werden "

1985

Les Harris in Devon produziert, mit Genehmigung von John Bloor, weiter
Bonnevilles.

1988

Les Harris beendet die Produktion.

1580

Das neue Triumph Werk in Hinckiey nimmt die Production auf, Es entstehen 3 und
4 Zylinder Motorrader moderner Bauart.

So , das wars. Ich hoffe diese Zusammenfassung hat Euch gefallen. ich denke daf speziell aus dem
Zweiten Teil deutlich wurde dal Triumph eigentlich nur von dem Amerikanischen Markt gelebt hat.
Etwa 80 % der Produktion sind in die USA verkauft worden, dort war und ist TRIUMPH wesentlich
populdrer als in Europa . Wenn Ihr Euch mal einen Einblick in die Szene dort verschaffen wollt checkt
mal die Website des diesjahrigen Triumph days in Sturbridge MA ( www triumphday.com) oder gebt
einfach Triumph Motoreycles als Stichwort in eine internationale ( alle Sprachen )} Suchmaschine ein.

Bis bald

Euer Klaus Klppers




TERMINE 2000

07.-09.07. Trumpettreffen, TOMCC Holland, Leende.

04.-06.08. Britannie Rally, Schweden.

18. - 20.08. Britannie Rally, Diinemark, Rodkoersbro.

SEPTEMBER Bonneville 2000, TOMCC Belgien

08. - 10.09, Amelandtreffen, Niederlande.

Die unterstrichenen Treffen fihrt d

er TMOC an, bitte beteiligt
Euch zahlreich:



TMOC

Gro-Zimmern/KLEIN-ZIMMERN
06071-44417 Fax 0607 1-748437
kuepperski@aol.com

TRE 68', TRBSC 66', TRESS 66

Hofgeismar-Himme
05675-5330 Fax selbe
0171-8935937

T120 Gespann 68', Triton

Mitgliederiiste 06.06.2000
1 2
Max Frey Ulrich Heltzel
Springerstr.6 FRANZ-Holl-str.27
88214 64732
Ravensburg Bad-Konig
0751-16302 Fax selbe 06063-58278
Bonneville , Rickman Bonneville
3 4
Kai Uwe Vietor Faul Hahn
Osswaltstr.12 Lauersweg 2
60439 34637
Frankfurt/Main Schrecksbach
| 069-57009658 08698-200 Fax 06698-1765
TR6C 72' T100C 73, T 70 37", Triton
6 7
Thomas Schéfer Stefan Milller
Bistorferstr.7 Waldstr.15
38170 64832
Barnstorf/Uerde Babenhausen
05332-1882 06073-2939
T14077 T 140 76° -
8 9
Joachim Koziol Christof Hillebrand
Langer Schlag 62 An der Favorite 16
68305 55131
Mannheim Mainz
0621-741294 06131-82590 Fax 06131-503269
TR7V SE—— —.|
10 11
Klaus Kiippers Dietmar Lensky
Blumenstr.14 Hauptstr.29
64846 34369

12 13

Michael Gilges Manfred GroR
Wendelstr.4 Lindenstr.4

BB557 97702

lllingen Althausen
06825-44962 09733-780095

T140E 79’ TR7V Fiedler-Rahmen




[ 14

08345-5348 Fax 06345-7523

16

Sigrid Kiippers Jirgen Knéss
Blumenstr.14 Seemenbachstr.43
64846 63688
GroR-Zimmermn/ KLEIN-ZIMMERN Gedern
06071-44417 Fax D6071-748437 DEME-E?.DQ

18 19

Peter Frahs Dennis Gilges
Erbacherstr.69 Wendelstr.4
64398 66557
Brensbach/Stierbach lllingen
06161-2932 06825-44962

20 21

Achim Ertel Petra Dahl
Schlossbergstr.51 Schlossbergstr.64
76857 76857

Ramberg Ramberg

06345-7380 Fax 06345-7523

22

23

T140 73, T-Bird 96"

Helmut Baumann Ulrich Sommer
Hauptstr. 14 Landauerstr.32
34369 76855
Hofgeismar-Hiimme Annweiler
05675-9854 06346-7875
T140 TRE6R

24 25

Edwin , Ted , Barter Gero Gaschott
Am Sommerberg 55

61276 67065
Weilrod/Ts. Ludwigshafen
06083-941078 0621-6295190 Fax 0621-6295191
1.Barter@T-cnline. De

3TA 66"

26 28

Kalli Kraus Andreas Flilgel
Gondolfstr 32 Am Berghang 4
61206 56459
Woallstadt Kélbingen
06034-931528 Fax 06034-931530 02663-7662




30

31
Johann Nusser Hans Burian
Amtenbrincksweg 118 Fuldatalstr.138
33332 34125
Gitersloh Kassel
05241-78183, 0171-7595611 0561-8702862
T100C 68 T140E 79" , T120R 69
32 33
Rolf Nevir Axel Hein
Zum Tumplatz 6 Messeler Weg 14
34355 64380
Staufenberg/Sichelnstein Roldorf
05543-2309 06154-9711 0171-7812886
T120V 72 T160V 75'
34 35
Michael Ochs Michael Kempf
Kranichstr. 14 Bruchwiesenanlage 1
67069 66125
Ludwigshafen Saarbriicken-Dudweiler
0621-667520 06897-73073
TR&6C 72' T120R 72
36 37
Hermann Hartmann Alexander \Wérner
Madonnastr.31 Héolderlinstr.40
97705 79312
Lauter Emmendingen
09734-667 0172-6631503 07641-49876

TR7V B2’
38 39
Uwe Miller Roger Jung
Pirmasenserstr.44 Steinhaagweg 10
66509 36381
Rieschweiler-Mihlbach Schitichtern
06336-5345 , 0177-5330082 06661-917317
TR6 71°
40 41
Michael Perius Lothar Glugert
Bruhistr.28 Bremelbachstr. 10
66625 34131
Nohfelden-Bosen Kassel
06852-81758 , 0171-9559842 0561-38024
T100 Chopper Thunderbird 64
42
Ton van Everdink
Schmiedberg 51
85656

Buch am Buchrain
08124-529936 Fax 08124-529404
6T 55°' Steib S 250 54"

17
| Susanne Lensky




Hallo aus der Redaktion,
=220 aus der Kedaktion.

Jetzt hat es uns kalt erwischt,

Aus welchen Griinden auch immer, kénnen wir unser | Triumph Treffen auf

dem von uns ausgesuchten Platz und in dem geplanten Rahmen nicht
durchfiihren.

Eine kurzfristige Verlegung auf einen anderen Ort, in der Nihe von
Stammen ,ist in der verbliebenen Zeit nicht real isierbar, eine Durchfithrung
des Treffens einige hundert Kilometer entfernt ist den Anreisenden nicht zu-
Zumuten und eine Absage in den Zeitschriften, in denen unsere Werbung fiir
die 1. Triumph Rally erschienen ist, ist nicht machbar, da die niachsten
Ausgaben alle erst im August erscheinen,

Es bleibt uns nur der Weg, alle Personen dic an unserem Treffen interresiert
waren, personlich, telefonisch, per Fax, oder sonstwie, auf den Ausfal] des
Treffens aufmerksam zu machen.

Ein Trost ist vielleicht, wir sind nicht die Ersten und nicht die Ietzten denen
SO etwas passiert, ich hoffe aber daf dies das erste und letzte mal war, dabB es
uns passiert, uns auf irgendwelche »~Zusagen” zu verlassen.

Trotzdem eine weiterhin schone, vielleicht vom Wetter verwohnte,
Motorradsaison 2000, winscht Euch

Achim Ertel



May 14, 1953,

MoTor_CYCLING

The Trismph Tiger 100 is the
supreme moont for the spores-
men,  Very fost, troccable yeco
reasenable in weight, it provides
a parformonce which will satisfy

the mast exacting requirements.

LIVERFOOL
785

Dear Sir,

| should like to offer you a humble ward of congratilatias
an your 1945 Triumph Tiger 100, My machine has now
cavered aover 30,000 miles, 7,000 of which have been in Europe
whmre it has vitited every ountry but Spain.

Since o8 purchoss it hed bean driven quite fost, on long
distances cruting ar aver 70 m.poh., and deipite the foct that |
havs not tme 1o give the engine the amtention it merits, the
running has been fbtless, and | have had no mechanical crouble,

A special ward ¢f praise should ge to the spring hub. My
luggege when an the Continent, kas on sath ottasion, ewcesded
ane ewt, {excluding passenger) and although one felt the
imachine dqwl'l o the springs on the roughest Ivalion roods, on
good surfntés there was not one squeck of remonstracion.

Coangratulations on a really wonderful machine.

Taurs sinceraly,

TRIUMPH ENGIMEERING CO. LTD., HERIDEN WORKS, ALLESLEY, COVENTRY H. D.




