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Grusswort

Zum ersten Mal....

obliegt es jetzt mir als neuem Vorsitzenden, das
Vorwort flir unsere News zu schreiben.

Dabei Oberldsst mir mein Vorginger Klaus kein leichtes
Erbe. Seit der Griindung des Vereins in 1999 hat er als
Vorsitzender den Verein wesentlich geprigt und zu dem
gemacht, was er heute ist. Er hat viel Zeit investiert
und sicher auch den einen oder anderen Tropfen
Herzensblut dabei vergossen. Vorstand - das bedeutet
nicht nur als solcher gewidhlt zu werden. Vielmehr halt
man die Geschicke des Vereing in den Hénden, Alle
Augen sind aul einen gerichtet, wenn wieder mal ein
gtreitbares Thema aufkommt und die Diskussionen
eskalieren. Wie wird der Vorstand sich verhalten oder
welche Meinung dazu gufiemn?

Eines dieser Themen, welches immer wieder fir
Ungemach sorgt, ist die Teilnahme des TMOC an den
Tridays in Neukirchen/Osterreich. Zugegeben, bei der
in Aussicht gestellten Beteilipung des TMOC an den
Tricdays ist einiges schief gelaufen. Wurden dem Verein
anfangs irgendwelche Pakete® in Aussicht gestellt, war
das am Ende eine Eintrittskarte zum Konzert von Ten
Years After fir jeden, der aufl einer Meriden-Triumph
anreist. Viele Informationen kamen auch nicht von
Triumph-Deutschland, sondern dber Umwege fiber
TMOC-Mitglieder, die sich im Austausch mit
verschieden Hinckley-Handlern befanden. Zudem gab
es innerhall des TMOC Einen schlechten
Informationsfluss, so dass Einzelne nicht wussten, wer
vom TMOC (berhaupt nach Osterreich fahrt. Vor der
diesjdhrigen Hauptversammlung machte ich mich auf
das Schlimmste gefasat, da die Auseinandersetzungen
dazu erst jetzt, bedingt durch nur 4maliges Eracheinen
der News pro Jahr, gefiihrt wurden. Trotedem kénnen
wir im Nachhinein wohl auf eine der sachlichsten und
harmonischten JHV der vergangene Jahre
surtickblicken und dariber bin ich sehr froh.

Trotzdem miichte ich noch ein pasr Worte darGber
verlieren, stellvertretend fir die Situation in unserem
Club: Viele Mitglieder des TMOC kinnen nur aufl eine
Meriden-Triumph  szurickgreifen, wenn sie  einer
Einladung zu den Tridays folgen méchten. Da die
meisten Mitglieder aus dem Mittelheasischen sind,
mitssen diese mit mind. 500 km einfache Strecke
rechnen. Wer diese Strecke nicht our auf der Autobahn
runter reiten will, muss entweder sehr friih los fahren
oder eine Zwischenfibernachtung einkalkulieren. Als
Fahrer einer ,neuen” Triumph kann man da nur
lachen. Strecken wvon 700km und mehr sind da
tberhaupt kein Thema, Gleiches gilt fiir den Anlass
selbst. Wie wir alle nachlesen konnten, erwartete alle

Teilnehmer vor Ort cine grofie Jtigige Feier mit Musik,
Bier, Frauen usw. rund um die neuen Modelle von
Triumph. Aber mnicht jedem liegt ecine solche
Veranstaltung, vor allem dann, wenn er keine Hinckley-
Triumph besitzt. Die Interessen innerhalb eines
Motorradclubs  kénnen daher nicht gegensftzlicher
sein: Hinckley / Medriden, Alt fJung, Lagerfouer /
Party. Letztendlich haben unsere Mitglieder eine
Vielzahl von unterschiedlichen Interessen und diese gilt
es unter einen Hut zu bringen, (Der CBBC oder der BSA
= Club haben diese beispielsweize nicht.] Damit dies
auch funktioniert, ist eine neutrale Information der
Mitglieder erforderlich. Als Mitglied sollte man sich der
unterschiedlichen Interessenslage im TMOC bewusst
sein und die Handlungen anderer beim Schreiben von
Leserbriefen respektieren. Von einer Fensur in der
MNews, nach der einige gerufen haben, werden wir
weiterhin absehen, da wir immer noch das Recht auf
freie Meinungséiuferung haben. Letztendlich ist hier
jeder angesprochen.

Der TMOC kann und wird zukinftig nicht als Co-
Organisator von Triumph Deutschland auftreten. Wer
kann z.B. garantieren, dass unter den beschriebenen
Umstdnden, sich 10 Mitglieder bereit erkléren, Thre
Maschinen nach Neukirchen zu fahren, um sie dann
dort auszustellen? Sollten irgendwelche Termine rund
um die Hickley-Maschinen anliegen, dann werden
diese natirlich zusammen mit Kontaktadressen
verbffentlicht. Gegen eine Zusammenarbeit mit
Triumph D. ist nichts einzuwenden. So wurden wir
beim Verteilen unserer Flyer firs diesjdhrige
Sommertreffen ausnahmslos offen und herzlich von den
Hinckley-Handlern empfangen.

Mun habe ich genug alte Wasche gewaschen und
méachte einen Blick in die Zukunft werfen. Im
Mittelpunkt unserer Aktivitdten wird das diesjdhrige
Sommertreffen stehen. Da wir einiges an Werbung
betriecben haben, wird das Treffen sicher ein wvoller
Erfolg. Es bleibt zu hoffen, dass wir nicht Gberrollt
werden und sich genGgend TMOCler bereit erkliren,
den ein oder anderen Dienst zu Gbernehmen.

Die Information der Mitglieder und damit den
«Nutzwert® des Vereins fir Euch mdchte ich gerne in
den Mittelpunkt meiner beiden Amtsjahre stellen. Die
Kolumnen . Service Bulletin® und ,Just in® werden seit
Mai diesen Jahres durch What's on®, welches per
Email verteilt wird, ergAnzt. Lasst mir daher bitte Eure
Email-Adressen zulbommen, da nicht jeder erfasst ist!
Miatelich ist auch unsere Breakdown-Liste, die ich auf
Vorschlag unseres Mitgliedes Sepp Lanzinger um
Obernachtungsmoglichkeiten {auch ohne eine Panne
am Motorrad) erginzen michte. Letztendlich kann man
s0 ghnstig Gbernachten und Gastgeber [ Gast (die
Mitglieder) lernen sich besser kennen. Gastpeber,
meldet Euch bei mir. Die Homepage des TMOC wird
tibrigens auch gerade tiberarbeitet. Eigentlich sollte Sie
schon friher fertig sein, aber unser Webmaster wurde
samt seinem PC’s sprichwirtlich weggespalt. Im August
miisste sic dann allerdings fertig sein.

Meine Einflthrungsworte® sind jetzt dech etwas lainger
geworden, als ich dachte. In der néchsten News
gchreibe ich noch ein paar Worte #zu meiner Person,
damit [hr nicht nur ein Bild von mir habt, Und k(rzer
werde ich mich auch fassen.

Euer Michacl



Wir begriifien unsere Neumitglieder

Claudia Kryezek, Bad Briickenau
Trident ‘93

Hans Lins, Sinntal
Trophy ‘97

Rainer Schenk. Rheda
Bonneville T 140 *79, Speedy T300, u.a.

Frank Niiske, Hamburg
Speedmaster

Heike Jandt, Lohmar
Bonneville T 120 *71

Bembhard Briins, Celle
Bonneville T 140 ‘76

Bernd Neitzert, Mendig
Trident T 160

Raldy Daumberger, Piilfringen
Bonneville T 120 *71
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Jl.l.St iﬂ. by Michael Ochs

T100P zu verkaufen

Unser Mitglied Erik Mdser mdochte seine Triumph
verkauten, Er schreibt: ... das Motorrad ist Baujahr 1972, P
wie Behdrdenaustihrung. Das gute Stick hat 15 Jahre im Dienst
der ceylonesischen Polizei gestanden und ist danach durch
mehrere Privathdnde gegangen. Im Jahr 2000 hal es mein
Freund Brian Anthonisz fOr mich gekauft und in @inen edraglichen
technischen Zustand wversetzi. Erirdglich heit Die Bremsen
funktionieren einigermaBen, die Elekiik bricht nicht laufend
zusammen und der Motor braucht weniger Of als Benzin, Nein, im
Ernsl, ich habe das Motorrad ca. 800 km auf Sri Lanka bawegt
und aufer Clundichtigkeiten keine Frobleme gehabt. Und ich war
ganz sicher schneller unterwegs als alles, was die kieine Insel auf
2, 3 und 4 Radern zu bieten hat. Fir Deutsche” Verhdlinissa fiagl
natirlich einiges im Argen, aber die T100 P ist ganz sicher eing
gute Restaurafionsbasis.im Moment steht sie bai Agos, weil ich
beim Elekirkstricken irgendwo einen massiven Massetehler
eingebaut habe und mir deshalb die Kontakte vergllihen sobald
ich die Ziindung einschalte. Aber Agos wird das schon richten,
ich habe mich entschiossen, das Bike zu verkaufen, weil ich mir
einen anderen Traum erflllt habe. Ich trenne mich nur schwearen
Herzens von dem Molorrad, auch wenn es fOr den Betrachter
gigentlich kein besonderes™ Fahrzeug ist. Fiir mich IST es stwas
Besonderes, ein Bike mit eingr Geschichte, die ich kenne. Ein
Bike, an dem Ernnerungan hangan. ...

Ihr erreicht Erik unter 06181/650900. Auf die Story dber
Sr Lanka bin ich mal gespannt. Die hat er mir
versprochen.

Buchtip von Peter Nettler

JTriumph in America | ISBN 0-87938-746-7, leider 2. Z. nicht neu
erhaltiich).

In 10 Kapiteln beschreibt dieses imeressante Buch die Modelle,
die unterschiediichen Importeure, sowie allerlei Nebensdachliches
und Wissenswertes Ober unsere Marke in Amerika. Die
Geschichte Triumphs auf dem wichligsten Exportmarkt wird in
diesemn Buch

ausfihrlich geschildert. Die wverschigdanen Importwege, die
Besonderheiten so mancher Masching, auch die Rekord - und
Wettbewerbsmaschinen werden nell erzdhlt vorgestellt, sogar die
Verbindung einiger Stars zu Triumph wird nicht vergessen.
Begonnen wird in der Zeil vor dem 2. Weltkrieg und die
Geschichte wird bis 95, also auch (ber Hinckley = Triumphe,
ausfihelich erzdhlt. Ein  1G6seitiger  Appendix informier
abschiieBend (ber die diversan Madalla,

Ein besonderes Schmankerl hierbei  sind die 23 in die LUSA
verschifften Grand Prix Maschinen mit RahmenMotornummern
und Ship Date. Der grofBte Machteil des Buches ist fir mich, dass
die schinen und recht zahireichen Bilder alle in schwarz/weil
sind, dabei schaue ich bei den englischsprachigen Bichem (wie
diesem) doch s0 geme die Fotos durchl Fazit | Emplehlenswert,
Izider nicht gerade billig zu erverben.”

Kleine Anmerkung: Das Buch kostete mal 25 USS. Wie
Peter schreibt, ist das Buch tatsachlich vergriffen. Bei
Amazon verlangen ein paar Leute 169€ fir die gebrauchte

Version! Mein, das ist keln Witz, sondern gesunde
Markiwirtschaft. Das Buch ist wirklich klasse!

Das bremst dann wieder

Mit Bremshebeln von Multz Nutz Products (0044-1344
874783, winw. th n k kann das
Bremsverhalten von konischen Maben sowohl hinten als
auch vorne verbessert werden. Die Hebel sind l&nger als
im Original und gehiret. Individuelle Lésungen sind auch
méglich. Preise ab 80 Pfund aubwérs. Einfach mal auf der
Homepage vorbei schauen!

Was fiir ruhige Minuten

Cora, eine 600er NSU, Bj. 28, steht nicht im Mittelpunkt,
ist aber Leitfaden dieser schdnen Erzahlung zweier
deutschen jungen Manner, die es 1951 wagten, mil einem
Motorrad von Pirmasens bis Calcutta zu fahren. Das Buch
kann man nur empfehlen: Das Morgenland ist weil®, ISBN
3-89405-165-5, Frederking & Thaler Verlag, ca. EUR
14,00.

Auf CD bekommt man auch eine verkOrzie Version,
besser als Radio hiren auf der Autobahn.

MORGENLAND
e RS TOW ELT AL LS

|l Nach wie var suche ich Interessantes fir diese Seita (!



Triumph Motorcycle Owners Club Germany e.V.

Protokoll und Bericht {iber die Jahreshauptversammlung am
14.04.2007 um 18:00 Uhr im Cafe Volkers in Volkers/Rhon

TOP 1 — Er6ffoung und BegriiBung

Nachdem beim Erstaufruf keine Beschlussfihigkeit festgestellt werden konnte, wurde die
Jahreshauptversammlung (JHV) des Triumph Motorcycle Owners Club Germany e.V. (TMOC) durch
den amtierenden Vorsitzenden Klaus Kiippers mit dem Zweitaufruf um 18:30 Uhr beschlussfihig
erbffnet und die teilnehmenden Mitglieder begriiBt,

TOP 2 — Bericht des Vorsitzenden

In seinem Bericht gab Klaus noch einmal einen Uberblick {iber die Aktivititen des vergangenen Jahres
2006, insbesondere die Maiausfahrt in der Pfalz, die Teilnahme des TMOC an der Motorrad Klassiker-
Ausstellung des Auto- und Technik-Museums Sinsheim und das Sommertreffen in Immenhausen.

TOP 3 — Bericht des Kassenfithrers

Ulrich Heltzel gab in seinem Kassenbericht einen Uberblick tiber die Einnahmen und Ausgaben des
Clubs in 2006, die zum Jahresende mit einem Guthaben abschlossen. Die Einnahmen wurden
hauptsichlich aus Mitgliedsbeitriigen erzielt; diese dienten zum iiberwiegenden Teil zu Herstellung und
Vertrieb der Club-Zeitschrift. Der Kassentiberschuss wurde hauptsiichlich aus dem Verkauf von T-
Shirts und Sweatshirts erwirtschaftet sowie durch einen Emnahmentiberschuss beim Sommertreffen in
Immenhausen.

Die JHV erzielte Einigkeit dariiber, Clubbeitriige, Nenngelder fiir Treffen und Verkaufspreise auch in
Zukunft auf einem moglichst moderaten Stand zu belassen — die erklirte Politik ist Kostendeckung mit
Sicherheitspolster anstelle von Profitorientierung,.

Ein detaillierter Kassenbericht fiir das Jahr 2006 kann bei Interesse beim Kassierer angefordert werden.

TOP 4 — Bericht der Kassenpriifer und Entlastung des Vorstandes

Wiihrend der Priifung der Vereinskasse des TMOC durch die Kassenpriifer Achim Ertel und Stephan
Miiller wurden keine Beanstandungen oder UnregelméBigkeiten festgestellt. Im Namen der Kassen-
priifer stellte Stephan die Richtigkeit der Kassenabrechnung fest und beantragte die Entlastung des
Vorstandes.

Die JHV erteilte dem Vorstand Entlastung ohne Gegenstimme bei Stimmenthaltung der
Vorstandsmitglieder.

TOP 5 — Bericht des International Liaison Officers

Manfred GroB gab in seinem Bericht einen Uberblick iber die Aktivitiiten, Neuigkeiten und Probleme
der befreundeten WATOC-Clubs. So wandern zum Beispiel in Holland zahlreiche Mitglieder aus dem
Club ab, da es offensichtlich ausreichend Internet-Foren und —Gruppierungen gibt, die ihre
Informations- und Kommunikationsbedlirfnisse befriedigen. Ein mégliches Mittel, solchen Trends
entgegenzuwirken, wird in der Verstiirkung der persdnlichen Mitgliederarbeit gesehen.

Zwei WATOC-Clubs feiern in diesem Jahr thr 30-jihriges Bestchen, der TOC Holland am ..., der
TOMCC Schweden am 14. August. In Ungam hat sich chenfalls ¢in Triumph-Club formiert, niihere
Einzelheiten sind dazu noch nicht bekannt.

Die néichsten WATOC-Treffen sind vorgesehen in Didnemark 2007, in Schweden 2008 und in
Deutschland 2009, d.h. im 10. Griindungsjahr des TMOC — ein guter Grund fiir eine angemessene Feier
im Kreise unserer inldndischen und auslindischen Freunde!



TOP 6 — Neuwahl des Vorstandes

Wie bereits angekiindigt, wiederholte Klaus seine Absicht, sich nach achtjéhriger ununterbrochener
Funktion von der Vorstandstitigkeit zurtick zu ziehen. Im Namen der TMOC-Mitgliedschaft dankte
Ulrich Lohrengel Klaus fiir seine wertvolle Arbeit bei der Griindung und langjihrigen Fihrung des

TMOC und iiberreichte ihm eine Urkunde zur Anerkennung seiner Leistungen.

Vor der Neuwahl des Vorstandes cinigte sich die JHV, die Wahl offen durch Handzeichen anstelle von
peheimer Wahl abzuhalten. Die Wahl wurde wie folgt durchgefiihrt:

Vorsitzender:

Als Vorschlige fiir die Wahl des Vorsitzenden wurden Michael Ochs, amticrender stellvertretender
Vorsitzender, und Ulrich Lohrengel genannt. Ulrich duBerte, dass er zwar gem bereit ist, im Vorstand
mit zu arbeiten, aufgrund seiner vergleichsweise kurzen Mitgliedschaft jedoch lieber jemandem mit
Vorstandserfahrung den Vortritt lassen méchte. Michael erkldrie Bereitschaft, die Wahl anzunehmen.
Die Wahl von Michael Ochs zum ersten Vorsitzenden erfolgte ohne Gegenstimme mit einer Enthaltung,

Stellvertretender Vorsitzender:

Als Vorschlige fiir die Wahl des stellvertretenden Vorsitzenden wurden George von Ddhren ,
amtierender Schriftfiihrer und Ulrich Lohrengel genannt. Beide erkliirten Bereitschaft, dic Wahl
anzunechmen. Die Abstimmung ergab folgendes Ergebnis:

George von Déhren: 10 Stimmen
Ulrich Lohrengel: 3 Stimmen
Enthaltungen: | Stimmen

Schrififiihrer:

Als Vorschlag fiir die Wahl des Schriftfithrer wurde Ulrich Lohrengel genannt. Ulrich erkldrte
Bereitschaft, die Wahl anzunchmen, Die Wahl von Ulrich zum Schriftfiihrer erfolgte ohne
Gegenstimme mit einer Enthaltung.

Kassenfiihrer:

Auf Befragen erklirte Ulrich Heltzel als amtierender Kassenfthrer Bereitschafl, die Wahl fiir eine
weitere Amtsperiode anzunchmen. Die Wahl von Ulrich zum Kassenfithrer erfolgte ohne Gegenstimme
mit einer Enthaltung.

Kassenpriifer:

Als Vorschlige fiir die Wahl der beiden Kassenpriifer wurden Wolfgang Léhr und Manfred Grols
genannt. Beide erkldrten Bereitschafl, die Wahl anzunehmen., Die Wahl von Wolfgang und Manfred
zum Kassenpriifer erfolgte jeweils ohne Gegenstimme mit einer Enthaltung.

Funktionstriiger:
Die TMOC-Vereinsfunktionen International Liaison Officer, Road Captain und Redakteur bedirfen

vereinsrechtlich keiner Neuwahl, die derzeitigen Amtsinhaber erklirten Bereitschafl, fiir eine weitere
Periode im Amt zu bleiben.



Der ncue Vorstand einschlieBlich Funktionstriiger setzt sich damit wie folgt zusammen:

Vorsitzender / President : Michael Ochs
Stellv, Vorsitzender / Deputy President : George von Diéhren
Schriftfiihrer / Secretary : Ulrich Lohrengel
Kassenfiihrer / Treasurer : Ulrich Heltzel
Kassenpriifer / Auditor : Wolfgang Lhr
Kassenprilfer / Auditor : Manfred Grofi
International Liaison Officer : Manfred Grofl
Road Captain : Karl-Heinz Gehrig
Redakteur : Manfred Grof

TOP 7 — Verschiedenes

Antriige, {iber die unter TOP Verschiedenes entschieden werden miissten, lagen nicht vor. Die
folgenden allgemeinen Themen wurden diskutiert:

Anfertigung von T-Shirts und Sweatshirts
Es lag ein Motiv-Vorschlag fiir das Drucken von neuen TMOC T-Shirts vor, basierend auf der Werbung

eines amerikanischen Triumph-Importeurs: Girl auf Tiger reitend. Trotz vereinzelter Kritik an den
sexistischen Inhalten fand letztendlich die zeitgendssische Aussage des Motivs die Zustimmung der
JHV,

Da offensichtlich weiteres Interesse an Triumph World Speed Record — Sweatshirts besteht, soll
eventuell noch eine Anzahl nachgedruckt werden. Um Kosten zu sparen und zugunsten einer
neutraleren Gestaltung sollen Angebote ohne Armelaufdruck eingeholt werden

Anschaffung einer Club-Flagge

Es wurde vorgeschlagen, eine Club-Flagge einschlieBlich Teleskop-Flaggenmast zur Verwendung bei
Treffen, Messen, Ausstellungen etc. anzuschaffen. Grundsitzlich wurde der Vorschlag positiv
aufgenommen. Verschiedene Mitglieder, die tiber Bezichungen zur entsprechenden Industrie verfligen,
werden Angebote einholen, um eine moglichst preisgiinstige Altemative zu ermitteln.

Bezichungen des TMOC zu Triumph Deutschland

Es ist vorgesehen, dass Klaus und Michael einen Antrittsbesuch bei Triumph Deutschland machen, um
den neuen Vorsitzenden als Ansprechpartner fiir TMOC-Angelegenheiten dort einzufilbren.
Grundsétzlich sieht sich der Vorstand jedoch nicht in der Lage, Triumph Deutschland bindende Zusagen
fiir die Teilnahme des TMOC an irgendwelchen Veranstaltungen zu geben. Die Entscheidung tiber eine
Teilnahme kann und soll auch in Zukunft allein von den Mitgliedern getroffen werden, die natiirlich
vom Club weiterhin {iber Veranstaltungen von Triumph Deutschland informiert werden.

Der Kontakt mit Triumph Deutschland soll weiterhin gepflegt und intensiviert werden, da sich die
Markentreue der TMOC-Mitglieder in vollem MaB auch auf Hinckley-Triumphs erstreckt. Der TMOC
sicht sich allerdings nicht als Werbetriger oder Verkaufsforderer, solange sich Triumph Deutschland
ausschlieBlich in der Form von nostalgischen Werbeaussagen zu den legendéren Motorriidern ihrer
Vergangenheit bekennt.

Nach Abschluss der sehr sachlich und produktiv
gefithrten Diskussionen beschloss Michael Ochs in
seiner neuen Funktion als Vorsitzender des Triumph
Motorcycle Owners Club Germany e.V. um 21:15 Uhr
den offiziellen Teil der Jahreshauptversammiung.

Der Rest des Abends verlief in angenehmer Stimmung
bei Schnitzel, Bier und Benzingespriichen in der bekannt
gemiitlichen Atmosphiire des Cafe Volkers in der
schiénen Rhon.

Protokoll / Bericht : Ulrich Lofrengel
Fatos: George von Dihren




Falls jemand nach Belgien méchte, Anmeldungen gibt es bei mir.
sicheRedaktion)
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- The Possible Dream -

Uber den Aufbau einer Klassik-Enduro,
Teil 1

Die Veranstaltung:

Die schwere Gelidndefahrt in Isny im Allgédu, frither
als Dreitagefahrt ausgefiihrt, 1st alten Gelinde-
fahrern und Zuschauern noch bestens bekannt,
Jahrzehntelang zog sie national und international
bekannte Gellindefahrer ins schone Allgiu, bis sie
1971 wie viele andere namhafte Motorsportveran-

staltungen wegen immer
g griflerer  Schwierigkeiten
M im Genehmigungsverfahren
im wahrsten Sinne des
Wortes auf der Strecke
blieb. Die letzten verbliebe-
~ en Aktivititen waren bis
ins Jahr 1974 europiische
Meisterschaftsliufe, durch-
gefithrt im Rahmen von
Tagesveransialtungen. Auf
Initiative von Hans-Peter
Bolsinger und dem MSC
Isny st es 1993 schlieBlich
gelungen, diese traditions-
e reiche  Veranstaltung als
& Wettbewerb fiir den klassi-
schen Gelindesport wieder
™= ins Leben zu rufen. Die
- Wlsny  Klassik" wird
seitdem alle zwei Jahre mit
groBlem Erfolg durchgefiihrt, im letzten Jahr bereits
zum achten Mal,

Der Konstrukte s

Karl-Emst Schiinemann betreibt in der Nihe von
Isny eine kleine Oldtimerwerkstatt und befasst sich
u.a. mit dem Aufbau sportlicher englischer Motor-
riider und Enduros aus semer aktiven Gelindesport-
zeit, die er wegen einer Unfallverletzung 1984
beenden musste. Beim Besuch der Isny-Klassik im
August 2005 kam der Jugendtraum von einer
Teilnahme an an der Isny-Gelindefahrt wieder hoch
und soll nun mit einem passenden Wettbewerbs-
fahrzeug realisient werden. Es zieren zwar schon
andere Enduro-Oldies seine Werkstatt, fir die dies-
jahrige Isny Klassik am 28./29. Juli sollte es jedoch
etwas besonderes sein.

Das Konzept:

Da die Isny Klassik international ausgeschrieben ist
und das Interesse weitaus groBer ist, als
Teilnnchmer vom Veranstalters verkrafiet werden,
musste ein attraktives Gelindemotorrad auf die
Rider gestellt werden, das zur Bereicherung des
Starterfeldes beitrdigt und fiir einer Nennungszusage
prédestiniert ist.

Die Wahl fiel auf die im Geliinde- und Moto Cross-
Sport bereits oft mit groBem Erfolg cingesetzten
TriBSA, also das Ergebnis der Hochzeit eines
Triumph-Motors mit einem BSA A 10-Rahmen.

Inspiriert wurde der Aufbau
unter anderem durch ein
Archivbild der britischen
Gelindesportlegende

Sammy Miller auf seiner
Triumph als Teilnehmer an
der 1966er Gelindefahrt in
Isny beim Durchqueren des
Baches Argen — noch heute
ein Zuschauermagnete der |
Isny Klassik.

Ein wahrhaft historischer
Ursprung des Vorhabens,
wenngleich es sich bei der
abgebildeten Maschine vermutlich um emne Triumph
Werksmaschine in der Six-Days Ausfithrung
handeln diirfie, was aber fiir die Umsetzung der Idee
durchaus motivierend wirkte. Weiterhin wilrde eine
TriBSA deutlich das groBvolumige 4-Takter -
Starterfeld bereichern, das {iblicherweise von Schek-
BMWs dominiert wird.

Ein A 10-Rahmen wurde bei Michael Fiirst in Eitorf
aufgetan, aus dessen Lager im Laufe des Aufbaus
auch regelmiiBig Teile bezogen wurden. Michael
wirkte auch beratend mit und hat damit aufgrund
seiner langjéhrigen Englinder-Erfahrung auch zum
erfolgreichen Abschluss des Vorhabens beigetragen.

Fiir den Antrieb wurde zuniichst mit einem 73501ger
Triumph Motor geliebdugelt - nicht nur wegen
hoherer Leistung und Drehmoment, sondern auch
wegen des 5-Gang Getriebes, das im Gelidnde ohne
Frage gegeniiber dem 4-Gang Getriebe der land-
ldufig verbauten 500er und 650er Motoren deutliche
Vorteile bietet.

Ein 750er Motor wurde von Ulrich Lohrengel zur
Verfligung gestellt, Besagter Motor hatte in scinem
ersten  Leben schweren Dienst in  einem
westafrikanischen Polizeimotorrad versehen, bevor
er gemeinsam mit vier anderen abgewrackten
Polizeimaschinen nach Deutschland gebracht wurde.



Letztendlich fiel die Wahl dennoch auf einen bei
Michael Fiirst erstandenen 650er Motor mit 4-Gang
Getriebe, Dem vorhandenen 750er Motor soll ¢in
neues Leben im klassischen Strallenrennsport
beschieden werden, was sicher einen gesonderter
Bericht wert sein wird.

Da das Alter von Fahrer und Maschine als Bonus in
die Wertung der Isny Klassik eingehen, galt es, ein
moglichst frilhes Baujahr {iber die verwendeten
Komponenten zu begriinden. Wenngleich in erster
Linic das Alter des Rahmens fiir ein Fahrzeug
mabBgeblich ist, soll der verwendete Motor auch
zeitlich dazu passen und von technischer Abnahme
und Konkurrenz akzeptiert werden.

Die etwas lingere Abstufung des 4-Gang-Getricbes
und der geringere Hubraum sollen mit einem
entsprechenden Motor-Tuning ausgeglichen werden,
dass einen kriftigen Durchzug bereits aus unteren
Drehzahlen sicherstellt.

Neben der Verwendung eines Einzelvergasers wurde
das Hauptaugenmerk den Ventilerhebungskurven
und der Einstellung der Steuerzeiten gewidmet. Auf
dic daru crforderliche Modifizierung von Serien-
nockenwellen durch Umschleifen des vorhandenen
Profils wird in einem spiteren Kapitel ,Motor und
Antrieb"” noch ausfiihrlich eingegangen.

Der Rahmen:

Der verwendete, nur 13,5 kg schwere Zentralrohr-
rahmen mit zwei Unterziigen wurde ab 1954 fiir die
Golden Flash bzw. die Road Rocket produziert. Die
letzten A 10-Rahmen wurden paralle] zu den ersten
A 65-Modellen noch bis 1962 fiir dic Super Rocket
hergestellt. Das 1962er Herstellungsjahr des fiir das
Isny-Projekt ausgewihiten Rahmens ist anhand der
Seriennummern eindeutig nachvollzichbar.

Der A 10-Rahmen ist fiir einen Pre Unit-Motor
konzipiert Wie der bekannte Norton Federbett-
Rahmen wurde er wegen der besseren Handlichkeit
hiufig firr Umbauten mit Triumph-Motoren ver-
wendet, gern auch mit 500er Motoren.
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Obwohl das groBziigig bemessene Platzangebot des
Rahmens ins Auge fillt, lassen die Dimensionen die
Gestaltung eines Fahrwerkes mit guten Attributen
fiir den Gelindeeinsatz zu. Das wundert kaum,
handelt es sich doch im Prinzip um den gleichen
Rahmen, der auch fir die legendire Gold Star
verwendet wurde.

Im Ubrigen tiuscht die Optik: Auch mit der verwen-
deten lingeren A 65 Schwinge betriigt der Radstand
gingige 136¢m, was sich in der Praxis durch beein-
druckende Handlichkeit dulert.

Fiir den Einbau des 650er Triumph Unit-Motors
wurden fiir die vordere Aufnahme Knotenbleche aus
3mm starkem Stahlbleche angefertigt. Auf den
Einsatz von hiufig verwendeten Alu-Platten wurde
zugunsten einer gefilligeren Optik verzichtet. Fiir
die hintere Motoraufnahme werden auf die original
eingeschweiliten Knotenbleche die entsprechend
angepassten Triumph-Bleche aufgeschraubt.

Unten soll die Befestigung analog zum Triumph-
Rahmen mittels Laschen am Verbindungsrohr
zwischen den beiden Unterziigen erfolgen. Ebenso
orientiert sich die Abstiitzung des Zylinderkopfes an
den konstruktiven Vorgaben der Triumph-Leute

Die Aufhahmen fiir die Steuerkopflager wurden
mittels Bundbuchsen an die vorgeschenen Kegel-
rollenlager angepasst. Die urspriinglichen grolien
Lagerschalen fiir lose Kugeln entsprechen schon
lange nicht mehr dem Stand der Technik und sind
fiir den Geléindeeinsatz vollig ungeeignet.




Als Lenkanschlige wurden zwei kurze Rohre direkt
an den Rahmen geschweilit. Bei vollem Lenk-
einschlag werden diese axial beansprucht und halten
dadurch auch rabiaten Beanspruchungen wie einem
Sturz stand. Bei der Bemessung des Lenkein-
schlages musste bedacht werden, dass bei Klassik-
Veranstaltungen auch die aus dem historischen

Gelinde-Zuverliissigkeitssport  stammenden Trial-
Priiffungen abverlangt werden. Der enge Lenk-
cinschlag eines Crossers diirfte dabei wenig Freude
bereiten!

Aus Griinden der historischen Optik wurde fiir das
vordere  Aluminiumschutzblech eine Stahlrohr-
halterung gefertigt, passend zu dem hinteren
Rohrbiigel, der mit der Federbeinaufnahme des

Rahmen wverschraubt wird wund das hintere
Schutzblech triigt.
Bei der Halterung der FuBirasten wurde die bei

anderen Enduro-Projekten realisierte Befestigung
an den Gehidusedeckeln verworfen. Hinsichtlich der
anzustrebenden grofien Bodenfreiheit im Geldnde ist
dies zwar optimal, wiirde aber einen zu krassen
Eingriff in die angestrebte Originalitit bedeuten.

Stattdessen wurden Rastenhalter gefertigt, die mit
einem Zugankers durch das Verbindungsrohr der
Unterzilgen mit dem Rahmen verschraubt werden.
Verwendet wurden die Rastenhalter einer BSA C 15
kombiniert mit modemen Klapprasten - leidvolle
Erfahrung aus der eigenen Geliindesportpraxis haben
hier den Sicherheitsaspekt in den Vordergrund
gestellt.

Der Bremshebel wurde an dem linken hinteren
Motorhalteblech angelenkt und unter dem Rasten-
halter nach vorn gefiihrt. Der Anlenkpunkt des
Gestiinges am Bremshebel muss dabei in der Nihe
des Schwingendrehpunktes liegen und das Gestinge
in etwa parallel zur Schwinge verlaufen, sonst
iibertragen sich die Schwingenbewegungen auf das
Bremspedal, was ein gefiihlvolles Bremsen, gerade
in waschbrettartig ausgefahrenen |, Bremszonen®™
nicht zuldsst.
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Als Schwinge kommt eine serienméBige BSA A 65-
Schwinge zum Einsatz , die ohne Anderung passt.
Die Breite der (Strassen-) Schwinge kiinnte fiir die
Aufnahme eines Stollenreifens etwas grifier sein;
ein Reifen mit einer vergleichbaren Dimension 4.00-
18 ist jedoch montierbar und fiir den vorgesehenen
Zweck ausreichend

Federung , Diimpfun Sekundirantrieh:

Die verwendete Ceriami-Gabel hat einen Standrohr-
durchmesser von 35 mm und einen Federweg von
180 mm. Fiir eine zeitgeniissische Gabel ist das zwar
ein akzeptabler Wert; lisst jedoch bei ,grofen
Spriingen” deutliche Grenzen erwarten. In Ver-
bindung mit dem h&heren Gewicht der TriBSA
gegeniiber modernen Enduros stellt sie cine echte
Herausforderung an die Kondition des Fahrers dar

Ein anndhernd gleicher Federweg konnte hinten mit
420mm langen Hagon-Federbeinen realisiert werden
Die Ausnutzung der maximal miglichen Stof-
dimpferliinge bedingt eine stirkere Anwinkelung
der Schwinge in ausgefedertem Zustand, was eine
Spannrolle fiir den unteren Kettentrumm zwingend
erforderlich macht Die Rolle muss so positioniert
sein, dass der Kettendurchhang auf dem gesamten
Federweg bis hin zur Waagerechten annihernd
konstant gehalten wird. Eine zusitzliche Kulisse
tibernimmt die Kettenfiihrung unmittelbar vor dem
Kettenblatt und verhindert das Abspringen der Kette
in Kehren




Rider & Bremsen;

Die Wahl der Réider fiel auf Akront Aluminium-
Hochschulterfelgen der iiblichen Durchmesser von
21 Zoll vorn und 18 Zoll hinten, in die Naben und
Bremsen im klassischen Stil eingespeicht wurden.

Beil der vorderen Trommelbremse handelt es sich
um eine zeitgendssische Halbnabe, hinten kam eine
in dieser Zeit auch sehr verbreitete konische Brems-
nabe zum Einsatz, verbunden mit einem 56-
zidhnigen Kettenblatt.

Tank & Sitz:

Die Herkunft des Aluminium-Kraftstofftanks st
unklar, vermutlich ein zeiteeniissisches Zubehdrteil,
dem Tank einer BSA Scrambler oder Goldstar
LCatalina® nachempfunden - vielleicht kdnnen Leser
hier weiterhelfen. Er wird wie das Original mit einer
zentralen Schraube fixiert und liegt gummigelagent
an vier Punkten auf Laschen am Rahmenrohr auf.

Der Oltank wurde aus diinnem Stahlblech gefertigt
und mittig unter der Sitzbank platziert, um die
schlanke Linie nicht zu stdren

Die Grundplatte der Sitzbank wurde ebenfalls aus
diinnem, randverstirktem Stahlblech angefertigt, mit
festem Polstermaterial versehen und vom Sattler
bezogen.
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Kiufliche Einzelsitze kamen aus Griinden der Ana-
tomie und Optik nicht in Frage, da sie meistens zu
weich sind und nicht zu der beabsichtigten klaren
Linienfithrung der iibrigen Komponenten passen.
Mit der Polsterung wurde bewusst sparsam umge-
gangen, um cine definierte Sitzposition einnehmen
zu kiénnen und das . Gefiihl* fiir das Fahrzeug zu
erhalten .

AUSBLICK:

Damit sind die Uberlegungen und MaBnahmen
zur Herstellung des ,Rolling Chassis™ der
TrioBSA im Wesentlichen durchgefiihrt und
beschrieben.

Im folgenden Beitrag
werden Motor, Antrieb
und Elektrik ndher be-
handelt . Neben grund-
sitzlichen Informationen
iiber  Motoriiberholung
wird speziell auf die
Modifizierung der Motor-
Charaktenistik fiir einen
Gelindeeinsatz eingegangen, d.h. Umschleifen der
Original-Nockenwelle auf ein anderes Profil und
Anpassung der Steuerzeiten,

Weiterhin wird {iber Gestaltung, Anfertigung und
Abstimmung einer zwei-in-eins Auspuffanlage aus
Edelstahl und tber die Mallnahmen zur leistungs-
und  gewichtsorientierten  Abstimmung  der
Wettbewerbsmaschine berichtet.

Und last but not least kann zu diesem Zeitpunkt
sicher schon ein Fahrbericht in der Praxis abgegeben
werden. Geplant sind Einsdtze beim Treffen der
Enduro-Senioren am Pfingstsamstag in Schliichtern
und bei einem 2-Stunden Classic Enduro am 09.
Juni in Frickenhausen.

Text und Fotos: K.-E. Schiinemann & U, Lohrengel



1. German Triple Run 2007 vom 3.8. — 5.8.2007 im Teutoburger Wald. Geplant ist eine
Ausfahrt ausschlieBlich mit BSA Rocket 3 und Triumph Trident (no Hinckleys please!!) am
4.8. ab 33829 Borgholzhausen, Die touristische Ausfahrt am Rande des Teutoburger Waldes
mit Besuch des Hermannsdenkmals und der Externsteine und anschlieflender kurvigen und
hiigeligen Fahrt durch das Lipper Bergland wird ca. 200 — 300 km lang sein. Anreise ab 3.8.
Freitag abends und Samstag abends gemiitlicher Ausklang bei Martin im Garten. Abreise
Sonntag nach dem Frithstiick, wahlweise weitere kurze Ausfahrt. Zelten begrenzt in meinem
Garten moglich, Zimmerreservierung mdglich. Speisen und Getriinke zum Selbstkostenpreis.
Um Anmeldung wird dringend gebeten. Kontakt, Unterkunfisverzeichnis und weitere Infos
bei Martin Gliscinski, 05425 — 932385 oder unter redaktion(@cbbc.de

Lassen wir die Stralie beben!

\“dian-Su mmer-pg,

-3 s

N
R.A.T.-Pack-Baldauf

AN

VWann: a7. — 08. September 2007
{Anreise O7.08 2007 ab 15.00 Uhr, Ende 08.09.2007 nach
dem Frihstlck)

Wo: Waller in der Ebene (das gehdn zu Zilpich) am Sporiplatz

Was gibt es:  Ubernachtungsgelegenheit im eigenen Zeit
GefUuhrte Touren am Samstag
Livemusic und D.J
verosung zu Gunsten eines integrativen Kindergartens
Essen und Trinken zu zivilen Preisan

Uber eine Info wer kommt wirdean wir uns ..

rwacks bessersr Planung freusn. :

Euer Kontakt: Hubert Dowvern, p— ’

heibhi@aocl.com oder Tel.; 02223/005776 . %\ Bl |
=

Wie findet ihr una? \
Die A 61 bis Ausfahrt Erftstadt / Zhipich. *
Ab der Austfahrt gibt dann Schilder mit [ [}
AT T
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Jampot — Rallye 2007

Frage: Darf man (Ober Treffen anderer
Motorradmarken einen  Bericht  in  unserer
Clubzeitung schreiben? Diese Frage beschaftigte
mich vor dem Treffen, aber schon eine halbe
Stunde nach Ankunft auf dem Treffen war klar,
dass dies auch andere interessieren wird.

Harald, ein AJS bewaffneter Bekannter aus
Kaiserslautern hatte mir etwa 4 Wochen vor dem
Treffen per Email angekiindigt, dass der AJS und
Matchless Club sein diesjdhriges Treffen in
Deutschland abhalten wird und er mich gerne
dorthin  einladen midchte.  Wieder so ein
Stammiischtreffen® dachte ich mir, bis ich mir die
Homepage des Clubs (www.Jampot-germany.de)
genauer betrachtete und feststellen musste, dass
es sich bei dem Club und der Veranstaltung doch
um etwas ,GrdBeres” handelt.

Laut der clubinternen Geschichtsschreibung
slariete der Club mit einer Annonce aines Herm
John Trant im Magazin Motor Cycling am 17.
Januar 1952, in der er Fahrer von AMC-
Motorrddern aufforderie, sich zwecks Grlndung
eines Clubs bei ihm zu melden, Schon Ende Januar
traf man sich das erste Mal im Ace Cafe und kurz
darauf wurde der Club gegrindete. Die Dinge
entwickelten sich sehr schnell und schon ein Jahr
spéter gab es 6 Sektionen Ober GroBbritannien
verstreut. Der Sitz war in S0d London. In den
friihen Jahren des Clubs standen die sog. Rallyes
im Mittelpunkt der Treffen. Man traf sich fir 2 Tage,
um gemeinsam SpaB zu haben und kleine
sportliche Wettkdmpfe auszutragen. Mitte der
60ziger Jahre, als der britische Motorradmarkt
danieder lag, ldsten sich die Sektionen bis auf das
Hauptquartier in London auf. In den 70zigern
reaktivierten sich einzelne Sektionen neu, so dass
heute stolz auf 36 brit. und 23 internationale
Sektionen mit ca. 4200 Mitgliedern verwiesen
werden kann. Ca. 2500 Motorrader befinden sich in
den Handen der Mitglieder. Hervorzuheben ist,
dass im Club eigene Ersatzteilnachfertigungen mit
eigenem Vertrieb laufen.

Mit diesem Hintergrundwissen machte ich mich am
Sonntag, das Treffen fand (brigens vom 25.5. —
28.5.07 in der N&he von Sinsheim statt, auf den
Weg. Trotz drohender Schauer und sauberer
Triumph beschloss ich stielecht, also nicht mit dem
Auto, anzureisen. Eine schdne Tour entlang dem
Neckar zusammen mit meiner Frau bestétigte
meine Einen Megaschauer konnten wir umfahren

und 5 Minuten bevor der nichste Ober das Treffen
hinweg zog gelangten wir dort trocken an.

in Deutschiand zu Hause

Da die meisten Teilnehmer gerade auf Ihrer
Austahrt waren, stellte sich das Treffen als riesiges
Zeltlager in einem alten Gutshofpark (was besseres
fallt mir dazu nicht ein) mit dem ein oder anderen
Motorrad dar, Aber von Anfang an war klar, dass
hier engl. Motorrader da sind oder da sein werden,
die man sonst nicht, auch nicht in Blriswilen, zu
Gesicht bekommt.

: - iy & s 5 =
AJS 31 CSA (original — bestitigt durch einen Morweger)

Wer kennt oder hat schon mal den angeblichen
Bonneville-Schreck eine AJS 31 CSR gesehen?
Auf dem Treffen fanden sich mind. 3 dieser
seltenen Maschinen wieder. Wie so oft mit seltenen
Modellen fanden sich auch genug Umbauten des
Standardtwins auf die Spezifikation der CSR.

Und natirlich durften die alten Modelle nicht fehlen:
AJS und Matchless aus den 20ziger bis 40zigem
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less (mehr weid ich nicht)
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Matchless Model X, ca. 1929

mit den legendéren V-Motoren, die sagen wir mal
baudhnlich bei Brough Superior verbaut wurden.
Daneben unzéhlige 1 Zylindermodelle, von denen
ich erst gar keine Fotos machte, da ich beflrchten
musste, dass meine Speicherkarte sonst Uberiduft.
Die Krénung fand ich schlieBlich am Hande des
Zeltplatzes, direkt neben der Strasse und nicht
gesichert in Form einer originalen G50 im
Strassentrim. Besitzer war ein Franzose. Nun,
Begehrlichkeiten nach Motorrédern anderer Marken
sollte man als Vorstandsmitglied offentlich und zu-

dem auf Papier eigentlich nicht von sich geben.
Aber die noch jetzt anhaltende Begeisterung dber

dieses Motorrad méchte ich Euch  nicht
vorenthalten, vom Wert kann zu schweigen. Nach
Aussage eines auch Triumph fahrenden AJS-
Spezialisten selen nur ganz wenige (<50) dieser
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Modelle zwecks Homologation fir Rennen in die
USA gegangen und dementsprechend rar in
Europa.

Im Eingangsbereich der Halle, der Club hatte den
rtlichen Sportverein fir das Katering verpflichtet,
standen dann die ganz heiBen Eisen. Die Firma
Stréhle hatte dort einen Verkaufsstand platziert und

; :-'::.'n..-l b

Aluzylinder filr Trivmph

bot neben diversen Magnesium-Einzelteilen flr die
Rennmotoren der G50 auch Aluzylinder flr 650er
und 750er Triumph an., Diese sind &hnlich den

= spaten Gilardoni-Zylindern (glticklich, wer einen

hat) mit einer Art Nikasil, in Mandello wird es Gilasil
benannt, beschichtet. Allerdings fehlen in den
Satzen (Tappet-Blocks sind dabei) die Kolben, die
man sich extra anfertigen lassen muss, so dass die
Gesamtkosten den letzten mir amtlichen
Verkaufspreis der Gilardoni-Zylinder in Hihe von
750€ locker (bersteigen. Und wer Einzelteile flr
G50 verkauft, der hat natirlich auch ganze Motoren
im Programm. So kostet ein neuer G50-Motor, wie
Sie z.B. bel den |HRO-Rennen (5. News24) zum
Einsatz kommen, 12000 €. Ganze Replikas kann
man bei Strohle auch kaufen, nach dem Preis habe
ich allerdings nicht gefragt. Zur Ausstellung hatte
die Firma eine AJS 7R und einen AJS
Vorkriegsrenner in tiptop Zustand dabei, wobei
letzterer flir 15000€ zu erwerben gewesen ware.

Wegen anhaltendem Nieselregen kamen gegen
16:00Uhr die Teilnehmer der Ausfahrt wveririht
zurlick. Das nachhaltige Grollen war schon von
ferne zu héren und als die ersten Motorrader uns
passierten, kamen wir aus dem Staunen nicht mehr
raus. Ca 200 englische MotorrAder waren es
schlieRlich als der letzte vorbei war und obwohl wir
schon eine Runde (ber den Zeltplatz gedreht
hatten, ging’s nochmal zurlick, um die neu
angekommenen Ladies zu begriBen. Standen
zuvor nur AJS und Matchless auf dem Pilatz,
konnten wir nun auch das ein oder andere
markenfremde Motorrad erkennen. Darunter war
auch eine Velocette LE, die ich zuvor noch nie live
gesehen hatte.



9TA aus holl. Armeebestanden
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Triumph von neuem Bekannt aus meiner N&

Der Zeltplatz war nun wvoller Leute und beim
Bestaunen der Motorrader kamen wir an jeder Ecke
mit stolzen Besitzern ins Gesprach. Vor allem mit
den zahlreichen Géste aus England,
schitzungsweise die Halfte kamen von der Insel,
kamen wir schnell ins Gesprich und das ein oder

andere Mal ging es auch nicht um Motorrader,

Auffallig wurde nur ein Deutscher, als er sich recht
forsch mit den Worten ,Jungs, kann ich was
erklaren® in unser Gesprach vor seiner AJS
drangte. Auf unser Nachfragen, ob er Karbid kenne
und dieses in der Lampe seines Motorrades schon
mal eingesetzt habe, wiegelte er nur ab und meinte,
er wolle doch sein frisch restauriertes Motorrad
nicht abfackeln. Stattdessen nutze er das
KarbidgefaB lieber als Entiiftungsbehaller, Im
weiteren Verlauf des Gespriiches stellte sich dann
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heraus, dass das Motorrad seit seiner
Fertigstellung, die wohl schon einige Zeit her war,
zwar mal gestariel wurde, aber noch keinen Meter
gefahren war!

Wer weis, um was es sich hier handelt, kann einen TMOGC-
Autnaher gewinnen. Der Schnellste siegl (m.oxx@web.de)

Als wir uns startklar fiir die Heimreise machten, lief
mir endlich auch mein Gastgeber Gber den Weg,
Bis dahin hatten wir nur eine ausgehangte Anzeige
von ihm entdeckt, auf der er nach einer neuen
Gabel fir seine verungliickte AJS sucht. Da er in
Kaiserslautern an der Uni die Werkstatt fOr
Kohlefasertechnik betreut, kam ich schnell zum
Thema. Der ungeduldige Biick meiner Frau und
meines Kumpels Klaus (der mit der Norton)
mahnten mich dann doch, die Diskussion
abzubrechen und auf ein anderes Mal zu
verschieben. In der beginnenden Dammerung
disten wir in die Pfalz zuriick, um bei einem
Glaschen Wein das Gesehene Revue passieren zu
lassen.

Da nachstes Jahr die Veranstaltung in Polen
stattfindet, werden wir sobald nicht wieder so viele
AJS und Matchless auf einem Haufen sehen. Aber
vielleicht kommt die Rallye auch wieder mal in
unsere Nahe. Ich bin dann ganz sicher wieder
dabeil

Euer Michasl

R
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auch per E-Mall inklusive Bilder im JPG-Farmat {150 DP| Auflbsung oder mehr, Logos oder Postscript-Dateien var Versenden bitte
komprimieren; ZIP) an die oben genannte Email-Adresse der Redaktion geschickt werden. Die in der NEWS verdffentlichen Artikel
gaben nur dle Ansichten ihrer Verfasser wieder, diese sind nicht unbedingt identisch mit denen der Redaktion und Crganisation. Fir die
in der NEWS beschriebenen technischen Anzeigen/Beitrigen hat diese auf eventuelle Copyrightverletzungen zu prifen, der TMOC
lehnt jegliche Haftung ab. Die Redaktion behalt sich vor Leserbriefe und Artikel zu kilrzen. Es besteht kein Anspruch auf
Veriffentlichung, Arikel, deren Verfasser nicht eindeutig erkennbar ist, werden grundsatzlich nicht verdffentlicht.

Vervielfaltigung, Nachdruck, elektronische Verinderung, sowle Spelcherung in Datenverarbeitungsaniagen, komplett oder
auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion.
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Als die Ventile noch schniiffelten...
(vor 100 Jahren, am 28. Mai 1907, startete erstmals die Tourist Trophy)

Zundchst die Kurzfassung fur Eilige, die
keine Zeit haben fir alte Storys: hier findet Ihr
keine Hommagen an berihmte Rennfahrer der
Epochen, und auch die Worte BSA, Scott,
Douglas, Craig-ny-Baa, Gooseneck und
Radial-Vierventiler kommen im Bericht nicht
vor.

Fiir alle anderen:

Es ist wieder soweit. Fir manche ist es wie
(fast) jedes Jahr. Die Féhrtickets liegen bereit,
die Unterkiinfte sind gebucht. Fir andere ist es
das erste Mal, doch alle denken an das
bevorstehende Groflereignis auf einem kleinen
Eiland zwischen England und Nordirland, wann
immer es dieses Jahr 2007 gefeiert werden
wird: die Tourist Trophy, die echte, auf der Isle
of Man, wird 100. Kriegs- und BSE-bedingt hat
es im Laufe der Jahre zwar ein paar Ausfille
gegeben, mit beidem wird woh! dieses Jahr
nicht zu rechnen sein. Und wenn doch — bei
mir ist es auch wie jedes Jahr: ich bleib’
nédmlich zu Hause. Der Whisky ... &3h, pardon,
das Goldwasser, agua vitae oder wie auch
immer, ist bei uns eh glnstiger. Warte mit
Spannung auf Eure Berichte, einen torfigen
Scapa im Glas an der Schreibmaschine,
vielleicht macht ja mal jemand einen kleinen
Film, und wer die vorldufig ersten 100 Jahre
dieses Riesenspekiakels nachlesen miéchte,
der kann das gerne unter Lockermachen von
lumpigen 416,90 Euronen (in Worten:
Vierhunderisechzehn) fir ein gerade mal 240-
seitiges Buch tun, das am 1.1.2007 erscheinen
soll (ich schreibe im Dez. 2006). Ich verkneife
mir's. Uberhaupt stelle ich fest, dass
allenthalben die TT-Literatur deutlich im Preis
angezogen hat.

Zur Insel

Die Isle of Man liegt je 50 km entfernt zwischen
den grolen oben genannten Nachbarinseln, ist
etwa 52 km lang und bis zu 22 km breit. Mit
572 km? ist sie noch nicht mal ein Viertel so
grol wie mein Heimatland Saarland. Die
Kiistenlinie betrdgt 161 km (das sind 161 km
mehr als im ...). Da durch die Irische See der
Golfstrom flieltt, finden sich an der Sidkiste
auf Meereshthe sogar Palmen, doch die
Vegetation verebbt schnell schon beim leichten
Anstieg aus der Region. Hichste Erhebung ist
der Snaefell mit 621 m Hohe (ber dem
Meeresspiegel. Katzen haben
Stummelschwanze, (Kein Wunder bei den
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Rundenzeiten 4.). Die Rennmoppets dbrigens
auch.

Die Insel gehdrt .der Krone" (d.i. das britische
Konigshaus), als oberste Verwaltungs-
institution setzt die Queen einen Vize-
Gouverneur ein, der bel der unabhéngigen
Gesetzgebung wie bei einem autonomen Staat
der Insel beratend mitwirken kann, aber nicht
entscheidungsbefugt ist. Die Gesetzgebung
selbst besorgt né@mlich das (ebenso)
unabhangige Parlament der Isle of Man, das
Tynwald heilt (fast wig die
Tagesschausprecherin). Die Tynwélder gibt es
schon seit 1830, und es ist nicht nur dieses
trotzige Unabh&ngigkeitsbewusstsein, ehemals
gepazart mit einer als Manx" benannten
Mundartsprache, Grund dafilr, dass sie sich
um die Gesetzgebung der Briten eher wenig
scheren, sonst wére eine Veranstaltung wie
die Tourist Trophy nie auf die Beine gestellt
worden,

Der Grundgedanke

Wahrend in England zu Beginn des Verkehrs
noch wvor jedem dieser _Teufelsfahrzeuge®
jemand mit einer roten Fahne vornedran
herlaufen muss, lange Jahre eine zunachst 12-
dann eine 14- und schlieBlich eine 20-Meilen-

Geschwindigkeitsbeschrankung  gilt  (bei
Zuwiderhandlung gibt's mangels
Erfolgsaussicht wvon  Bullgeldern  die

Prigelstrafe) und bis heute (!) alle Kfz-Rennen,
auch auf abgesperrtten Strafen nicht erlaubt
sind (nur  auf  gesperrten privaten
Grundstiicken, zu denen auch Silversione,
Brands Haich, Mallory Park oder der durch die
Beezumph-Rallys bekannten Cadwell Park
gehdren), sehen die Parlamentarier bereits
kurz nach der Jahrhundertwende ihre Chance
auf eine gute Einnahmequelle auf dem
Touristensektor. Anlass sind jedoch keine
Motorradwettbewerbe, sondern die im Jahre
1900 bereits in Mode gekommenen Gordon-
Benneti-Rennen. Es handelt sich hierbei um
Langstreckenrennen fUr Automobile. Die
Motorradproduktion ist zu dieser Zeit noch
nicht sehr verbreitet und auch die seit etwa
1898  ausgetragenen  GleichmaRigkeits-,
Kurzstrecken- und Bergrennen in Deutschland
und Osterreich finden noch nicht die grole
Beachtung wie die der vierradrigen
Konkurrenz.




S0 sicht anno 1904 ¢ine Trivmph aus, Mauritz Schulte experimentiert noch mit JAP- und Fafnir-Einbaumotoren

Motoren der Anfangsjahre

Die Motorenproduktion steckt noch in den
absoluten Kinderschuhen. Vom Prinzip her
denkt man, nur dann mehr Leistung zu
erhalten, wenn auch die Motoren immer gréfier
werden, wobei logischerweise die Grenze des
Machbaren beim ,Einspurfahrzeug” (Motorrad)
schnell erreicht ist, sieht man sich die
Motordaten der ersten ,Rennwagen' an.
Gerade die Londoner Firma Napier wariet bei
ihrem Debit bei den Gordon-Bennetl-Rennen
1901 mit einem wahren Motorenmonstrum
auf: 16,3 Liter Hubraum aus 4 Zylindern, gut
190 mm Hub, einer geschatzien Leistung von
80 bis gut 100 PS bei 800-850 U/imin, 350 kg
Gewicht (wohlbemerkt: nur der Motor), einem
Verbrauch von 1 Liter Benzin pro Kilometer (da
kann man Mergasergurgeln® noch wdrtlich
nehmen ), sowie 3 Ventilen pro Zylinder, wobeai
sicherlich 2 davon dem Einlass zugedacht
sind, denn der Einlasstraki besitzt von ganz

seltenan Ausnahmen abgesehen
LAautcmatische Einlassventile". Das
Automatische daran ist, dass sie nicht von
einer Mockenwelle o0.4. gesteuert werden,
sondern mittels einer Feder den Brennraum
abschliet. Dabei muss die Feder so lahm
sein, dass beim Unterdruck, der entsteht, wenn
der Kolben im Zylinder abwérts wandert (der
sog. 1.Arbeitstakt eines Ottomotors, das
Ansaugen des Benzin-Luft-Gemischs) das
Ventil Richtung Brennraum wandert und jenes
Gemisch durch die entstehende Offnung in
den Brennraum gesaugt wird, bis der Kolben
unten ist und die Feder das Einlassventil
wieder in die Verschlussstellung zuriick zieht.
Man spricht aus heutiger Sicht von einem
Schniffelventil. Wie ineffektiv dies ist, zeigt
auch der nur ein Jahr spéter (1902)
aufgestelite Geschwindigkeilsweltrekord eines
6-zylindrigen Serpollet mit gut 120 km/h — es
ist noch ein Dampfwagen !

Wolseley 1904 beim Ausscheidungsrennen auf der Lo.M.,
12 Liter Hubraum, 72 P'S bei 1.150 U/min, 165 mm Hub,

Batterieziindung, schafft’s ins Hauptrennen in Deutschland
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Uberhaupt muss sich die Menschen- und die
Tierwell erst an die Motorisierung gewdhnen,
was sich gelegentlich recht amisant liest
Pferde geraten in Panik (na gut, die haben's bis
heute nicht begriffen, ich hab' schon etliche
Géule hinter meiner Bonnie hochgehen sehen —
nachdem ich wieder eingekuppelt hab' — immer
schén erst im Standgas vorbeirollen, denn ein
Hufabdruck im Tank konnte den Rahmen gleich
mit verbiegen...zurlick zum Thema, also: Plerde
geraten in Panik), wenn die larmenden und

stinkenden Kutschen mit ihren Auspuffwolken

und ungeheuren Staubschwaden durch die

Ein welterer Wolseley verfiigt ebenfalls iber einen
12 Liter YVierzylinder, jedoch mit 26 PS bei 1.300 L'/min

Lande ziehen, die Fahrer werden verflucht,
verprigelt, mit Sieinen und anderen
Gegensténden beworfen, haufenweise werden
Hihner und Hunde (berfahren - vermutlich
wegen der Bremsen, denn die ersten Autos
haben keine Vorderradbremsen, weil die Mar
umgeht, das Auto (berschlage sich dann beim
Bremsen — andere zeigen ihren Frust durch
Lungeherausstrecken, die Hinterfront zeigen
und anderes mehr’, Man stelle sich das heute
im innerstadlischen Stralenverkehr vor..,

Durch die dauernden
Erfclge der MNapier-
Rennwagen - 1902

gewinnen sie das Gordon-
Bennett-Rennen, und das
Land des Herstellers des
Siegerwagens soll nach
dem Reglement  das
nachste Rennen dieser Art
austragen — rickt England
immer weiter in den
Mittelpunkt des
Geschehens bazw. soll es,
aber mangels Anderungswillen des britischen
Parlamentes beziglich der Geschwindigkeils-
begrenzungen (wie auch die Schweiz mit 25
krm/h) muss Irland als Austragungsort for 1903
herhalten (die Ausfilhrungen Gber den fir die
Fahrer unbekannten  Linksverkehr  sind
kistlich!). Hier gewinnt Mercedes und
Deutschland wird for 1904 Austragungsort.
Wegen der starken Zunahme der Nennungen
sind fdr 1904 erstmals Ausscheidungsrennen in
den Teilnehmerldndern unausweichlich.
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Das gilt auch fir die Briten, und abermals
varweigerl das Parlament seine Zustimmung.
Doch Tynwald, das Parlament der Insel Man,
riecht den aus touristischer Sicht wichtigen
Braten und genehmigt am 5. Mai 1904 ein
Autorennen auf der Insel, durch die ,Highway
Acts®. In der Hauptsache sind es Fahrzeuge
der Marken Napier und Wolseley, von denen
ich ein paar Bilder in den Bericht einfige und
bitte gleichzeitig um Verstédndnis, denn wir
sind zwar in einem Moppetclub, aber wir
bewegen uns wirklich nur in dieser frihen Zeit,
Bilder sind sehr schwer zu bekommen und die
Verflechtungen dieser Rennen
mit dem Beginn der TT sind
nicht zu unterschatzen.

Denn auch 1905, dem letzten
Jahr der Gordon-Bennett-
Rennen mossen nationale
Ausscheidungsrennen  her,
und weil wir ja inzwischen die
Haltung  einer  britischen
Regierung  kennen,  wird
wieder die Isle of Man der
Austragungsort, in der Starter-

liste ein gewisser Charlie Rolls...

Das Entstehen der Tourist Trophy

Als Anh&ngseal Zu diesem
Ausscheidungsrennen wird ersimals auch ein
Motorradrennen ausgetragen. Die
Begeisterung am Rennsport auf der Insel ist
ungeahnt groR, und weil ohnehin der
Abgesang der Gordon-Bennett-Rennen nicht
mehr zu verhindern ist, findet bereits
dreieinhalb Monate nach dem

Gewinner des ersten (Auto-)Rennens aul der Isle of Man 1904 ist ein
Mapier. Frisch motorisiert (mit gestevertem Einlass) leistet der 13-Liter
Vierzylinder satte 100 PS fiir das Gordon-Bennett Rennen in Bad Homburg

Ausscheidungsrennen am 14, Sept. 1905 die
erste sog. Tourist Trophy als Autorennen statt.
Da Atmosphdre und Organisation stimmen,
interessieren  sich nun auch britische
Motorradfahrer fir ein Tourist Trophy-Rennen,
allen voran die Brider Harry und Charlie
Collier, Séhne des Grinders der Matchless-
Motorradfabrik. Beide fahren mil Begeisterung
den ,Coupe d'Internationale” der F.LC.M.
(heute bekannt als FIM), einem ahnlich
organisierten Rennen wie die Gordon-Bennetl-



Rennen, nur eben fir Motorrader.

kommt es wegen nie geklarter angeblicher
Regelwidrigkeiten beim Rennen in B&hmen

zum Absetzen dieser Rennserie,

Der Auto Cycle Club England (ACC) beginnt
daraufhin in kurzer Zeit, ein Regelwerk fir gin

Motorradrennen auf der Isle of
auszuarbeiten,

Siegerpokal seit 1907: Merkur auf

1906

Man Tcm!.l Trophy 1906 — noch keine Motorrider in Sicht

Verbindung mit der Leistungsfahigkeit wvon Touren-
Motorrddern (daher der Name ,Tourist Trophy') sollen im
Vordergrund stehen. Von England aus soll ein Signal eines
interessanten Rennens mit verndnftigem Regelwerk ins
restliche Europa gehen.

Der motorsportbegeisterte Marquis de Mouzilly StMars
stiftet eine groBe Troph&e aus echtem Silber, die den
rémischen Gott der Kaufleute, Merkur, auf einem befligelien
Rad darstellt. Sie ist Ober 65 em hoch und mehrere Kilo
schwer.

Das Reglement sieht folgendes vor: Gestartet wird in zwei
Klassen; die Einzylinder-Klasse und die 2-Zylinder-Klasse:
es Ist Obrigens ein Fehlschiuss, wenn von den 2-Zylinder-
Maschinen behaupiet wird, sie seien die schnelleren. Die
Begriundung, die Einzylinder-Motorréader zunden nur jeden 2.
Arbeitstakt und dann auch nur unregelméfig, wahrend die 2-
Zylinder versetzt® ziinden und somit laufruhiger und
leistungsfahiger seien, wird durch die spéteren
Rundenzeiten klar widerlegt. Das Einzige, was bei dem
Twins besser l&uft, ist der Sprit, weshalb ihnen auch ein
Verbrauch wom umgerechnet 3,7 Litern auf 100 km
zugestanden wird, den Einzylindern lediglich 3,1 Liter. Auch
muss der Fahrer mindestens 70 kg wiegen. SchlieBlich
sollen die Motoren der ersten 6 Zieleinldufer demontiert und
auf HubraumgrélBe untersucht werden. Wirkungsvolle
Auspuffaniagen sind ebensc selbstverstandlich wie der
serienmafige Sattel und Schutzbleche dber den Reifen,
deren Dicke ebenfalls vorgeschrieben ist. Tretkurbeln sind
erlaubt und auch nétig auf dem ,St. John's Course®, der
gleich hinter dem gleichnamigen Start- und Zielort eine
ordentliche Steigung aufweist, ein wenig hlgelig bis Kirk
Michael seinen nordlichsten Punkt erreicht, um kistennah
nach Peel und von dort aus nach St. John's zuriickzukehren.
Diese Rennstrecke muss nun zehn Mal durcheilt werden,
und die Renndistanz betrdgt gut 254 km.

befliigeltern Rad stehend

Ziel ist es nicht etwa, einfach chne Ricksicht Zeichnung der Norton VI, die am 24.5.1907 die Insel
auf Verluste durch die Gegend zu brausen (ach zusammen mit  vielen anderen zumeist britischen
was 7?!), sondem Zuverlssigkeit, sichere Marken erreicht

Strafenlage (Straten ?) und Verbrauch in
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Am 24 Mai 1907 erreicht eine Féhre die Insel,

darauf 25 Unentwegte, die ihre Maschinen Gber

schmale Bretter an Land schieben miissen, das
Abenteuer TT 1907 beginnt schon an der Mole.
Auch dieser
TT-Roadster
von Tri-
umph kiinn-
te von 1907
sein, weil in
diesem Jahr
Schutzbleche
noch obliga-
torisch sind
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Natlrlich wére es wochenendfillend, nun die
gesamte Historie der Tourist Trophy in
Kurzform darzulegen; das méchte ich aber gar
nicht, denn es hieRe, ganze Biicher
komprimiert zu vertffentlichen — im Ergebnis
wiirde es die Geschichte auf Rennergebnisse
und Fahrerlegenden der Jahre reduzieren,
Gerade dies ist aber das Problem heutiger
Literatur: je weiter sie in die Vergangenheit
hineinreicht, desto dirftiger sind die Details
und desto kirzer werden ganze Epochen zu
Lasten interessanter Einzelheiten
vernachldssigt. Deshalb werde ich auch im
zweiten Teil, so er die Verdffentlichung in der
nachsten Ausgabe findet, nicht Ober das Jahr
1907 hinausgehen.

Bis dann
Mitch




{Permine B00Y

Juli
7.-9. Sommertreffen TMOC (WATOC)
Immenhausen
| Rabbit Rally,Kent | TOMCC-UK (WATOC)
| Legend Rally, Kent | TOMCC-UK (WATOC)
| Offas Dyke Rally,Clyro Wales | TOMCC-UK (WATOC)
21.-22, | Ramkvilla | TOMCC-Sweden (WATOC)
27.-29, | Albion Rally | TOC-DK (WATOC)
August
Ry | South Hants Rally '| =
10.-12. | 30" Brittania Rally | TOMCC-Sweden (WATOC)
17.-18 | Brittania Rally, Rodkaersbro | TOC-DK (WATOC)
17.-19 | Niort/Fontenay-le-Comte | Triton Club France (WATOC)
25, | Skanska Anglofilrallyt | TOMCC-Sweden (WATOC)
September
Concorde Rally,Weston super ‘ TOMCC-UK (WATOC) |
mare
13, | Old bike farm rally,Etnedal ‘ TOMCC-Norway (WATOC)
180km north of Oslo
[ 7.-9. | Indian Summer Party | RA.T. Pack Baldauf/Kdin
[ 14.-16. | Amelandireffen,Ameland | TOCN-Holland (WATOC)

| Wenn Ihr Termine in unserer Liste eingetragen haben mochtet, meldet euch bitte unter

:'-I:_T.i. den bekannten Adressen!

23




Veterama Ludwigshafen 2007
(oder der Triumph Preisspiegel)

Urspringlich wollte ich eigentlich nicht auf die
Veterama, hatte ich mir doch gerade eine Woche
Zuvor bei einem grandiosen Treppensturz in
unserem Haus den kleinen Finger gebrochen. An
eine Anfahrt auf eigenen Ré&dern war somit nicht zu
denken. Im Geiste sah ich schon wieder alte Pre
Units im Originalzustand (ehrlich gesagt habe ich
dies erst einmal auf der Veterama im Falle einer 56
Speed Twin tatsdchlich erlebt), die von ihren
stolzen neuen Besitzern nach Hause geschoben
werden, an mir vorbei ziehen. Doch dann klingelte
mich ein befreundeter Triumphfahrer (Fritz, 58er
T110, Zweitbesitzer!, Nichimitglied) aus den
Traumen und bot mir eine Mitfahrgelegenheit nach
Mannheim an. Sollten meine Trdume doch noch
wahr werden? Ums vorweg zu nehmen: Nach der
Veterama fragte ich mich, ob ich dieses Mal wirklich
etwas schreibe sollite. Aber auch wenn es
Uberhaupt keine englischen Teile mehr auf der
Veterama geben solte, muss dies schlieBlich
verbffentlicht werden. Und so entschloss ich mich,
doch ein Paar Worte (ber das Gesehene zu
verlieren.

Auf der Veterama trennten sich unsere Wege und
ich zog alleine einhandig durch die Génge auf der
Suche nach englischen Teilen. Englische Teile fand
ich vor allem bei den Héndlern, die in unserem
Verein sind (Achim und Herbert). Beide Stande
schienen mir zumindest am Samstag gut besucht.
Daneben waren auch wieder diverse holldndische
Handler anwesend, die aber auch nur das
mitbrachten, was unsere Handler ebenfalls dabei
hatten. Neue Dinge oder alte Garagenbestande von
Privat gab es eigentlich nicht und dementsprechend
mager fiel meine Ausbeute auch aus, ein paar
Dichtungen, Kleinteile und Werkzeug waren alles.

Ganze zwei Triumphs waren auf der ganzen
Veterama zu bestaunen. Eine davon solite 2650€
mit einem neu gemachten Motor kosten. Eigentlich
nicht viel, wenn man weiB, wer den Motor ge-
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macht hat. Aber genau dies war nicht zu erfahren,
da der Eigentimer gerade nicht da war. Und so doll
war der Rest nun auch nicht.

Die zweite Maschine fand ich dann kurze Zeit
spater. 2050€ wollte der Handler haben, der die
Maschine im Auftrag eines Bekannten verkaufen
solite. Dem Schild war zu entnehmen, dass es sich
um eine 6Ber TR6 mil 750er Motor, chne TUV
handelt und der Motor angeblich lauft. Bei
genauerem Betrachten stellte sich das Motorrad als
geniales Bastelwerk heraus. Die ges. Palette an
Teilen der Baujahre ‘68 bis ca. "75 fanden sich in
unterschiedlichem Zustand an der Maschine
wieder. .Ein super Schulungsobjekt fir “nen
Neuling®, schoss es mir durch den Kopf. Im
Gesprach selbst befand auch der freundliche
Héndler, dass der Preis wohl ein bisschen hoch sei,
aber er hatte nun mal den Auftrag, das Motorrad zu
diesem Preis zu verkaufen. Sicherheitshalber
hinterlieB ich mal meine Adresse, falls der

Verkaufer es sich noch einmal (iberlegen sollte (ein
5 Gang-Getriebe kann man immer brauchen )

Spater traf ich dann noch einige aus dem Club, so
dass wenigsten ein paar Vereinsangelegenheiten
geregelt werden konnten. George war auf der
Suche nach neuen Reifen flir seinen neusten
Erwerb aus Chile (mehr dazu soll er selbst
erzéhlen), die er dann auch wenig spéater fand.
Carsten suchte zusammen mit seinem Vater einen
neuen Tacho flr eine H..... ! Alles in allem zahle
ich so viele Vereinsmitglieder und Ehemalige wie
noch nie (Erik, Walther, Carsten, Mitch, Michael
Gilges usw.). Sogar Chicken mit dem Schottenrock
—wer kennt inn noch vom vorletzten Sommertreffen
— war da, so dass ich wenigstens behaupten kann,
viele Freunde getroffen und mich gut unterhalten zu
haben, Und das ist schlieflich mehr, als mit ginem
Berg voller Schnappchen nach Hause zu ziehen.
Oder?

Euer Michael
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BM.C.

BRITISH MOTOR CYCLES

Trwes BS54 No

BIKES MIT STIL UND SOUND

'ERSATZTEIL IM- UND EXPORT
TAGLICHER VERSAND WELTWEIT
MOTOR- UND GETRIEBEINSTANDSETZUNG
"y RESTAURATIONEN, SONDERAUFBAUTEN, TRITONS

MOTORRADER, MOTOREN, FAHRWERKE AUF LAGER

TOV-Service im Haus fiir alle Marken
BM.C, 6857 Ramberg-Schlossbergt. 1
Tel. 06345/5348 Fax 06343/7323

Bestellungen bei George von Diihren

F’_'j SOUTHERS DIVISION

TR HISEEN SRS BT HALTER (T o bk
IR S HACH DEE WS R BT SITHTE

E A Rk Tel. (004 1 V4480 Fan 1000 Yani b FR (LRI

“& spppp weCC

Sweatshirt 24€ + Versand

T-shirts mit einfarbigem Motiv

Shirts in schwarz, griin, kahki
und blau
10€+Versand
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-Komplettes Ersatzieillager fUr alle Unit-modelle
-schnellversand

-Beltdrivekits
-Mikunivergaser 0
-Tuningparts : : 3
Dampferinge flr alle Alugabein,

—grDBe§ Gebrauchtteilelager | Ersetzen die originalen schwergangigen
-Motorlberholung O-finge.
-TUV-service Deutlich besseres Ansprechverhalien

Spinnerweg 51-54, 53783 Eitorf

te1,02243-80175, fax. 02243-840575 Prels nur 15,10€ /Satz

e-mail. Motoradtechnikfuerst@yahoo.de

www.mt-fuerst.de

Blkes Senrlce & Spares

Flscherstr. 1 + 31039 Rheden
Fon (05182) 51831 « Fax (05182) 1572
Mobil (0171) 2892225

E-Mail: info@glm-british-motorcycles.de
Internet: www.glm-british-motorcycles.de




