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Das ist mal wieder das richtige Wetter...

fitr unsere Ladys, dachte ich mir, als wir uns
samstags auf den Weg nach Schotten machten.
Trocken und sonnig, aber so kiihl, dass es den
Fahrer schon etwas frostelt. Dieses Gldck sollte fiir
uns alle nur kurz anhalten. Schon nach B0km
machte die neue Bonnie von meinem Kollegen
schlapp und er musste unverrichteter Dinge wieder
umkehren. Somit blieb mir nichts anderes dbrig, als
alleine weiter zu fahren und am spiten Abend nach
einer wundervollen Veranstaltung in Schotten und
nach noch einer besseren Tour durch den Spessart
wieder zu Hause einzukehren. Natiirlich hatte ich
vorgesorgt: Tankrucksack wvoll bis oben hin mit
Werkzeug, um flir alle Fille gewappnet zu sein. Das
ganze Zeug brachte ich genauso wieder mit nach
Hause, mehr als 2mal Tanken und am Schluss nach
dem Ol zu sehen war nicht notwendig. Das zeigt uns
wieder, dass man mit einer, nennen wir es mal
Akribie, unsere Ladys zuverléssig funktionieren und
durchaus mit moderneren Motorridern mithalten
kénnen. Bis es so weit war, musste auch ich den
leidigen aber lehrreichen Pfad des Schraubens
beschreiten.

1995 war es, als ich durch Ludwigshafen
schlenderte und im Schaufenster eines
Sportgeschiftes eine gelbe OIF Triumph stehen sah.
Schon seit geraumer Zeit liebdugelte ich mit einem
anderen Motorrad. Nicht, dass meine XJ900, die ich
fibrigens immer noch habe, mich je im Stich
gelassen hiétte. Aber turbinengleich mit 100PS von
einer Geschwindigkeitsbegrenzung in die ndchste zu
rasen, machte irgendwie keinen Spaf mehr. Eine
Triumph sollte es werden, Dazu suchte ich gleich
mal den néchsten Handler auf und fragte nach einer
Triumph aus lter oder 2ter Hand im
Originalzustand. Dieser schaute mich ungliubig an
und erkliarte mir, dass solche Maschinen nur selten
oder gar nicht angeboten werden. Kurz gesagt, er
hatte recht. Und weil mich zudem noch die
Ungeduld trieb, hatte ich kurze Zeit spéter meine
TRG6C Bj. 1972 erstanden. Grin war sie und das
noch in  unterschiedlichen  Farbténen. Die
Schalldampfer stammten wohl von einer Honda und
auch sonst hatien die [amerikanischen) Vorbesitzer
doch einigpes umgeschraubt. Egal, sie fuhr. Nach
einiger Zeit stellten sich dann die ersten Marotten
ein. Batterie stindig platt, die Kupplung rutschie
und als dann noch stindig eine Olschlange vom

vorderen Stofielrohr um den Zylinderfuff nach
hinten kroch und meine Hosen versaute, stand der
Beschluss fest. Der Motor muss gemacht werden.
Als dann der Motor aus dem Fahrwerk war und ich
die ganzen Macken am Rest erkannte stand der 2te
Beschluss auch schnell fest: Der Rest auch. Nach
einem Jahr und einer fast zerbriselten Beziehung
(die Lady stand teilweise in dem Flur unserer
Wohnung) war alles wieder zusammen und fast wie
neu. Viele werden sich jetzt sagen, dass dies
bertriecben oder unangemessen sei. Aber genau
dieses Vorgehen hat mich seitdem wvor viel Arger
bewahrt.

Seitdem musste eigentlich nicht mehr viel gemacht
oder repariert werden. Gleich nach einem Jahr
spendierte meine Freundin und heutige Ehefrau
einen Mikuni. Mein Fluchen, wenn in der kalten
Jahreszeit kein Standgas da ist und wihrend 1,5 s
des Abbockens wieder der Motor ausgeht, war [hr
einfach zu lastig. Letzten Winter musste ich dann
doch noch mal etwas tiefer eingreifen. Auf der Fahrt
nach Nals/Siidtirol hatte ich vor 4 Jahren zum
ersten Mal einen Riss im Heck in der Néhe der
Federbeinaufnahme entdeckt und seitdem bewusst
ignoriert. Ich wusste auch warum. Das ganze
Heckteil war auseinander, verschiedenes wurde
kunststoffbeschichtet, das Heck lackiert und dann
alles wieder zusammen gebaut. Im 11. Jahr nach
Restauration musste dann doch ein wenig die Optik
wieder aufgefrischt werden. Ol braucht sie
mittlerweile fast einen Liter, demnéchst wird dann
wohl mal eine Kopfiberholung fillig werden.

Die Triumph lief so zuverldssig in den ganzen
Jahren, dass ich sogar Zeit fand, im Griindungsjahr,
an der Grindungsveranstaltung war ich nicht
beteiligt, dem TMOC beizutreten. Seit 2005 bin ich
im Vorstand als Stellvertreter von Klaus tétig.

Da sich meine Triumphs irgendwie weiter
vermehren, wird die Zeit zum Fahren immer
knapper. Meine Freunde behaupten, dass ich

englische Triumphs besitze, um an diesen zu
schrauben statt sie zu fahren. Und manchmal
glaube ich sogar, dass sie recht haben. Nicht, dass
immer was repariert werden muss. Nein, es geht mir
darum den Weg zum optimalen und zuverldssigen
Motorrad zu finden. Wahrend meine TRG6C vom
Original doch etwas abweicht und technisch
modifiziert ist, bin ich mit der Pre Unit Bonnie den
steinigen Originalheimerweg (6V, Magnetziinder,
kein Regler usw.) gegangen und mittlerweile der
Meinung, dass auch diese Maschine zuverldssig
lauft. Ein paar Kleinigkeiten standen im
vergangenen Jahr noch an, das war es schon
{demnéchst zu lesen In der News). Zeit zum Fahren
bleibt neben dem Vorstandsposten, der Bastelel und
meinem Beruf leider nicht mehr, so dass ich dieses
Jahr bislang nur ein Motorrad bewegen konnte.
Zumindest muss dann auch nur eines wieder
eingemottet werden.

Vielen von Euch wird es dhnlich gehen und keine
Zeit zum Bewegen der Ladys haben. Aber manchmal
muss man einfach mal alles liegen lassen und das
machen, was einem Spaf® macht. Am & Oktober auf
den Klassikertagen in Sinsheim ist wieder so eine
Gelegenheit  dazu. Das wird gine super
Veranstaltung. Wir sehen uns |

Euer Michael
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Aus der Presse

Uneinig bei 07er

Berlin Bei einem Wohnort- oder
Halterwechsel sind die Bundeslidnder
unterschiedlicher Auffassung, wie mit dem
07er-Oldtimerkennzeichen zu verfahren
sei.Nicht iiberall stehen bei Umzug des
Halters die eingetragenen Fahrzeuge unter
Bestandsschutz. Auch bei Halterwechsel
besteht die Gefahr, dass mancherorts ein
unter 30 Jahre altes Motorrad nicht mehr
auf die rote Nummer eingtragen wird .
>>www.deuvet.de

Kleine Kennzeichen ade

Berlin In der seit Mirz giiltigen Fahrzeug
Zulassungs Verordnung (FZV) fallen diverse
Sonderregelungen fiir Oldtimerfahrzeuge
weg. Darunter auch die Zuteilung
kleiner*80er*-Kennzeichen fiir Fahrzeuge
mit Baujahr vor 1958,

Ist die Anbringung eines groberen
Kennzeichens nicht mdglich, fordert das
Zulassungsrecht den Umbau des Fahrzeugs.
Einziger Ausweg: Ein teueres
Sachverstindigengutachten Hitzige
Diskussionen bei der Zulassungsstelle sind

Keine Norton Neuauflage

Gladstone/Oregonks sollte eine fantastisch
Wiederauferstehung der Marke Norton werden. Anfang
der der 90er kaufte der Amerikaner Kenny Dreer die
Namensrechte und entwickelte eine 961 ccm
Commando.Die ersten 100 Zweizylinder verkauften sich
in den USA ausgesprochen gut. Doch nun fehlen der
Firma 10 Millionen Dollar um weiter produzieren zu
kéinnen. Fast alle Angestellten wurden entlassen.

Der Traum der Neuauflage einer glanzvollen
Motorradmarke ist geplatzt.

bzusehen.
Duelle:Cutombike 507




Just in by Michael Ochs

Direkt von der Rennstrecke

Bei meinem diesjahrigen Besuch auf dem Schottenring ist mir
bei unserem Ex-Milgied Dietmar Lensky das Kettenspray
«The White Power" unter die Finger gekommen. Dietmar setzt
es auf der Primar- und der Sekundérkette ein und ist zutiefst
zufrieden. Das Fett schleudere auch unter Rennbedingungen
nicht ab*, Man munkelt, dass der Gewinn seiner Klasse beim
VFV im letzten Jahr auf das Minimieren von Reibwerten
zurlickzufiihren ist. Das belegl auch ein Test in MOTORRAD
712005, welches dem Testsieger (aus 15 wverglichenen
Produkten) «Spitzenwerle in Schmiervermigen,
Abschleuderverhalten und Korrosionsschutz”  bescheinigt.
Das Spray gibt es bai zahlreichen Héndlern in Deutschland

- eftenspray.html) oder {iber hs
Motorradieile GmbH (0621-105200).

Braucht man das?

Fir alle Computerfreaks mit Hang zu Triumph-Motoren gibt es
Jetzt von der japanischen Firma SolidAliance den ersten
Motor mit USB-Antrieb. Angesteckt wird der “USB Engine
Hub" in den USB-Port des Rechners und fangt auf
Knopfdruck, wie ein richtiger Motor, an zu rdhren, Insgesamt
drei verschiedens USB-Geréile, wie Maus, USB-Stick oder
Drucker, lassen sich mit dem “USB Engine Hub" verbinden
und verwandeln das vormals ruhige Blro in eine krachende
Werkstatt. Durch Schalten lésst sich die Drehzahl des Motors
erhéhen. Garantiert CO2- und abgasfrei, aber so unndtig wie
fast alles won SolidAliance. Ich habe so ein Teil zum
Geburtstag geschenkt bekommen, leider ist es zur Zeit in
Deutschland nicht lieferfahig. Um einen ersten Eindruck
davon zu bekommen, ist eln Link zu einem Video (.divx) auf
unserer Intemet Seile (www.TMOC.de) unter News News
eingestallt. Fazit: Echt GEIL.

Was fiir die ,Neuen”

Triumph hat mittlerwelle auch erkannt, dass 1958 ain
besonderes  Jahr in der Geschichte war und ein
entsprechendes T-Shit zum Geschwindigkeitsrekord in
Bonnevile herausgebracht. Das Motiv ist etwas modemer
gestaltet als bel uns. Das T-Shirt ist bei jedem ,neuen”
Triumphhandler zu haben und kostet 28,80€. Unsere T-Shirts
und Swesatshirts sind zur Zeit ausverkauft, Wir planen eine
Meuauflage, da gerade die Machfrage aus dem Ausland

enorm isl. Die Shirts sind ab Seplember wieder bei George
von Déhren (06105-851365) wieder zu haben.

Schluss mit Rauchen

Zum Einstellen von Magnetziindern bendtigt man ab jetzt kein
Zigarettenpapier mehr und hat somil auch keine Ausrede
mehr zu Rauchen, Mit dem Gerdl sei der Zindzeitpunkt bei
allen Magneten genauver einzustellen, was sich in elnem
deutliche Leistungsplus bemerkbar mache {so der Hersteller).
Bezug Ober David Lindsiey unter 0044 1706 365833, fur 49
Pf. inklusive Viersand (in England).

des Preizausschreibens in der letzten News st Obrigens Alex
Warmner. Er wusste, dass es sich um acetylenbetriebenes
Ricklicht handalt. Schneller war nur Raldy, leider fehite bei
ihm ein Tell der Antwort. Der Hauptpreis und ein Trosipreis
sind bereits versandt,

Einladung — Motorrad Klassiker Tage in Sinsheim

Der TMOC nimmt auch dieses Jahr wieder an dan Motorrad
Klassiker Tagen in Sinsheim teil (Samsiag, den 6.0klober).
Wie jedes Jahr winkt jedem TMOC-Teilnehmer aufl einer
Meriden-Triumph ein Freipakel. Dieses beinhaltet ein Foto
durch einen Profifotographen, freien Eintritt in das Museum
und die Steilwandshow sowie ein Verzehrbon, Dazu misst [hr
nur Eure Trumph nach Sinsheim fahren! Es winkt aulerdem
ging lolle Veranstaltung, die won Jahr zu Jahr wachst.
Teilnehmer bitte bei George (06105-951365) melden,

1! Nach wie vor suche ich Interessantes filr diese Saita 1]
(Infos bitte an m.oxx@web.de)




Fiir unser diesjihriges Sommertreffen hatten wir mal
etwas kriiftiger die Werbetrommel gerithrt, die
Fachpresse informiert und kriftig Flyer verteilt. Als
Lokation hatten wir wieder den vom letzten Jahr
bewiihrten Platz beim Pladfinderzentrum Immen-
hausen gewi#hlt, der auch fiir gréBere Veranstaltungen
geeignet ist. Nun brauchte nur noch das Wetter mit zu
spiclen, dann sollte eigentlich alles laufen !

Am Donnerstagabend trafen sich Helmut, Igel, Roger
und ich beim Pfadfinderzentrum. Die Sonne schien
und der vom Regen aufgeweichte Platz begann
langsam abzutrocknen. Als nachts dann auch Michael
und George bei mir cintrafen, sah das Wetter noch
recht vielversprechend aus.

Das finderte sich am nichsten Morgen: Als wir im
Regen begannen, fiir das Treffen aufzubauen und es
nur ab und zu mal etwas machlieB, wurden unsere
Gesichter schon etwas langer. Sollten wir am Ende
zuviel erwartet haben ?

Freitag Mittag war der Platz bereit und die ersten
Giéste aus Dinemark und Schweden trafen ein, bald
auch die niichsten aus Deutschland und die erste kleine
Gruppe aus England. Gerade als wir am spiiten
Nachmittag Bedenken bekamen. ob wir nicht zuviel
Frithstiick bestellt hatten, begann sich das Blatt zu
wenden:

Was wir zuniichst fiir ein fernes Gewittergrollen
gehalten hatten, stellte sich als der TOMCC Bexley
heraus, der mit {iber 20 Motorridern und Gespannen
anreiste und die englische Kolonie mit Gemein-
schaftszelt, Teckocher und eigenem Flaggenmast
kriftig verstiirkte.

Von da an ging es Schlag auf Schlag: Bis zum Abend
hatten wir (iber sicbzig Teilnehmer aus ganz Europa
auf dem Platz, die es sich an Helmuts Grillstation. am
Lagerfeuer oder im Festzelt gemiitlich machten, Das
immer noch schlechie Wetier stiirie mitilerweile
keinen mehr, jeder war froh, endlich das Ziel erreicht
zu haben und gute alte Freunde wieder zu sehen.

Nachdem sich jeder ausgiebig am Grill gestérkt hatte,
verlagerten sich die Aktivitiiten ins Partyzelt, wo Peter
Miiller die frisch erworbene TMOC-Musikanlage
aufgestellt und mit uniriiglichem Geschmack die
passende Mucke auf CDs gebrannt hatte. Die
Stimmung war perfekt und der Saal kochte bis weit in
die Nacht hinein.

Etwa gegen 01:45 nachts sprach uns Jeff Meyrick vom
TOMCC Ilford an und teilte mit, dass sich endlich die
bisher vermissten 9 Leute vom TOMCC South Essex
gemeldet hiitten. Sie haben sich verfahren, sind jetzt
aber im strémenden Regen auf dem Weg nach Immen-
hausen - Jhungry and thirsty like hell 1*

Schnell war der Grill wieder angeheizt und eine Lage
Steaks drauf geschmissen. Dann kamen sie an, gefiihrt
von einer 1955er Thunderbird 6T und einer Meriden-
Bonnie, die im Vorjahr schon die Route 66 abgefahren
hatte. Die erste Runde Bier lief ohne abzusetzen
runter, mit der zweiten Runde waren die Steaks fertig -
auch diese verschwanden in Rekordzeit !

Endlich konnten auch wir uns ins Gruppenquartier ver-
zichen. Nach einer zu kurzen Nacht — Karsten hatte die
Ohropax zu spit verteilt - trafen wir uns Samstag
morgen beim gemeinsamen Frithstiick wieder.




Die Kiiche vom Pfadfinderzentrum hatte ein kriiftiges
Buffet vorbereitet und alle stirkten sich fiir den
kommenden Tag. Das Wetter war immer noch
durchwachsen, aber so ab und zu lieB sich die Sonne
schon mal schen, so dass jeder den Tag entspannt
verbringen konnte.

Gegen 14:00 Uhr ging die gemeinsame Ausfahrt unter
Peters Fithrung durch den alten Eichenbestand des
Reinhardswaldes zur Sababurg und von dort aus am
kurvigen Weserufer entlang zurlick nach Immen-
hausen. Das Wetter war uns gnédig, alle Teilnchmer
blichen trocken und konnten sich an Strallen und
Landschaft des Weserberglandes erfreuen.

Zwischenzeitlich hatte sich auch die rasende
Reporterin von der lokalen Presse eingefunden und
verpasste mir erst mal eine verbale Abreibung,
weshalb ich nicht telefonisch erreichbar wiire, wenn
sie mich anruft und einen Orstermin vereinbaren
méchte. Nach einer Tasse Kaffee zeigte sich die Dame
jedoch wieder konziliant und begann mit grofiem
Interesse Informationen flir einen Pressebericht zu
sammeln.

Nachdem auch Michael, Heike sowie Albert Heemstra

vom TOC Nederlande mterviewt waren und auch
Martin Kervin vom TOMCC South Essex sie mit
britischem Charme {iberhiuft hatte, war die Pressewelt
wieder in Ordnung,

Schnell noch ein paar Gruppenfotos mit ausgesuchten
Maschinen gemacht und ab ging’s zum niichsten
Termin. Das etwas magere Resultat des ganzen
Aufwands findet ihr im Anschluss an diesen Bericht.
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Im Verlauf des Samstags trafen noch weitere
Teilnehmer ein, so dass wir Samstagabend dber 90
Giste registriert  hatten, Tagesbesucher nicht
eingerechnet, Fir 21:00 Uhr hatten wir die Preis-
verleihung vorgeschen, Bierkriige mit Gravur im
Zinndeckel. Die Preistriger waren:

Alteste Triumph
1955¢er Triumph Thunderbird 6T von Jim Dormer vom

TOMCC South Essex..
Weit
ca. 1200 km vom TOMCC Norway-Treffen: John und

Sonja Young auf Triumph Daytona 955 vom TOMCC
Headquarters England.

Weiteste Anfahrt Damen:
844 km von Swindon: Carrol Commons auf Triumph
Sprint vom TOMCC Headquarters England.

Altester Teilnehmer
Alan Pegler, 69 Jahre auf Triumph ST 900 vom

TOMCC Headquarters England.

Als Ehrung fiir die &lteste Triumph des Treffen und
um sie fiir das Preisfoto fein zu machen, wurde die
Thunderbird von Michael geputzt — sehr zur Freude
des Besitzers!






























































































