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Einladung zum

Jahresabschluf$treffen 2000

des TMOC e.V.

Das diesjéhrige Jahresabschlufitreffen des TMOC e.V. findet am

Samstag 25. November 2000

18.00 Uhr

in 97769 Volkers, bei Bad Briickenau, im Cafe Volkers, Hartweg 4, statt.
Volkers liegt direkt an der A7 zwischen Wirzburg und Fulda (Abfahrt
Bad Briickenau/Volkers).

Die Ubernachtungsméglichkeiten werden von Manfred Grofs 09733 -
780095 organisiert. Die Ubernachtung kostet 35,00 DM pro Person im
Doppelzimmer, Dreibettzimmer etc. inkl. Frihsttick. Bitte die Anmeldung
und/oder Ubernachtungswiinsche bis zum 19. November 2000 an Manfred.

Wir méchten an diesem Wochenende das Jahr 2000 (mit all seinen Hohen
und Tiefen) noch einmal kurz reflektieren und allen die Méglichkeit geben
sich besser oder tiberhaupt einmal kennen zu lernen und die kleinen
Meinungsverschiedenheiten endlich aus dem Weg zu raumen, so dafs wir
uns gemeinsam und ,StreBfrei* auf die Aktivititen des Jahres 2001
konzentrieren konnen.

Zur Gestaltung des Abends, bitte ich euch moglichst viele Bilder,
Unterlagen, etc. aus den Jahren 1999 und 2000 mitzubringen oder ggf.

andere unterhaltsame ,Einlagen“ vorzubereiten.

Wir hoffen auf zahlreiche Beteiligung und wiinschen allen eine gute
Anfahrt.

Dietmar Eaméy



VERGANGENHEIT — GEGENWART UND ZUKUNFT
Meriden contra Hinckley? Zusammen oder Getrennt?

Die Sommer Sonne treibt mir den Schweilt zwischen Haut und Lederjacke und auch
unter meinem Jet - Helm dampft es ganz schén, aber ich bin der glicklichste Mensch
auf der Welt. Die funf Jahre alte 73er Triumph Tiger hat nur 3500 Meilen auf dem
Tacho und schnurrt wie eine Eins. In die Perimutt — weilt / Dunkelblau Lackierung
hatte ich mich sofort verliebt und der Preis von 680,- $ (Umrechnungkurs 3,50 DM)
war auch in Ordnung, denn diese Tiger war wie aus dem Laden. Endlich hatte ich
New York hinter mir gelassen und ich genof die geschwungenen Stralen durch
rollende Hugel des Staates New York. Ich hatte es geschafft. Endlich war ich
unterwegs um die Weiten Amerika's zu erobern. Trotz schwerem Gepéck hatte die
Tiger gentigend Dampf und das Handling war super. Sie wurde eine Zuverlassige
Wegbegleiterin und bracht mich sicher, vorbei an den GroBen Seen, Chicago, die
alte Route 66 nach Los Angeles. Von dort ging's iber den Highway 1, entlang der
Pazifik-Kiiste nach San Francisco bis hoch nach Seattle und wieder zuriick nach San
Francisco. Auf nérdlicher Route fuhren wir, vorbei am Bonneville Race — Track
zuriick nach Chicago. Aus Geldmangel trennten sich dort unsere Wege, aber die
Erinnerung an die gemeinsamen Erlebnisse, wie campen mit einer Gruppe ,Hardcore
Bikern in Arizona, den Sonnenuntergang am Pazifik oder den Wirbelsturm in
Nebraska verbinden uns heute noch und mein Verhaltnis zu den Parallel — Twins aus
Meriden ist daher sehr emotionell. Ja es ist Schade, dal es dieses Werk mit alter
Tradition nicht mehr gibt, aber sind die Motorrader aus Hinckley deswegen weniger
Triumph als diese aus Meriden?

Hondas werden auch nicht mehr in dem Schuppen, in dem 1948 Sochiro Honda
angefangen hat, gebaut. BMW baut seine Motorrader nicht mehr in Minchen,
sondern in Berlin. Harleys werden auch nicht mehr nur in Milwaukee gebaut sondern
auch in York, Pennsilvania. Yamaha baut nun Motorréder in Europa und Honda in
Amerika. Weder bei BMW, Honda noch Harley sind die Aktionare die Gleichen wie in
den 50zigern. Bedeutet dies nun, daR dies alles keine ‘echten’ Hondas, BMWs,
Yamahas und Harleys sind? Wenn wir da unsere italienischen Edelmarken
anschauen, so sieht es da noch wilder aus. Trotzdem kame keiner auf die |ldee diese
Marken in Frage zu stellen.

So nun zuriick zu unserer geliebten Marke Triumph. In der guten alten Zeit sah es da
auch nicht immer so rosig aus. Qualititsméngel der Maschinen aus Meriden waren
an der Tagesordnung. Ersatzteilversorgung und Handlernetz nicht immer
ausreichend und wenn man die Geschichte liest, so hat das Management die
Belegschaft nicht ganz so gut behandelt. Der ehemalige Verkaufsleiter von Johnston
Motors in Los Angeles, Don Brown, der zu einem grofen Teil fir den Erfolg von
Triumph in den USA verantwortlich war, hat auch seine leidvollen Erfahrungen mit
der britischen Geschéftsleitung gehabt. 1965 schrieb er nach England, dal man fr
die Zukunft 3 oder 4 Zylinder briuchte um die japanische Konkurrenz zu schlagen.
Man belachelte dies nur, denn die Erfolgswelle rolite ja noch. Die Entwicklung der 3
Zylinder wurde nur halbherzig betrieben und dauerte daher viel zu lange. Es ist ganz
klar auf die Selbstherrlichkeit der damaligen Geschéftsleitung, sowie deren
Fehleinschatzung zuriickzufihren, dafk es Meriden heute nicht mehr gibt.



Man hatte den Markt falsch eingeschatzt, nicht in die Entwicklung und Produktion
investiert und es wurden immer mehr politische, anstatt unternehmerische
Entscheidungen getroffen. Don Brown meint zu diesem Thema: ,Ich habe eine
Menge Geschéftsleute bei Triumph kommen und gehen gesehen, aber keiner von
den wuBte wie man Motorrader verkauft. Um dies zu kénnen, muB man die Leute die
sie fahren verstehen und das war weder bei Triumph noch BSA der Fall.“ Da kommt
nun einer her, der sich John Bloor nennt und kauft den Namen, lernt aus den Fehlem
der Vergangenheit und beweist unternehmerischen Mut. Er setzt sein privates
Vermdgen ein um einen traditionsreichen Name zu retten und setzt sich gegen die
Multis aus Japan und anderswo durch. Er baut Motorrader die Qualitat haben und
anders sind als die Massenware aus Japan. Er befreit den Namen vom schlechten
Qualitatsimage und trotz moderner Technik, besinnt er sich auf die Tradition. Dies
zeigen schon die Namen wie Daytona, Tiger, Thunderbird und Speedtriple (friiher
Speedtwin). Das einzige was fehlt ist ein klassischer Twin!

Und? Er kommt, auf der Intermot in Miinchen wird sie stehen, die Bonnie. So manch
ein Journalist hat schon den Unkenruf losgelassen, da® man nun Kawasaki kopiert.
Dies ist nicht richtig. Schon bevor die W 650 auf den Markt kam liefen die
Entwicklungsarbeiten. Die Japaner waren schneller, denn man kann dort auf gréRere
Resourcen zurlickgreifen. Es ist nun ein Wagnis ein solches Produkt auf den Markt
zu bringen. Die neue ‘Bonnie’ muR sich nicht nur mit ihrer japanischen Konkurrenz
messen, sondern auch mit dem Ruhm ihrer VVorfahren. Hat sie da eine Chance?
Eigentlich nur eine geringe. Was hat die Bonnie zur Legende werden lassen?
Fahrleistungen, die der Konkurrenz tiberlegen waren. Eine unschlagbare
Strallenlage, fur damalige Verhaltnisse und ein makelloses Styling. In Zeiten von 175
Hayabusa PS, Alurahmen und ABS kénnen die 60 PS und ein traditioneller Rahmen
wohl nicht mithalten. Also wie kann sich die Neue da retten? Durch ein makeloses
Styling. Ob dies gelungen ist werden wir sehen. (Ich hatte das Gliick ein paar
Aufnahmen der Prototypen zu sehen und diese sahen nicht schlecht aus). Aber dies
alleine wird nicht reichen. Wenn John Bloor eine Maschine mit gutem Durchzug und
Drehmoment und gutem Handling prasentiert, dann hat sie eine Chance. Nach
Chopperboom und Superbikes wiinsche ich mir eine zuverlassige und schéne
Maschine auf der ich wieder auf groe Tour gehen kann und mir den FahrspaR
durchs ‘Landle’ oder die weiten Amerikas gestattet. Keine ibermaRigen Kilos solite
sie haben (die hab' ich selbst) und praktisch soll sie sein. Ist dies alles erfillt dann
kann sie sich durchsetzen. Und was hat das mit den ‘echten Bonnies' zu tun, wird
jetzt der ein oder andere von uns Fragen? Eine ganze Menge! Es wird die
Erinnerung an die guten alten Bonnies wachhalten. Es ist ein Zeichen von Respekt
gegentber unseren alten Damen, denn der kommerzielle Erfolg ist nicht garantiert.
Es ist auch ein Zeichen, dal Motorradfahren nicht nur protzen und heizen bedeutet
sondern auch ein Erlebnis zwischen Mensch, Natur und Maschine sein kann.



Hinckley hat nun auch schon 10 Jahre hinter sich und ist nicht nur
Motorradgegenwart sondern auch schon Vergangenheit. Ich hoffe, daB John und
seine Mannschaft auch in Zukunit den traditionsreichen Namen unserer geliebten
Maschinen aufrecht erhalten kann und das irgendwann auch in unserem Club die
Maschinen aus Hinckley willkommen sein werden. Far mich jedenfalls gehoren sie
zusammen und ich habe eine gehorige Portion Respekt vor John Bloor und seinem
Unternehmergeist mit Versténdnis fur uns Motorradfahrer.

Christof Hillebrand, 1.9.2000

@ by Christof Hillebrand — Anderungen nur mit Genehmigung des Autors.
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Liebe Clubmitglieder !

Das Jahr neigt sich zu Ende und mit ihm der England-Treffen-Terminservice.
Die Termine fiir Oktober findet Ihr noch in der NEWS Nr. 3.

Auch im Herbst kann ein Besuch auf der Insel noch lohnen, wie man sieht.
Und wer's dieses Jahr nicht mehr schafft ..., doch der Kurs des Pfundes ...

NOVEMEER

Mals Marion OO branch meal ot the Fox pun, Kelham, ik Wednesday aagn marth, Apm
Tal, Garry O1E2E 470153
TTRA ¥ L

Birminph Tal. Alian Aobinacn 014IE GA44033,
Groan Lane snd Tras Enthusiasis Glub meat first Wednasday eacs manth, af the Cakwood pub.
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WG m e, Fawhes Fun. MM, T1am. Tel |
The gmwlw:rm al c:n;;sm Moforoyeles, Stockion pn Fares:, York, Open Day, Tai, 01904 400493
Bike geily jumble, Marceni Conire, Chaimederd, Easax, @187 262 8831
Midianis Ciaasic MG tial, Bangw. 01246 BE2E0E
The 2red Morih Wiesl Classic Mojoroycie Pastaraton Snow, Ainthes ABcAcourse. Blersayside, Andhew Grasnwood
1404 BAOGEL :
VRICC Central Langs sect Chib Migh, David Hunler's wriage experignces. 01772 316358,
RIS Matchiess Tl meot Slewponey Hotet, Ad48, 01562 864301
Scothah Clessic Moocyche Chul, TaysicedMNorth File foanch, maet al The Glencarse Hosal, Glencarss, T.30pm
on sacond Wadnesday cach menih, Tel Jonn Hyman 01382 43083 (hamayD1 382 64000 et 5417 [weark)
Maidon Biitish MG OO, Essex Mest, 01288 544807,
Internationnl M/C Show, HEC Birmingham. 01203 251515. *
Euion Autojumbse, Pavison Gandars, Buxton, Dertrys, 10am, £1.50. Ted. o1TTE GE00E
UM Cioewet wen Wirnes Fam, 118m, Tha Littie Chel, AZ1 Wimbaere, Eric Prilbps 01202 BE4965,
Garson Bros Meior Cycie Museum Open soday. 01572 767280768183
Paterborough A4 Penny Fadhing Fars. 316205 534888
SEA O, Thames Yallgy branch meed ai Lomd Derty, 01483 232070
Cumiana Classc MG Clb. Chib nignt 07 788 B53200

Tolfax. 01344 TE2GDO0. *

VMCE Medhampion seel Beass Morkey Run, MM, Vam, Tel. 01604 B2,
VMICC Sormemst Winser Fun. B Treasune 01761 435350

Moimous Mewark {parage ciearoul). Penmy Farteng Fass. 01623 534888,

2 Bawiry Molor Auchon, matorsycle Buchion Tom, Tel 01302 710333
e LIS Matchleas Ciub mael, Siewnoney Hos!, Ad40. 01562 863301,
=3 orth Dewon Bringh MG O Chob AGM, V237 4TE257.
26 Tha Enst Anglis Classic Metareyela Resioraiion Show, Royal Mok Showground, Monmich, Andrme Greamwocd
oada EEOGEE
26 Huddersiigid A4, Panny Fafhing Fairs. 01629 534888, h"ft EMﬁ‘E ﬂ
7 WS Mid Lncs sect Auchiai Auigumbis. Tew |:S:152 %5?4;5;.732“ 5
a7 B4 OC, Thames Valley branch mesel. ihe Lord Derby, 31483 2325010, 4 H ¥ ISSUE OF CLAS LAR
0 Whaidon Brisn WS OO, Egaax Meat. 01256 544007 4 r%! gt:utﬁ[ ws.fnr wrrzﬂfuu wﬁuumnﬂvu: AN, TR
0 TTRA gvanng af Basulieu, Tel. 01426 644033 a Tr Craven Caollechion of Classic Matonsycies, Stacklon on Forest York, Open Day. Tel 01904 400493
3 WG Donset sect, Chistrnas Run, 11am Vikags Hal. Lydimch, Rodnsy Honn D19E3 23203.
2 The Znd Lincomahire Cinssic Motorcyole Restorntion Show, Linooln Showgrawnd.
Lndrew Gresnwosd 01384 GEOEIT, *
3 Unowaler &), Penry Farming Fars. 01629 534883,
5 WMCC Cenral Lancs sect Chup Might, Xmas Socal 01778 3358
5 AJS Marcrieas Chub meet, Stewponey Hotsl, A444, 01562 BS4901
g (Gnien Lare s Teal Enfromises Clul meet S Yednesoay aach monen, e Oakwood oo, Tel. 01702 512000

1 Cumnbna Tassic MC Slul. Xmas Parmy hght. 01768 BE3200
10 Midlanos Classic MCC Trial, Edenaliekd. 07248 BE2636

10 WMCT Sormersel secl Xmas Fun and Lunch. H. Raymar 01278 455027, A Fope 01458 251174

i1+ Peteroomoush A, Penny Fanting Fairs. 01820 534888,
" B54 OC. Thames Yaliey branch meed, the Lorg Derby, G483 232810,

13 Scofiish Glassc Motoroyoie Club mee! a1 The Glencarse Hotel, Glencamss 7.300m, second Wednestay sach

mant, Tel Jonn Hyman $1362 643083 homa W3 382 464000, ext 53717 (work|]
Malkdon Bnish MT O, Essex meed, (1200 544807
i) Bawiry Molor Aschon mosonoyci ucnion, Tpem Tel, 00303 710333
AdS MBRCETIEES Gk MmeEl. SEwponay Hoel s44h. 01562 B64801
fas] B854 OO, Thames Valey branch maal Ihe Lond Derby. D1483 232910

6 VMGG Candral Lancs sect Borng Day Fun, Parooid Hill, crganised Oy individul sestions, 01772 336358

] YMIGE Mif Lings sact, Bowng Day Aun, Tel 01652 B5567S.

26 VMGE Bngiot sest, Boong Doy mess, Aoyal Oak Leghienen, noon. O Andreess 01454 250059

25 VMCT Midland sect. Boong Day AundGathenng Wilsens Arms. Knoede. 03675 542483
2T WMCET Soenersen 30cl Ashisys Flun, A Devies 01935 824530

28 Gaes0n Bros Mowor Cycle Mussum, opan ey 01577 TH7 280768135,
28 Bakdoe Brmah MO , Essea Mesr 01268 544807

EL] YHDT Mormmamomn sect, Coowab Aun, MUK, 112m, Tel D1G0E 831380
a Gemson Bros Motor Cyole Museum, open woaay. 01572 TET280T60165
n Fundemghsld &4, (TBC), Penny Farthing Fows. 018249 S34888.

Moms Menon O mest. Fox pub. Kainam, fisst Waeenesday sach mons, Bpm, Garry 01823 470153

Ich danke an dieser Stelle Hans-Josef Just (hoffentlich erreicht ihn irgend-
wann einmal unsere Clubzeitung), der so freundlich war, sich neben seiner
Triumph von allem Englischen zu trennen, was sich in seinem Besitz befand.
Dabei auch die "Where to go in 2000" der Zeitung "01d Bike Mart", die in
unserer News das Jahr iiber vertffentlicht werden konnten.

Den Ganzjahresfahrern wiinsche ich laub- und gisfreie Pisten und einen sonni-
gen Herbst, den Triumph-Ladies mit Saisonkennzeichen esinen schonen Winter-
schlaf.

Der '"Schreiberling" MHitch



Die Zeit heilt alle Wunden*

Dieser Spruch hat auch in diesem Fall, zumindest teilweise u. bei einigen Beteiligten, ge-
stimmi.

Gemeint ist der Ausfall unserer 1. German Triumph Rally in Stammen im Juli. Jetzt nach

itber 2 Monaten haben sich die Gemiiter beruhigt.

Gab es doch unnitige Schuldzuweisungen, teilweise Fehlinformationen sowie Spekulationen,
die beinahe zu Rivalitéten gefiihrt hitten. Desweiteren haben sich alle, die an der Organisation
sowie den Publikationen usw. beteiligt waren, gegenseitig verunsichert. Dazu gehore auch ich.
Leider 1st dies alles nicht mehr zu dndern.

Ich bin sicher, daB wirklich A 11e, die sich die Miihe u. Arbeit zur Planung u. Durchfithrung
des Meetings geteilt haben, mit den besten Absichten gehandelt haben, u.keiner wirklich ab-
sichtlich Fehler gemacht hat.

Es gab jedoch unterschiedliche Vorstellungen tiber den Ablauf u.Umfang der Verantaltung.
Diese Kriterien hitten wir besser im Vorfeld, also bei der Vorbereitung, abgeklirt, deutlicher
definiert u. als Konsequenz intensiver beriicksichtigt. Es nicht zu tun war ein Fehler, aber das
gute an Fehlern ist, daB man aus ihnen lernen kann.

Als tun wir dies.

Vergessen wir die Verkettung von MiBverstéindnissen u. blicken nach vorn.

AulBlerdem muf} eine ,.gesunde™ Kritik immer méglich sein. Ebensowenig diirfen wir unange-
nehme Erfahrungen unerwiihnt lassen bzw. unter den Teppich kehren.(Deshalb dieser
Beitrag).

Der Anfang wurde schon gemacht, niimlich mit unserem Alternativ-Treffen am 2. September
in Gommersheim in der Pfalz.

Dank u. Anerkennung an Klaus Kiippers u. Achim Ertel, die sozusagen unter der Hand diese
Aktion méglich machten. Dieses , Ersatz-Treffen” war gelungen u. von guter Resonanz. Es
kamen u.a. TMOC-Mitglieder mit u. ohne Bike, die man nur vom Namen iiber die Mitglieder-
liste kannte, jedoch noch nie gesehen hatte, aber auch neue Gesichter.

Ein weiteres Plus war die Aufnahme von drei dieser ,.neuen Gesichter* als Mitglieder im
T™MOC.

Das einzig negative an dieser Veranstaltung war das Wetter. Aber man kann schlieBlich ja

nicht alles haben.
L M
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Bis bald!
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Das war der Comic zum Stammtisch! Natiirlich hat es sich nicht ganz so drama-

tisch abgespielt, niemand hat sich iiber die plotzliche Anhdufung beschwert. {

Im Gegenteil, so manches Motorradfahrerherz schlug an dem Abend einen &4-Takt

hoher ! fb L



... und nun ein paar richtige Informaticomen zum Stammtisch ...

Seit 5. Mai 2000 besteht nun unser Stammtisch, der aus Mitgliedern des THMOC,
des CRBC und des VFV oder um es in Namen auszudriicken, von Michael Gilges
{hatte die Idee), Wolfgang Miedreich (wusste einen prima Treffensart} und
meiner Wenigkeit (hatte Adressenlisten und Briefmarken zur Hand) gegriindet

wurde.

t tisch, dem Fahrer vieler englischer Markenclubs mehr oder minder
Eige%mgggiésbaiwuhﬁen, arfreut sich gutem Zuspruch, gibt es nach drei Wochen

(so ist der Turnus) doch immer Neues zu berichten.

So manche Lady ist bereits wieder im Aufbau begriffen, wurde wieder aus dem
Winkel der Garage hervorgeholt, ist wieder on the road oder wird gar noch
per Annonce oder Umfrage gesucht.

- A 80T, T, 200
& t!_'!_ gl 1o |-:-_..' F‘l
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Hier gleich
ein Foto von
unserem er=
sten Treffen
am 5.5.2000.

Vier TMOC-
Mitglieder
sind zu se-
hen.Wer kann
sie alle er-
kennen?

Ab Oktober
werden wir
die Termi-
ne biz ins
Friihjahr nur noch alle 6 Wochen abhalten, wobei wir uns weitere Treffen -wie
iibrigens den ganzen Sommer iiber- vorbehalten.

‘* L.

Die offiziellen Stammtischtermine <ind am 10. November 2000, am 22. Dezember
2000 und am 2. Februar 2001, ab 18 Uhr in Alt-Steigershaus.

Eine Stammtisch-Info hdlt diejenigen, die aus welchen Griinden auch immer
nicht kommen konnen, aber trotzdem telefonischen Kontakt pflegen, auf dem
laufenden.

By the way:

Die Bdume im Hintergrund sind noch ziemlich kahl. Eine Clubfahne wiirde da
<chon was dahermachen. Wie schaut's ?

Ein Extra-Exemplar unserer News als Lesestoff fiir die Stammtischbesucher wid-
re ganz nett (mit Speck fangt man Méuse...).

Eine Rubrik "Treffs und Stammtische" unseres Clubs in der NEWS als Dauerein-
richtung konnte angelegt werden. Hieriiber konnten regelmdssig Kontakte iiber
die Ansprechpersonen der Stammtische erfolgen. Dies ist ja in einem Club,
dessen Mitglieder in einem grofen Teil des "Sendegebietes" verstreut wohnen,
eine sicher gewollte Sache.



Warum das Treffen in Stammen ausgefallen ist ,

habt Ihr Euch sicherlich alle schon gefragt. Ich will versuchen das jetzt mal zu ( er)
klaren.

Am Anfang stand natirlich der Entschluf ein erstes " internationales " TMOGC Treffen
in diesem Jahr durchzufiihren . Dieses geplante Treffen wurde auf dem Treffen in
Humme ( Nov. 99 ) und auf der Jahreshauptversammiung im Marz , in Ramberg ,
besprochen und die erwartungsgemaR anfallenden Vorbereitungs- Arbeiten wurden
auf einzelne Mitglieder verteilt. Zu den wichtigsten Vorbereitungen zahite die
Werbung fiir das Treffen und wir alle waren froh da zwei Mann sich dazu bereit
erklarten das zu tbemehmen. Im Vorfeld hatten diese Beiden schon einen Anzeigen
Text wie folgt erarbeitet

" 1. German Triumph Rally auf dem Hofgut Stammen in Trendelburg-Stammen bei
Kassel/Hofgeismar , ausgetragen vom Triumph Motorcycle Owners Club { TMOC )
e.V. Deutschland ( gegr. 1999 ) . Infos unter Tel. 06071/ 44417 oder 05675 / 5330 "

Ebenso hatten Sie eine Liste aller in Frage kommenden Motorrad Publikationen
erstellt an welche der Anzeigen Text mit einigen zusétzlichen | allgemeinen
Erklarungen zum TMOC verschickt werden sollte wenn es keine Einwande von
Seiten des Vorstandes gabe. Es gab keine Einwande und so wurde der Text einige
Wochen spater an alle genannten Zeitungen/Magazine Versand.

DaB einzelne Zeitschriften unsere Anzeige veranderten und Teilweise sogar Bilder
von modernen Triumphs mit durch drehendem , qualmenden Hinterreifen hinzu
fligten konnte Niemand vorher erwarten.

So wurde aus unserer Anzeige fur ein Triumph Treffen ganz plotzlich eine Werbung
fur eine " Kirmes ahnliche ", fur jeden offene Party mit Life Musik.

Dazu kam dann auch noch dal unsere Anzeige ohne unser Wissen an die Redaktion
einer Motorrad Zeitschrift weitergegeben wurde die eindeutig einer gewissen Szene ,
mit der wir nichts zu tun haben wollen , angehért.

Zirka 3 Wochen vor Veranstaltungsbeginn ist die Bombe dann geplatzt . der Wirt des
Hofgutes hatte die Anzeige in ihrer veranderten , reierischen Form gesehen und
hatte kalte Fiille gekriegt.

Da wurde ein Massen Ansturm von zig Hunderten ja bis zu 1500 Gasten , mit allen
negativen Folgen , beflrchtet , da wurde um die Konzession gebangt und sich vor
dem Erscheinen weltbekannter, bertichtigter Clubs gefirchtet. Plstzlich wurde das
benachbarte Altersheim ins Spiel gebracht welches bei der Besprechung die wir im
November mit dem Wirt hatten tberhaupt nicht erwahnt wurde |, kurz und schlecht
der Wirt verlangte von uns dafR wir in der Motorrad Presse eine Art Klarstellung
erwirken

der zufolge das beabsichtigte Treffen ein reines Triumph Owners Treffen sei. Er hat
dann am Telefon auch betont das er sich den schwarzen Peter nicht zuschieben I&Rt
seiner Meinung nach liegt die Schuld bei uns alleine.

lch brauche nicht extra zu erwahnen daR so eine Klarstellung in 3 Wochen Frist nicht
machbar ist. Die Zeitungen waren entweder schon fertig fur die Druckerei oder
erschienen erst nach dem Treffen wieder.

Es blieb mir nichts Anderes Gbrig als das Treffen kurzfristig ab zu sagen |

Wie ich mich dabei so gefiihit habe kénnt Ihr sicherlich nachvollziehen.



Jetzt mufte natirlich versucht werden jeden der vielleicht gekommen ware zu
erreichen , also jedes Mitglied angerufen , jeden Triumph Club angemailt oder
angerufen, cirka 25 Radiosender angerufen und nach erklarenden Gesprachen auch
ein Fax geschickt alle méglichen Motorrad Zeitungen angerufen und so weiter und so
fort.

Natiirlich habe ich auch alle bekannten Handler informiert und Sie gebeten die
Absage publik zu machen.

Vo 07-09 Juli waren Siggi , Igel und ich auf dem Trumpettreffen des Triumphclubs
der Niederlande in Leende und haben dort die Leute informiert.

Obwohl etwa 20 Leute von dort zu unserem Treffen kommen wollten wurde alles
sehr Verstandnisvoll und mitfilhlend zur Kenntnis genommen, die von einigen
beftirchteten Vorwurfe blieben aus.

Wir sind nicht die einzigen und nicht die ersten denen so etwas passiert.

An dieser Stelle vielen Dank an Hans und Gerrit vom TOCN fur Ihre guten Tips !

Wir, das heilit Helmut , Rolf , Hans , Igel, Roger, Mitch , Siggi und ich haben dann
ausgemacht dal wir zum Hofgut Fahren um den moéglicherweise doch eintreffenden
Besuchermn eine Erklarung geben zu kénnen und ihnen doch das Geflhl zu vermitteln
nicht vor verschlossenen Turen zu stehen und den Weg umsonst gemacht zu haben.
Das war ein guter Gedanke denn wir hatten Besuch aus Norwegen , Ole vom
TOMCC Trondheim war 2000 Kilometer gefahren nur um zu unserem Treffen zu
kommen ! Alle Achtung.

Albert aus den Niederlanden war auch gekommen und auch er hatte einen ziemlich
weiten Weg zuriickgelegt um uns zu besuchen.

Es trudelten noch ein paar Triumph Leute aus der naheren und weiteren Umgegend
ain und so denke ich es war richtig und wichtig vor Ort zu sein , wir haben ein paar
schone Kontakte gekniipft und kénnen auf das eine oder andere Neumitglied hoffen.
An dieser Stelle mochte ich mich nochmal bei den oben genannten TOMC'lern
bedanken . fur Ihre Vorarbeiten (Holz, Bons, die tollen Holz Schildchen etc. ) aber
auch dafir das Sie mich nicht alleine im Regen stehen lieten ( und geregnet hat's
wirklich genug ). Fur die teilweise recht heftigen Vorwiirfe bedanke ich mich
allerdings nicht , das hatte in dem Ton nicht sein mussen.

So jetzt wilkt Ihr wie alles zustande kam und kénnt Euch ein Bild machen.
Nachstes Jahr klappt's besser denn wir haben aus dem Reinfall was gelernt.

Gruls
Euer Klaus



11.-13. August : Britannia-Rally 2000 in Sjobo / Schweden

Unser diesjahriger Urlaubsort auf den danischen Inseln bot sich fur eine Teilnahme
an den Englandertreffen in Schweden und Danemark geradezu an. Obwohl die Tiger
(TR7V) wegen des Oblichen Zeitmangels zum Urlaub nicht fertig war, wollte ich mir
diese Veranstaltungen nicht entgehen lassen. So griff ich mal wieder auf den
bewahrten Bayern-Buffel zurlick, wenn man damit auch - oh Schimpf und Schande -
mit Japsen, Amis und anderen Europdern im Pighouse parken muss.

Zur Britannia Rally 2000 des Triumph Owners Motorcycle Club Sweden machte ich
mich bei kihlem Wetter in Richtung Kopenhagen / Malmd auf den Weg, Uber die neu
erdffnete Oresundbricke in Richtung Sjobo. Dem ersten kréftigen Regenguss
entging ich durch die Einfahrt in den fast 4 km langen Tunnel, der zur Auffahrt der
Oresundbriicke fiihrt. Im eleganten Schwung fihrt die Strale aus der Talsohle des
Tunnels hoch hinauf auf die Bricke, wo man sicher einen schénen Blick gehabt
hatte, wenn nicht alles so grau, diesig und windig gewesen ware. So genoss ich von
der Aussicht was da war und war ansonsten froh tUber meine Long Johns.

Die Fahrt durch Skane verlief angenehm durch weitlaufige Walder, Wiesen und
Felder bis hin zum Teffpunkt in einem Waldstlck in der Nahe des Snogeholm See
und Schlosses - richtig idyllisch am Waldrand auf einer grofien Lichtung. Auf dem
Waldweg durch den dichten Tann lief mir auch prompt ein Rehbock vors Krad:
brems, rutsch, aber nichts passiert.

Bei meiner Ankunft am Samstagmorgen war das Treffen schon gut im Gang. Biker
aus allen Teilen Schwedens, aber auch einige aus Finnland, Norwegen, Danemark
und Holland waren zum Teil schon Freitags angereist und hatten die erste Party
schon hinter sich. Die deutsche Beteiligung war eher sparlich: ein TR7V-Fahrer aus
Berlin, myself und ein AWO-Gespanntreiber, dessen Gefahrt besonderst bei den
skandinavischen Teilnehmern grofies Interesse fand. Spater kamen noch zwei, drei
Deutsche auf neuen Triumph an,




Die Mehrzahl der teilnehmenden englischen Motorréader war ,Good Old Iron®, die
meisten der populdren Marken waren vertreten. Als Besonderheiten gab es ein paar
sehr schéne Vorkriegs-Einzylinder von Ariel, Norton, AJS und BSA zu sehen, ein
Douglas-Boxer und zwei von den wenigen 1000er V-Zweizylinder, mit denen Lord
Hesketh die englische Motorrad-Industrie am Leben erhalten wollte, leider vergeblich.
Der Velocette-Club Sweden reiste geschlossen an und stelite fast die gesamten Vor-
und Nachkriegsmodelle zur Schau, sozusagen ein Stuck fahrendes Werksmuseum.
Ansonsten Originale, Chopper, Caferacer und Alltagsbikes verschiedenster
Geschmacksrichtungen — allesamt weit weniger stranguliert von behordlichen
Vorschriften, als wir es kennen.

Beim Zeltplatz befand sich eine Art Wanderherberge mit Party-Scheune, Kiche, Bar
und Sanitaranlagen. Nach der obligatorischen Ausfahrt fand dort am Samstagabend
der offizielle Teil statt mit den gangigen Wettbewerben und Preisverleihungen,
anschliefend Live-Musik und Feiern bis zum abwinken. Daneben hatten sich auf
dem Zeltplatz noch einige gemutliche Lagerfeuerzirkel gebildet, an denen die
ublichen Fachsimpeleien und Benzingesprache stattfanden, vom Veranstalter durch
die Anlieferung von ,01 und Jordnétter” (Bier und Erdnusse) ebenfalls bestens
versorgt.



Das Wecken am Sonntagmorgen wurde einerseits von den Wildgansen auf dem
nahegelegenen Waldsee besorgt, andererseits von den frihmorgendlichen Burn-
Outs einiger Fruhstarter. Das Wetter war wieder gut und ich wollte meine Ruckfahrt
entlang der stdlichen und westlichen Klste Schwedens machen, um dann wieder mit
der Helsingborg-Fahre nach Danemark Uberzusetzen. So machte mich auch zeitig
auf den Weg, nachdem sich die Morgennebel von Hirm und Wald gelichtet hatten.

Tschuf, Leute, war ein echt gelungenes Treffen — vielleicht sieht man sich ja
nachstes Wochenende beim Triumph Club in Danemark ! (Bericht folgt).

Ulrich Lohrengel



Mitgl rofil : Ton van Everdink

Kurz zusammengefall.
Ein Hollander, wohnhaft in Bayern, der in der schénen Umgebung mit Triumphs unterwegs ist.

Etwas lédnger:

lch arbeite seit 1996 in Miinchen und habe meine Tiger 100SC (1964) und meine Triumph
Thunderbird 8T (1955) mit Steib S250 Beiwagen (1955) aus Holland mitgebracht.

Meine Triumph Leidenschaft hat mit Autos angefangen. Als ich vor langer Zeit meine Wehrpflicht
erfiilite, multte ich mobil sein und habe mir einen Spitfire gekauft. Daran habe ich ich viel gebastelt
und noch mehr gefahren (auch Oldtimer-Rallyes). Nach 14 Jahren habe ich das Auto verkauft und
konzentrierte mich nur noch auf Motorréder.

Direkt nach meiner Wehrdienstzeit habe ich 5 Jahre im Ausland gearbeilet, unter anderem im Nahen
Osten nach Ol gebohrt und Brandschutzschauen groBer Industrieanlagen in den USA und in ganz
Europa gemacht. Nach meiner Riickkehr nach Holland habe ich dann mit dem Motorradfahren richlig
angefangen. Erst habe ich 1991 einen Thunderbird-Starrahmen mit Tanks, allen Blechteilen und mit
original holldndischer Zulassung von 1955 gekauft. Im Laufe der Jahre kaufte ich alles was noch dazu
gehort: 650cc pre-unit-Getriebe, Vorderrad, Hinterrad mit Federnabe, Sattel etc.

Wahrend eines 3-monatigen Aufenthaltes Anfang 1993 in Boston, USA, habe ich die Tiger 100 SC
gekauft. Original mit ET (energy transfer) Ziindung. Da Ersatzteile schiechl zu bekommen sind und
Timing sehr wichtig ist, um das Ding tberhaupt starten zu kiinnen, habe ich einen Umbau auf
Gleichstrom gemacht und eine Batterie eingebaut. Das Motorrad habe ich dann spater im Jahr 1993

fiir einen USA-Urlaub mit meiner Frau (damals noch Freundin) benutzt und habe Teile der Roule 66
abgefahren.



Von Los Angeles aus wurde das Motorrad im Container nach Holland geschickt und dort angemeldet.
War kein Problem, da der Verantwortliche in der Zulassungsstelle selbst Engldnder gefahren hat und
das Motorrad nicht héren wollte ("wenn ich es hbre, kann ich es wegen der L4rmbelastigung nicht
zulassen”). Nach der Zulassung habe ich das Motorrad villig zerlegt und komplett Gberholt. Alles, was
auch nur zweifelhaft war, ist erneuert worden. Auch sind verschiedene Sachen wieder in den
Originalzustand zurlickgebaut worden. Der kleine Tank (2 US-Gallon statt 3 Imperial Gallon, nur fir
dieses Modell und fiir das Westcoast SR Modell fiir den amerikanischen Markt gemachi) ist in 2
Farben lackiert worden: HI-Fl-scarlet und Silber, Zierstreifen in Gold. Die Tankembleme sind neu
verchromt worden, der doppelte Auspuff ist jetzt wieder 2 in 1. Da das Letzte echt viel Larm macht,
habe ich das Endrohr von einem VW Kéfer-Auspuff eingebaut.

Weitere Kennzeichen dieses Modells: polierte Kotflilgel und hoher Lenker. Nachgerstet sind ein
Tacho (wurde in USA ohne verkauft) und eine Hupe (war original auch nicht montiert). Die letzte nicht
originale Anderung ist eine Boyer Bransden Zindung incl. 6-Volt-Zindspulen in Reihe, womil ich bis
jetzt sehr zufrieden bin.

Die Tiger benuize ich fast jedes Wochenende, um mit Bekannten mit modemen Maschinen Touren zu
fahren oder Oldtimer-Treffen zu besuchen, Die Maschine ist sehr gut zu fahren und kommt mit den

modemen Motorrddern gut mit. Ein Nachteil ist der l8ngere Bremsweg aber Kurven kann ich genauso
schnell fahren.

Das Nachspiel von Motorradurlaub in den USA war, dai@ meine Freundin (jetzl Frau) schwanger war
mit Zwillingen. Da die beiden auch einmal mitfahren soliten habe ich in 1995 nach langem Suchen
einen Steib S250 Beiwagen gekauft. Erist zwar neu lackiert (Rahmen schwarz und Boot shellblue wie
die Thunderbird), aber noch nicht angebaut.

Wegen der Geburl unseres dritten Kindes, eines internationalen Umzugs, der Renovierung eines
Hauses, der Arbeil in Miinchen uns regelméfiger Geschafisreisen ins Ausland hatte ich wenig Zeit,
den Aufbau der Thunderbird selbst zu machen. Das habe ich dann in Holland machen lassen und erst
Anfang dieses Jahres war das Motorrad fertig.Ungefidhr 150 Meilen nach der Generaliiberholung



bemerkte ich einen unheimlichen Larm im Motor und habe sofort angehalten. Ich hatte wie immer
mein Handy dabei und habe meine Frau gebeten, mit dem Hanger zu kommen. Nach Hause
transportiert und zerlegt stellte sich heraus, dalk das Lager (Pleuel/Kurbelwelle) kaputt war. Und das
war erst der Anfang. ich habe Kurbelwelle, Pleuel, Kolben und die linke Gehausehalfie zur Reparatur
nach Holland geschickt. Nach ungeféhr 6 Wachen wurde alles zuriickgeschick, ist aber nicht
angekommen. Ein Mitarbeiter von DPD (ich weili leider nicht welcher) fahrt wahrscheinlich auch
Englénder und hat es sich ausgeliehen. Obwohl die Zusagen im Internet vielversprechend sind (never
loose contral), kann DPD das Paket nicht mehr auffinden, da es in Holland zwischen zwei Depots
verschwunden ist. Also habe ich iiber meine hollandischen Kontakte wieder Ersatzieile aufgetrieben
und mir jetzt mitbringen lassen. Um die selben Probleme nicht wieder zu bekommen, habe ich beim
Zusammenbau eine Morgo Olpumpe eingebaut.

Letzte Woche bin ich fertig geworden und habe sofort einen Startversuch gemacht: kein Zindfunke.

Darum habe ich den Magneten wieder ausgebaul und einem Spezialisten gebracht. Von dort habe ich
itin leider noch nicht zuriick bekommen,

Das heiftt, daf mein Profil voriibergehend beendet ist. Sobald die Thunderbird solo eingefahren ist,

wird der Seitenwagen montiert und dann gibt es wieder einen guten Grund einen akluellen Bericht
iiber die Fahreigenschafien zu machen. Bis dann,

TMOC-Mitglieder, die in der N4dhe von Miinchen sind, sind herzlich eingeladen uns zu besuchen. Bitte
vorher ankiindigen, damit jemand da ist.

Und zum Schiuft: Fahre nicht schneller, als Dein Schutzengel fliegen kann.

Ton van Everdink



Leserbrief

WHEN CLUB A HEETS CLUB B

Liebe Clubmitglieder !

Noch kann ich nicht wissen, was in dieser NEWS erscheinen wird, aber wie he-
reits in der letztem Ausgabe angesprochen, sollten wir auch in umserer Zei-

tung mit technischen Berichten iber unsere Marke aufwarten, denn eines der
Aushingeschilder eines Clubs ist der Inhalt seiner Clubzeitung.

Es gibt immer noch Neueinsteiger in dieser Branche, die fiir jeden Tip sehr
dankbar sind.

Aus diesem Grund habe ich Kontakt =zu einem Club aufgenommen. Dieser Club
verfiigt iiber reichlich Material iiber unsere "Hausmarke", zumeist in Form von
ibersetzten Zeitungsberichten aus Zeitschriften britischer Herkunft.

Im Homent laufen also Anfragen zum Erhalt solcher Berichte fiir unsere NEWS,
wobei natiirlich stets in der Uberschrift eines solchen Artikels stehen soll,
wer die eigentliche Arbeit hatte (ndmlich die Ubersetzung zu fertigen) und
woher der Bericht quasi "entliehen" ist.

Die erste Anfrage an den Redakteur dieser Zeitung ist auf wenig Gegenliebe
gestoflen. Ich will es an dieser Stelle aber nicht weiter vertiefen, weil ja
eigentlich Motorradfahrer kooperieren sollten statt sich auseinander zu di-
vidieren. AuBerdem laufen bis heute (Stand 29.8.2000) noch Anfragen.

Das Problem bei der Sache ist aber folgendes:

Die Verdffentlichung eines - wenn auch iibersetzten - Berichtes aus Zeitungen
ohne Zustimmung des Verlages verletzt u.U. dessen Urheberrechte. Wie ich aus
der "anderen" Clubzeitung herauslesen konnte, wurde dies damals ohne genaue
Eenntnis der Rechtslage hingenommen.

Wie denkt nun Ihr als Clubmitglieder dariiber ?

Sollten solche Berichte in unserer Clubzeitung erscheinen diirfen oder gibt's
Griinde rechtlicher (wiirde eine Urheberrechtsklage auch uns treffen ?) oder
ethischer Natur ?

Bitte duBert Euch, Eure Meinung ist wichtig! Ich wiirde die Sachen gern unse-
rem Club zur Verfiigung stellen, sie liegen alle bei mir zu Hause !!!

e e e T T T L .

Anderes Thema:

Seit kurzer Zeit wird auf dem deutschen Markt ein neues schwefelarmes Super-
benzin mit 99 (!) Oktan angeboten.

Wer weiB, ob dieser Edelsaft fiir unsere Triumphs geeignet ist, und falls ja,
wer hat schon welche Erfahrungen damit gemacht (mein Garagennachbar meinte,
seine 1200-er Kamasuzki wiirde jetzt noch doller abgeh'n...)?



Brisant, aber interessant !!!!

Seit diesem Monat ist es in der Presse zu lesen, die neue Triumph Bonneville
soll noch im Herbst erscheinen. Das Erscheinungsbild ist klassisch (oder ist
"retro-klassisch" korrekter 7).

Schon in frilhen Jahren hat Ed Turner himself gesagt, dass Triumph nur dann
eine erfolgreiche Marke werden ktinne, wenn sie stets auf dem neuesten Stand
der Technik und dem Geschmack der Kdufer sei.

Das, so finde ich, hat selbst heute auch noch Bestand.

Von Interesse ist es hierbei, Eure Meinung zu erfahren, ob der (Retro-)Klas-
siker Triumph in unserer NEWS einen Platz finden sollte durch beispielsweise
einen Fahrbericht oder einen Vergleichstest mit unseren Ladies (wir testen
Sound, Fahrgefiihl und Durchzug aus dem Drehzahlenkeller 111,

Bestehen Bedenken, dass die Marke Triumph in unserem Blatt fiir die neue Bon-
neville wirbt (es winkt vielleicht Bares fiir die kleine Clubkasse...)?

Letzter Punkt:

Ich suche zur Umlackierung meines Tanks Fotos mit der originalen
Lackierung einer T 120 RV_ - Baujahr 1972 (links - rechts - oben). Auslagen
werden selbstverstindlich erstattet.

Evtl. suche ich auch noch einen 5-Gang-Motor (Zustand egal, Hauptsache kom-
plett) mit der Motor- Nr. HG 61... - ganz schin schwierig, aber vielleicht
hilft ja Kommissar Zufall.

Meine allererste Triumph, eine T 140 E, hatte zwei Seitenstdnderfedern, eine
kurze (die auch heute allenthalben zu finden ist), und eine zweite lange,die
dafiir gesorgt hat, dass der Seitenstdnder auch wirklich bei Entlastung se-
fort eingeklappt ist. Auch die Triumph meines Kameraden hatte eine solche
zwelte Zugfeder.

Auf der Suche einer solchen bin ich bisher nur auf ratleoses Achselzucken ge-
stoflien. Wer weiB mehr 7

________________________________ e L e T R

In der NEWS 3/2000 ist auf Seite 10 der letzte Halbsatz "-dieser Logo-Vor-
schlag kam (leider) nie zur Abstimmung" zu streichen.

Das Logo gefdllt mir, der "Entwickler” hat sich eine Menge Arbeit damit ge-

macht. Das honoriere ich. Basta.
//
Z. ? f

{Mitch)

Ich habe fertig.



Reisebericht: Besuch des Triumphwerkes in Hinkley

Als ich letztes Jahr erfubr daB Triumph, Motorradfahrer zur Werksbesichtigung einlud und
ich dies bei unserem Stammtisch vortrug, war der EntschluB schnell gefalit,

Unsere nichste groBe Tour fithrt nach England.

Am 6. September 2000 war es dann endlich soweit. Frith morgens standen unsere Maschinen
vollbepackt zum Start bereit.

Wir, das heilit, Charlie mit seiner BMW R75/5, Martin mit Triumph Daytona Bj. 68, Wilfried
mit Kawa W630 und ich mit meiner 71er Tiger

Uber Land und Bundesstrassen fuhren wir quer durch Belgien und Holland nach Den Haag,
wo wir unsere 1. Ubernachtung hatten.

Am 2. Tag ging es frith morgens Richtung Hafen Hoek van Holland und mit der Fahre nach
Harwich (England).

An Bord trafen wir Achim, der unterwegs zu einem englischen Teilemarkt war,

Dies erwiel sich spiter noch als absoluter Gliicksfall

An Bord nahmen wir zuerst unser erstes englisches Frihstiuck ein, danach erzahlte ich Achim,
daf} ich kurz vor dem Hafen ungewdhnliche Gerausche aus meinem Motor vernahm.

MNach der Ankunft 10,25 Uhr in Harwich fuhren wir gemeinsam an eine Tankstelle um den
Schaden zu begutachten

Der Spannstift des Primarkettenspanners war gebrochen und der Limarotor hatte sich geldst

Nachdem wir Achims LKW ausgeraumt hatten, fanden wir die benitigten Teile und unsere
Fahrt konnte weitergehen.

Als niichste Station stand Cambridge auf dem Programm, von wo aus, nach einer Kaffeepause
der Weg nach Warwick fithrte um das Schlofl zu besichtigen
Spat abends erreichten wir unser Hotel in Hinkley.




Am nachsten Morgen war Werksbesichtigung im Triumphwerk.

Man nahm sich sehr viel Zeit um uns alles zu zeigen und unsere vielen Fragen ausfuihrlich zu
beantworten. Leider belkamen wir die neue . Bonneville™ nicht zu sehen.

Nachmittags fuhren wir nach Birmingham zum ,, National Motorcycle Museum™. Ein
absolutes Highlight fiir jeden ,.Englinderfan”,

Dort konnte man sich ein Bild machen, was die englische Motorradindustrie von 1900 bis in
die 80er Jahre hervorbrachie. Auch viele Prototypen, wie zB. die 4 Zylinder Triumph sind zu
sghen

Am 4. Tag, nach vorabendlichem Motorridercheck nach Ankunft im Hotel, fuhren wir iiber

die kleinsten Stralien die wir finden konnten Richtung Harwich, wo uns um 19 Uhr unsere
Fihre erwartete.

Der folgende Tag gehorte der Heimreise.
Diese Tour hat uns allen sehr viel Freude bereitet, und sollte nebenbei auch beweisen dal3
unsere , Ladys"” noch lange nicht zum alten Eisen gehéren

Ulrich Sommer
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THUNDERBIRD
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Es ist schwierig, flir den Betrieb schwerer
Brocken zu sprechen, ochne dall die Stimmen
laut werden, die gleich an die Finanzen er-
innern: Viel zu teuer, viel zu teuer —! Denn
antgezen der niichternen Rechnerei kann
man das, was man in Wirklichkeit mit einer
starken Maschine erwirbt, nicht mit Zahlen
belegen. Wenn da aul der Autobahn plitz-
lich ein Etwas an einem vorbeizischt, dal
man meint, man selber stunde still, oder
wenn hinter einer Kreuzung einer weg ist,
ehe andere {iberhaupt ans Einkuppeln den-
ken und wenn nach 400 km Reize einer
frisch aus dem Satlel steigt und so ein
Dampfer ewig hilt — dann vielleicht be-
ginnt mancher von einem solchen Motorrad
zu trdumen. Die Zahl derer aber, die bei
uns diesen Traum in die Wirklichkeit um-
selzen kinnen, ist leider werschwindend
“klein peworden — die Zahl derer aber, die
diesen Traum unablissig triiumen, ist gri-
Ber als man glaubt.

Mun ist aber eine so schnelle und starke
Maschine nicht fiir den geeignet, der gerade

prel sehr schnclle Yertreterinoen fhrer Klassen
rintrichtizg nebeneinander. Was 130 bew, 30 cem
Hubraum mehrt talsdchiich Brliegen, Kann muamn
winderschin sehen, Wenn also die Thunderbird
In 18 Sekunden anf 110 km'h Kemmi, so sind fiar
die Resldant noch Minf Sekunden mehr erforder-
lich, Und finlf Scekunden kfnmem  fiir gewisse
Verkehrisituationen ein Haufen Zely seint

180 f—f ) T .

vor wierzehn Tagen seinen Fithrerschein
gvemacht hat. Und wer wirklich so gliicklich
ist, eine Thunderbhird unterhalten zu kin-
nen, der wird auch den Sinn fur das Fahren
in diesen Geschwindigkeits- und Beschleu-
nigungsbereichen mitbringen miissen. Denn
es ist schon ein Ding, in 8 Sekunden aus
dem Stand weg auf 100km'h zu kommen.
Und eine Reise diber 400 km in 3 Stunden
40 Minuten dber die Aulobahn ist auch
nicht von Pappe — wobei es nichl einmal
eine besonders hohe Leistung ist, denn es
waren noch ganz andere Schnitte zu errei-
chen, die ich aber nicht wiedergeben michte.
{Einerseils — und andererseits wegen — wir
verstehen uns da schon!)

Es muB aber gesagt werden, dal diese hohen
Reiseschnitte durchaus keine griCere kor-
perliche und nervliche Belastung ergaben,
als beispielswelse die Fahrt mit einer 125er
Maschine bei einem 55er Durchschnitt liber
die gleiche Strecke. Im Gegenteil — der
Mann aul der 125er hatte nachher erheblich
die Nase voll, sein Kreuz way hiubsch lahm
und er mulite sogar noch aufpassen, dafl ihm
die Mildigkeit nicht noch einen Falistrick
drehte! Wer idberhaupt fihig ist, einen so
schnellen Apparat zu beherrschen, kommt

in den Genull einer ganz besonderen Erfah-
rung: Acht Stunden mit einem Fiinfziger-
Schnitt machen miider als vier Stunden mit
einem Hunderter-Schnitt, Allerdings: Mar
mull fihiz sein, die fir den Hunderter-
Schnitt nétige grisBere geistige Spannkraf
aufzubringen.

Wenn man schon in diezen Fahrbereich hin-
einstolit, mull tber die Fahriaklik selbs
gesprochen werden. Es ist schon ein Erleb-
nis, wie haushoch Uberlegen man sich von
lbrigen Verkehr auf der Autobshn oder
auch auf einer schnellen Fernverkehrsstrall
lizen kann und wie mutterseelenallein mar
z2elbsl dber lange Strecken bleibt, aufl dener
einen hochstens einmal ein ganz schnelle

und obendrein noch gut gefahrener Sport

wagen begleitel. Ein ebensolches Erlebnl
ist aber auch das Gegenteil, das ruhige Da-
hinfahren im dritten Gang iiber die Haupt

strafie einer Stadt, wenn der Motor da un

ten aur ganz leise brummt, Man bekomm
einen ganz anderen Begriff und eine gan

andere Einstellung zu Entfernung und Zei!
Wer eine so0 schnelle Maschine hat, mu

zich bei der Kalkulation seiner Reisen viilli

umstellen, Beispielsweise war ich die erst

Zeit mit der Thunderbird immer zu [(ri

Die gestrichelten Linien sind fir den ersten und sweiten Gang der grollen Getriche-Spannweite m
elnem 17er-Maschinenritzel gezeichnet, Es ist die grédte Ubersetzung. die zu haben ist unter 27 as
deren. Die durchgezogenen Linien zeigen die Standardspannweite dor Testmaschine mit einem #He:
Maschinenriteel, Mit dem Gelindegeiriebe ist es miglich, mit beselztom Seitenwagen ohne jede Quils
rei anm einer Sieigung von 33% im sweitlen Gang anzufahren, Mit dem zweilen Gang der Standard
fihersetrung geht das nicht — dies Getriebe St fir ausgesprochenen Strafenbeirich ousgelegt. Mo
slaht auch, dali der vierte Gang eine Art Schongang darstellt — gedacht fir die Oberlandstrals
Amerikas, Afrikas Wellen, Abstraliens thilen und gelegentlich fiir Europas Aotobohnen. Ich kan
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B0 ' I,...-':'-. mir aber auch nicht verstellen, daf die Englinder ln threm eigenen Land, wo e fast keine Gerar
| W linger als 304 m gihi, nur im dritten Gang herumfahgen, Da der Motlor aber so sehr elastisch u
I / A ab 35 kel I vierten rmcdkirei zu beschleunigen ist, merken sie's vielleicht gar nichi.
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arm Ort irgendwelcher Verabredungen, bis
ith lernte, wie schnell der Schlitten n Wirk-
lichkeit war. Dann konnte ich ruhig zu
cinem spiiteren Zeltpunk! wegfahren, ge-
wann viel Zeil, war piinktlich und oben-
drein frisch zur Stelle,

Das Brummen des Motors ist ab 80 km/h
nicht mehr zu hiren, well der Fahrwind
jedes Gerfusch im Ohr lbertént. Aber auch
in epgen Straflen wurde kelne Fenster-
scheibe zum Zittern gebracht — wie es sich
das Bimmelburger Kiseblittchen bei einer
solchen schweren Sportmaschine vorstellt,
Nur neien den Lastwagen und Omnibussen
gibt es belm Uberholen einen tiefen Summ-
ton zu hiren, den der Wind aber sofort
wieder mit fortnimmt. Jetzt merkt man
auch, welche Wucht der Fahriwind haben
kann. Bei 150 km'h muBl man schon Kraft
aulwenden, um die Hand wieder zum Len-

ker zu bringen, wenn man mal einen Man- |

telzipfel geangelt hat, Sogar die Bewegung
der linken Hand zu meinem Talisman, der
Ballhupe am Lenker, erfordertg bei diesem
Tempo eine merkliche Kraft.

Mun, mit 34 PS5 ist bei einem Leergewicht
von 168 kg schon etwas anzufangen, wenn
dazu ein Fahrwerk wie das der Thunderbird
kommt. Ja, es izl schon das richlige Feuer
drunter —!

Der Lauf des Motors ist sehr ruhig. Ich habe
gar keine besondere Einfahrvorschrift be-
achtetf, denn die ersten 1000 km war ich sehr
vorsichiig und bin nur aul Bundesstrafien
gefahren, um mich an das Motorrad 2o ge-
wohnen, Mit 800 km hatte ich es tibernom-
men. Nath 2000km bei km-Stand 2800
machte ich die erste Hochstgeschwindig-
keitsmessung, es waren 1578 km/h. Bel
4000 km folgte die nfichste Messung. Sie er-
gab 164.5 km'h, bei 4300 km kamen 1667
km'h heraus. So kann man automatisch mit
der Gewihnung an die Maschine zu einem
einwandfrel eingélaufenen Motor kommen.

Vibrationen sind iber den ganzen Dreh-
bereich nur eben splurbar. Die Schwung-
masse liegt zwischen den beiden Zylindern,
die Kolben bewegen sich wie bei einem
Einzylinder gleichzeitip auf und ab. Die
Thunderbird hat Graugul - Zylinder und
-kopie, Nur die S00er Sport (Tiger 100) und
die 650er Sport (Tiger 110) und die Gelinde-
maschine (TR 5) haben Leichimetallzylin-
der und -kiple mil einer sehr engen Ver-
rippung. Wunderbar ist es, wie der Molor
-~ kall und nach Nichten im Freien — je-
desmal beim ersten Tritt anspringt und ohne

Bild unten tinks: Lenker und Scheinwerferverkividung, Deér Smith-
Tachomeler hat gleichzeitig Angaben fiber die Molordrehzablen |n den #in-
beim Standard-Getriebe, Ampecemotes
mit Zindschlob, Der GeplicHiriger ist eine lie-
wenswerte Kleinighell, — Bild unten reehts: Schwinge ond Feder-
brinauthingung. Dor KetAlgel wird durch rwei Rohrsliitzen festpebalten,
Irig Fullrasien gehidren nicht zur ungefoderten
Masse, die Sozin shiel also genan so schin weich wie der Fahrer,

welnen Gingen, dic sogar stimmen
links, rechits Lichischaller

Er istl nicht aafklappbar.

jedes Verschlucken sofort Gas annimmt!
Der Vergaser weicht schr erheblich von un-
seren gewohnten Schiebervergasern ab —
betitigl wird eine Drosselklappe, wie bei
Wagenvergasern, deren Funktion aber durch
einen Schieber unterstiitet wird, der vom
Unterdruck in der Ansaugleitung gesteuert
wird, also einer eveniuellen Falschbedie-
nung durch den Fahrer entzogen ist. Der
Vergaser izl so interessant, dall wir in
einem der niichsten Hefte einen sigenen
Artikel bringen miissen, hier geniigl eine
ganz kurze Erliuterung:

Moderne Maschinen haben sp profe An-
saugweiten, (Thunderbird 31 mm 1), dal es
gendgt, bei etwa 40 kmv'h im Vierten einfach
das Gas aufzureifien, damit der Motor nach
lingstens zehn Takten stehen bleibt — in
harmlosen Fillen spuckt und patscht der
Motor nur, Jduft zwar weiler, beschleunigt
aber praktisch nicht mehr. Der SU-Ver-
gaser nun verhindert mil der automsatischen
Unterdrucksteuerung daz Aufreifen. Man
lkann zwar die Klappe aufreifen, der
Schieber geht aber nur in dem Male
hech, wie der Motor in der Drehzahl zu-
legt, der Motor kann sich nicht versehluk-
ken. Aufl den ersten Blick sieht das wie eine
Beschriinkung aus, die Beschleunigungs-
kurve reigt aber, daB diese Automalik eine
Beschleunigung liefert, die man . von Hand®
nur mit viel Kdonen zu erzielen vermiehte.
Die Automalik ist schneller als die Hand-
bedienung, denn von Hand zieht man ent-
weder vorsichlig und zu langsam auf, oder
aber zu schnell und verliert dabei Sekunden
durch Wiederzuriickgehen nach einem Pat-
scher, Die Automatik gibt optimale Be-
schleunigung, ohne dall man — etwa in
schwieriger Sltuation — Sorgfalt auf genti-
gend  Jangsames  Aufziehen  verwenden

An dieser SHielle er-
wartel man doch bei
einer so MAachen Eilz-
platte  bestimmt  cine
hiirtere Kante, Sie war
aber micht da. Ber
ganze Sitek — unge-
wohnl breit — ist von
grofier Bequembichheit
und hervorragend ge-
polstert, Donlopilio.
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milite. Aus dieser Sicht kann man sops
sagen, dafl diese Automatik durch Ent-
lastung des Fahrers einen recht spirbare:
Sicherheitsfaktor darstelle. .

Die Wipac-Kerzen' (The Wipae Groug
Bletchley, England) 14 mm mit dem Wirme-
wert 240, auf denen iibrigens eine Garantic
fiir 15000 km liegt, wurden bei scharfer
Fahren 2u hell, Darauthin habe ich diesel+
ben Kerzen mit dem Wirmewert 260 be-
nutzt. Das Bild war schén braun und ayd
Bummel- und Stadtfahrten Helen sie nich:
2u dunkel werden.

Die Thunderbird besitzt eine Lucas-Wech-
selstrom-Lichtmaschine, die den pesamter
Strom {iber einen Gleichrichter, der unte
der Sitzbank versteckt ist, an die Batteri.
abgibl. Mit dem winzigen Zindschliisse’
(Buroklammer gehi ‘auch) kann man der
Strom vom Gleichrichier auch unmittelba:
auf die Ziindspule der Batterieziindung um-
schalten, wenn die Batterie einmal aysfaller
sollte, In diesem Falle ist natiirlich Anschip-
ben nitig, aber es ist eine feine Sache, dal
bei ndchtlichen Stérungen dieser Art diw
ekelhalle Fummelei unter der Schweinwer-
ferverkleidung nicht mehr nitig ist. Be
der Lichtmaschine dreht sich der perma-
nente Magnel im Spulenkranz — eine
Sache, die uns bewegt, hieriiber noch beson-
ders zu schreiben,

Unsere Testmaschine hatte dags fiir StraBen-
betrieb bemessene Stand ardgetriebe mit de
Stufung 1/1,19'1,69/2.44. Es gibt aber wi
bei den meisten englischen Maschinen nocd
weilere Radsitze: Eine grilere Spannmweite
fir das Gelindemodell TR 5, die aber auch
fiir jede andere Type zu haben ist, mit de
Stufung  1/1,42/2.217292 und  eine sel:

kleine, die sich nur fir Strafenrennen eig-
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otor, Geiriehs, Oitank — rechie Scite. Die Fuli=
e st fir die richtige Stellong viermal ge-
Jgen. Am S.UVergaser siehl man deutlich den
ebel fiir die Drosselklagpe. Darunter dic Zind-
e, EZwischen Qltank und Werkzeugkasien st
BF LEiltfller verstecke,

et mit der Stufung 1/1,1/1,3/1,7. Durch
ne panze Anzahl verschiedener Maschi-
envitzel — wvonn Zihnexzahl 17 bis 23, die
riumphs verindern ihre Ubersetzungen
m Maschinenritzel — kann man sich nun
tittels der drei erhilllichen Getriebesiitze
nsgesamt 27 Abstufungen zusam-
ienstellen, die man sich aus dem Handbuch
ecraussuchen kann, Damit lefe sich auch
tancher deutschen Maschine auf die Beine
elfen.

ormal wird die Maschine mit der Zihne-
ihl 21 fir Seitenwagenbetrieb und 24 fiir
olobetrieb geliefert. Diese Abstufung im
‘erein mit der Standardspannweite zieht
1 der Praxis etwa so aus: Beim Anfahren
nter normalen Verhilinissen kommi der
pparat im ersten Gang spétestens in 3.5
ekunden auf 530 km/'h. Stadidurchfahrten,
nge Ortschaften, Feld- und Waldwege —
afiir ist der zweile Gang rusténdig, Fir
ielandesport aber sind diese beiden Ginge
i knapp — dazu gehiirt erstens eine htthere
resamitibersetzung, die ein 1Ter Ritzel
efert, zweitens die groflere Spannweile des
elindegetriebes. Der Molor ist sehr ela-
Adsch. BEr beweist das dadurch, dall er sich
us einer Geschwindigkeit von 45 km'h im
ierten Gang bei Sololibersetzung (24 Zahne)
er Standardspannweite ruckfirei und chne
tuckern beschleunigen 1afit. Er dreht dabei
ur elwa 1700 U'min (etwa 108 PS). Aller-

hen der amerikanischds Leénker, wnien der nor-
1ale, Dabel erhebl sich die Frage, ob man so viel
ohr brauchl, um: fu einer richligen Handsiel-
InE zu kommen, wie belm  amerikanischen
Enker.

ie Druckumlaufschmierung hat an dér rechien
eite des Motorgeniuses ein Druckveniil. Ein
lift zeigt am, ob geniigend 00 gelirdert wird.
1 diesem Falle ragl er bei laufendem Motor
fwa 1 rm nach aulen,

B e T

Motar linke Seite. Ventllnachstellung am Zylin-
derkopl sehr Bequem hinter den Scheaubkappen
mibglich. Ubee der Schwimmerkammer des Ver-
gasers siehi man dewilich die Unterdruckkam-
mier. Unter dem Abdeckblech liegt der Zilndver-
teiter mit der automatischen Zilndversteliung.

dings habe ich den vierten Gang solo fast
nur auf der Autobahn und besonders guten
Fernverkehresiralen benutzt, denn bei
kurvenreichen Streckensilicken war der
dritte Gang. der =0 knapp unter dem vier-
ten liegt und mit dem man ja auch 130 ken'h
erreichl, ohne den Motor zu iliberdrehen,
viel besser geeignet zum Abbremsen, zum
Beschleunigen und zum Durchziehen, wabel
das zeitfressende Schalen selbst wegfiel,
Im dibrigen aber ging das Getriebe wie
Butter und sehr genau. Ein Antippen des
Schalthebels, der Gang war drin. Im Ge-
gensatz zu den iUblichen Schaltwegen bei
ehglischen Motorridern lag hier der erste
Gang unten. die anderen Ginge wurden
mit der Fullspitze hochgezogen. Bei sehr
hoher Auflentemperatur und warmer Ma-
sthineg — beispielsweise nach einer sehr
langen Baustellendurchfahrt, wao ich hiibsch
Schlange fahren mulite und kein Raum war,
um sich neben dem dicken Laster varbeizu-
mogeln — merkte man in der Fufispitze
beim Aulwictsschalten den Leerlauf zwi-
sthen den Géngen, Bei kalter Maschine be-
durtte es einiger Ubung, den ersten Gang
ohne Kratzen hineinzubekommen,

Ehrlich gesagi wiirde es mir wehe tun, der
Thunderbird einen Seitenwagen zu ver-
pazsen, wenn das auch mit der zur Auswahl
stehenden grofien Spannweite und dem 17er
Hitzel durchaus méglich wire und ein sol-
ches Gespann auch auf der Turracher an-
standslos anfahren kdnnte. Ich glaube auch,
dall das Fahrwerk das mitmacht. Aber es
widerstrebt mir einfach, diesem edien Ren-
ner einen Packsatiel aufzulegen, was lhm
alles nehmen wiirde. was mich so sehr am
Fahren mit ihm begeisterte,

Deses Fahren, bei dem man eigentlich erst
durch einen Blick aufl den Tachomeler —
der lbrigens strichgenau ging (Smith) —
die tatsiichliche Geschwindigkeil erfaBte
Und da mull man in einer sehr wichtigen

Ve Guittrammel der Hinlterradbremse, Trommel
urnd Kettenkranz sind aus einem Stichk. Hier war
der Lack selion Adlen — aber die Bremse (ap es
nach wie vor, DMe Federbeine (Girling) lassen
=iih in dArei Stulen verstellen.

¢ J_._IJ. it i
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Die Hinterradschwinge wird durch  diesen
Schmicrnippel abgeschmiert (Pleil), Die Span-
nung der Primickette erfolgt durch Yerschieben
des gesamiten Geiricbes miltels zweier Stell-
schrauben, Kupplungscinstellung am Getriobe-
gehiuse aben,

Sache umdenken: Das Bremsen. Bei 80 km'h
glaubt man. erst 60 keeh zu fahren — bel
120 km/h tippl man auf 90. Erst dber 120
km'h fingl der Fahriwind an, gan: gewal-
lig zu dbertreiben. Denn wenn ich glaubte,
dall mindestens 160 km'h draul seien, wa-
ren es nur' 135 km'h. Das aber mull man
Leim Bremsen bertcksichtigen. Zwar geht
B einem spiter in Fleisch und Blut iiber,
die ersten 1000 Kilometer aber liegt da ein
Gefahrenmoment, das man nicht verschwei-
gen darf. (Siehe den Anfang: . Nun ist aber
eine so schnelle Maschine nicht fiir den
geeignet, der vor vierzehn Tagen seinen
Flihrerschein erkauft hat!™) In einem sol-
chen Fall kann der Bremsweg viel zu lang
werden — oder man driickt hinten zu hayt
drauf und riskiert einen Schlenker. Drin-
gend nitig ist auBerdem noch, daf
mansichaufalle Filledas Bremsen
mit beiden Bremsen zugleich an-
gewdhnt!

Trotz des einfachen Aufbaues sind das aber
Fingerspitzenbremsen, Schon die Hebe] —
besonders der Fulbremshebel — sind ex-
frem lang, 33,5 cm. Dieser lange FuBhebel
mul} so stehen, dall man mit der Fubspitze
stiindig Tuchfiihlung hilt, Zuerst stérie
mich das — die Fullrasien sind nicht grof
zu versiellen — spiiter aber empfand ich
diese Tuchtiihlung doch zweckmifig. Nach
3000 kim war an der hinteren Bremstromme!
der Lack verheizt, so daBd nur das nackte
Metall (brig blieb — trolz derc sichibar
hohen Temperaturen funktionierte die Hin-
lerbremse doch sinwandfrei. {Belag: Fe-
rodo} Auf 5000 km habe ich zweimal ein
wenig nachgestellt. Wenn man sich die
ganze Geschichte betrachiet, magen Erin-
nerungen an unsere alten Dosendeckelbrem-
ten kommen und dieser und jener sagle
dann auch, dall eine so _vorsintiutiiche
Bremsanlage an dieser Maschine doch woh!
nicht ganz das Richtige sei Dabei wurde
aker etwas verkannt: Es izl eben keine
vorsintAutliche Dosendeckelbremse — sie
ist den modernsten Trommelbremsen eben-
biirtig. Dde alten Dosendeckelbremsen wa-
ren namlich aus mehr oder minder starkem
Blech und die Thunderbirdirommeln sind
— gegossen. Gegossene Trommeln haben die
notigen Wandstarken, der Keltenkrane ist
mit der Trommel aus einem Stiick gefertip
und wirkt als Schrumpfring. Naliirlich kann
man nun die Kette nicht in einem geschlos-
senen Kasten unterbringen, in dem sich
hitbsch die Bremswiirme snsammelt; das
wiirde ihr nicht bekommen ' Dies ist viel-
leicht mit ein Grund, weswegen cnglische
Motorrfider keine geschlossonen Ketipn-
kisten besitzen. Daflr ist aber dic Ketfen-
abdeckung gegen den StraBen- und Reifen-
dreck szehr pgut. Weil die Kettengualitil
dabei auch eine Rolle spiell, durch gondi-
genden Luftzutritt die Ketle hinreichend



ekiihlt wird, so halten die Dinger unge-
+iohnlich lange,

Beim Primirkettenirioh in dem Leicht-
setallgehiivze mulle man ganz besonders
uf den (lstand achten. Am Ende des Ka-
lens in Hihe der Kupplung ist eine kleine
iegulierschraube angebracht, die eine Boh-
ung offnet oder versehlielt, aus der das
erumpeschleuderte O nach aufien auf die
linterradkette gelangen kann. Wenn man
lese Schraube zu weil 6ffnete, multe man
aturgemdi alle 1000 km einmal nachsehen,
b noch O] im Kettenkasten war. Im ibrigen
sar der Olverbrauch zu dem schon sehr
eringen Benzinverbrauch minimal {Test-
erbrauch aof 100 km etwa 55 Liter Ben-
in, auf 1000 km knapp % Liter O1), Es izt
ine Druckumlaufschmierung, wobel ein
wnzeigestift am Druckventil die richtige
Nidrderung anzeigl, Durch Bohrungen In
er Kurbelwelle gelangt das &1 zu den
leuellagern. An der Riickforderleitung mit
arem geringeren Druck ist die Abzweigung
ir den Ventiltrieb. An der hinteren Ab-
welgung fiir die beiden Zylinderkopfe war
ine Dichlung nach etwa 4000 km durch sine
eliste Schraube undicht, Olverlust. Vibra-
lonserscheinung — also unbedingt bel einer
cuen  Maschine spitestens nach BOD km
ile Schrauben nachziehen — auch diese.
onst gibt's plétzlich mal einen unange-
ehmen Klemmer,
undehst war die Maschine mit dem profien
merikanischen T8-cm-Lenker versehen —
nzusehen wie eine Harley, Uber Geschimack
ilt sich bekanntlich streiten, Dieser Len-
er war vielleicht bequem, doch stérte mich
el hohem Relselernpo und beim Kurven-
thren seine Brelte — ich mag nicht gern
it ausgebreitelen Armen bei 140 km/h
urch die Lande segeln, Also besargte ich
en normalen 72-cm-Lenker, der aber noch
im 10 e von mir gekiirzt wiirde, wiire das
weing eigene Maschine, Bei der richtigen
instellung unterstiitzie or in den Handbal-
T die Unterarme; was besonders beilangen
ahrten sehr angenehm war — und er sah
icht so0 mordsmiBig nach Viermastvoll-
“hifl aus.

lil diesem Lenker bekam das Fahren noch
inen besseren Charakter: Es wurde zu
nem Zielen nach dem Horizont, nach den
urvenscheitelpunkten und nach den Kup-
en der Hilgel, dber die die Strafie ging, Das
urvenfahren wurde zu einem besonderen
ergniigen, die Maschine lag hervorragend
s der Hand, Wie ich sie diberhaupt als un-
swithnlich handlich filr eine 650er he-
ichnen michte. So verhielt sich die Ma-
hine auch auf welligen Strafen wvillig
ithig; Schwiinzeln, Springen gab es nicht,
ie Telegabel und die hinteren Federbeine
rirling, verstellbar) schlucken alles auf,

e Lenkung pendelte zwar beim Ansicfen
25 Lenkers, war aber scfort ruhig — alsa
ach auf hoppeligem Pllaster ging es {adel-
5 frefhindig. Uberhaupt liel sich dieser
rocken, ibertrieben gesagt. wie ein Fahr-
id regieren — eine Feststellung, die ich
hon bei der Ariel-Huntmaster und bei der
JES-Springtwin machen konnite. Das st

Die Thunderbird in ih-
rer  Gesamtheit, Seit
Jahren der gleiche
Grundaufbau aller Tel-
le! Man beachle den
langen Fullbremshebel,
Hiitte diese Maschine
ein  anderes Zelchen
am Tank und eine an-
dere  Lackierung als
blauw = aus Hunderten
von Typen wird sie
Jeder Liebhabrr her-
ausfinden,

elwas, das vielen, die schwere englische Ma-
schinen mit halb Achtung und halb Angst
betrachlen, vBllig unerwariet kommt, wenn
sie das erste Mal damit fahren. Auf der an-
deren Seite kann es aber auch zum Aul-
veiffen wverfithren. Mit dem Eindruck:
Minsch, das ist ja 'ne Miele-Sachs — die
kannst du bestimmt halten —! Also bitte die
ersten finftausend Kilometer nicht gleich
vor Begeisterung iiberschnappen, sondern
Kipfchen festhalten und sinnip bleiben!

Zu der Telegabel und der hinteren Schwinge
komint nun noch die Sitzbank. Fast wire
Sitzbank nicht der richtige Ausdruck, man
sollte von einer Sitzplatte sprechen, so
Rach iz1 sie, Es darf nicht unerwihnt blei-
ben, dalli man auf dieser Platte, die aus
Dunlopille auf fester Grundplatie bestehi
{keine Federeinlage, Kunstlederbezug) aus-
gezeichnet sitzt, Der Fahrersilz ist gegen
den Soziusteil sichtbar durch eine wulstige
Erhihung abgeteilt. Aber diese Erhihung
Ist genau so weich wie der Sitz. Wenn man
nun auf einer langen Reise In den Knpien
miide wird, so rutscht man nur ein Stilck-
chen nach hinten und stiitzt die Beine in
den Oberschenkeln auf dem Fahrersitz ab.
Zwizschen Sattelnase und Tank ist Platz [iir
die Kniekehlen und die Breite des Sitzes
reichlt zum  Abstiitzen der Oberschenkel
reichlich aus. Die Brefte (33 cm) dlieser Site-
platte aber ist der Grund fiir die Maglich-
keit, stundenlang ohne Ermildung oder gar
Muskelkrampf fahren zu kiinnen und selbst
nach langen Strecken quietschvergniigt ab-
zusteigen, ohne lahmes Kreuz, ohne sieife
Beine und chne Riickenschmerzen,

Da ich mit den serienmiBig montierten
Reifen {vorn Rillen, hinten englischen Mit-
lelsteg) auf unserem Blaubasalt nicht ganz
einverstanden war, habe ich einen Satz der
deutschen Dunlop-Universal mitder Mittel-
nut montiert. Und siehe da — hinten ist eine
Steckachse, Gegenmutier losdrehen, Steck-
achse auidrehen und rausziehen, Distanz-
stitck fAllt runter und schon ist das Rad
drauflen. Allerdings mufl man die Maschine
etwas nach links umlegen, da das Kotfliigel-
ende nicht aufklappbar ist. Als Mitnehmer-
einrichiung dienl eine Feinverzahnung,
Vor dem Einbau habe ich diese sorgfdltig
mit Benzin abpewaschen und mit O] be-
sprithl, dann ging es ganz leichl. Fett hat
da nichts zu suchen, hemmt den Fusammen-
bau, Man sellte Gberhaupl hin und wieder
einmal das Rad ausbauen, um diese Ver-
zahnung leichigingig zu halten.
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Die Pflege des guten Stiickes bedingt natur-
gemEl einige Mithe, weil mit Finger,
Schwamm und Lappen in die vielen Edcen
und Winkelchen nicht hineinzukommen ist, A
Ich half mir dann mit Einsprithen von Poli-
fac-Nebelwiische, viel Wasser und einer
Draht-Flaschenbiirste aus Muttis Elichen-
reservoir: (Sie hat's erst einen Tag spiter
entdeckl!) Ins Wasser kamen auf einen
Eimer zwei EQlSffel Pril. Weil ich diege
Prozedur regelméBig elnmal in der Woche
machte, gelang es, den Dreck ertriglich im
Zaum zu halten, Nach einer ausflhrlichen
Fahrt {iber die Schmutzstralien der Schwi-
bizchen Alb daverte die Reinigungsprozedur
allerdings etwas linger. Fiir Zindkerzen-
putzer und Reinlichkeitsfanatiker ist diese
zerkliiftete Bauweizse ein wunderschiines
Betiitigungsfeld — fir andere aber, die ihre
Maschine selbst ohne Werkstatthilfe in
Ordnung halten, ist sie aber eiln nicht zu
unterschitzender Vortell, man kann bequem
an alles heran, ohne den ganzen Motor aus-
cinander zu puhlen,

Fiir diese Leute ist daz Handbuch zu er-
whhnen. In diesem Buch steht alles drin,
da isl jeder Handgrifl genau mit hervor-
ragenden Zeichnungen beschrieben, jedes
Bautell einer Zubehidrfirma ist mit
Adresze des Herstellers aufgezihli,
Vom Demontieren des Motors big zum Aus-
wechseln der Rilcklicht- und Stoplichtbirne
izl jeder Handgriff aufgeziihlt. Dazu weisen
Ziffern und Worle auf das Werkzeug hin,
das man [lir jede Arbeit beniitigt.  Fir
alle Arbeiten reichen die 18 Teile des Bocd-
werkzeuges und 5 Spezialabzicher. Mit
einem Gummihammer, einem Durchachlag,
Schraubstock und einem Taschenmesser zu-
sitzlich kann der Farmer in Australiens
Wiisten sich immer helfen, wenn da etwas
nicht mehr funktioniert. Eine so erfreuliche
Tatsache, dafi sich bei uns manche Fabrik
eine dicke Scheibe davon abschneiden
ktnnte,

Herrjeh, die Zeit vergeht doch zu schnell,
wenn man von einem richtigen Motorrad
erzihll. Denn ob es nun das Fahren ist, ob
es der Vergaser, das Getriebe, das Elektri-
zititswerk oder die Bremsen sind — man
kinnte ein Buch Uber jedes Teil schreiben.
Dazu aber — nd, dazu habe ich keine Lust
meht — denn unten steht dieser | Donner-
vogel® noch und solange ich ihn nicht ab-
geben mull, habeich verdammit wenig Zeit—!

Klacks
TECHNISCHE DATEMN :
Bohrung  Heb 7182 mm
Werdichtung 71
Gairiebestufen
{Standardspannweite; 1,119 1,69 7.44
Gesomibbaristiung
sala 11,20
Geipann 12,80
Geowicht [leer] 168 kg
Reifen vorn 3,25 — 19
hinten 3,50 —1%
Tenkinhalt 18 Liter
Lichtmgzching 55 Wall
Yergosar 5, U, Vergoser
@ 31 mm
derzaeiliger Preis
fi¢ Modell 1955 ab
Kéln minschl. Zoll DM 3115,

LEE



Fbt. Markle u. Messen

1. Vetermania Pirmasens am 13./14. Mai 2000

Neue Mirkte miissen sich arst etablieren, und die Kenkurremz an Kfz-Vetera-
nenmdrkten ist grof, mit diesem Vorsatz machten wir uns am 13.5.2000 erwar-
tungslos aber neugierig om tour.

Das Problem ist ein altbekanntes: entweder ich fahre mit dem Moppet und dann
solo, die HKamera muss zu Hause bhleiben, weil's einem sonst die Objektive

zerbriselt, erge éibt es keine Bilder und auch keine Berichte, stattdessen
Reparaturkosten, die vermeidbar gewesen widren, oder ich fahre mit dem Auto.

So waren wir mal wieder unstandesgemdiP unterwegs, zundchst zum Hindler. Dart
lag aber nur das Buch aus, Ihr wisst schon welches, der Chef war auf der In-
gel, die heiligen Schravberhallen verwaist.

Umsc lBnger gestattete uns dieser Umstand demn Verbleib auf der Vetermania,
die wir nun spornstreichs aufsuchten. Meine Suche galt Ubrigens weniger den

englischen Ersatzteilen als vielmehr meinen unbritischen Restaurationsobjek-
ten.

In Pirmasens lernte ich dann die Vorteile eines nicht ilberlaufenen Marktes
kennen: - man kann sich in Ruhe umsehen und mit den Hdndlern unterhalten
- man findet stets einen Sitzplatz, wenn man mal gemig gerannt ist
< es stehen nicht mehr dauernd Leute vor der Linse
= keine Warteschlangen vor den Buden zur Befiillung und Entleerung
des menschlichen EKdrpers
- die Hindler sind weniger genervt und daher freundlicher.

Dias alles machte das geschmdlerte Angebot wieder wett, nicht jedoch der
ziemlich hohe Eintrittspreis vomn 10 Mark.

Der Platz auf dem HMessegeldnde ist schon auf mehreren Ebenen gelegen, also
ideal fir derartige Veranstaltungen, und es ist iiberschaubar.

Trotzdem bin ich nicht mit leeren HEnden mnaech Hause gefahren. Ein HiEndler

hatte ein ganz tolles Angebot an Pins, Schliisselanhdngern, Giirtelschnallen
usw. mit den alten TRIUMPH-Schrift=ziigen, alse wurde reichlich zugelangt.

Und natiirlich, eine alte Lady aus Coventry durfte nicht fehlen; sie ist umn-
ten abgebildet.

DrauBen dann entdeckte ich eine 650-er Triumph just meines Moppets Baujahres
und fotografierte sich auch griindlich (leider mit s/w-Film), bis mir endlich

einfiel, dass es nur die von Uli SBommer aus Annweiler sein kitnne, welcher
fast im selben Moment neben mir stand.

S0 konnten wir gerade einen Termin zum Vincent-Treffen in Oberwiirzbach aus-

machen, das am kommenden Wochenende stattfinden wiirde, Doch das ist sine
ganz andere Geschichte...

LRI

w\

Foto:

Viel Platz in |
der Halle be-

doutete wenig
Gedrdnge um
engstehende

Stdnde - ich
hatte mir mal
wieder die be-§
riithmte "THMOG-
Litfasssdule"
angezogen ...




01 Sep 2000

So soll Sie Aussehen !

Jetzt ist es offiziell , es gibt eine nagelneue Triumph Bonneville

Der Motor der neue Bonnie wird ein Luftgekuehlter 360 Grad Zweizylinder

Vierventiler, Parallel — Twin mit zwei obenliegenden Nockenwellen und
Ausgleichswellen sein.

Bohrung 86 mm , Hub 68 mm , Hubraum 790 ccm .

Das Triebwerk soll 60 PS bei 7000 Umdrehungen in der Minute abgeben und ein
Drehmoment von 62 Nm bei 3500 U/min produzieren.

Das Trockengewicht soll sich auf 205 Kilogramm belaufen.

Die Abgasreinigung uebemimmt ein U-Kat.

Angeblich sei John Bloors Stylingvorgabe gewesen dass die Maschine seiner
69er Bonnie so aehnlich wie moeglich sehen muss.

Wer sich davon ueberzeugen will ob das hoch gesteckte Ziel erreicht wurde kann
sich die Bonnie auf der Intermot in Muenchen selbst ansehen.

Der Preis soll bei etwa 14.000 DM liegen , die Produktion im Oktober beginnen.

Das interessante fuer den TMOC :

Triumph Deutschland ist moeglicherweise nicht abgeneigt dem TMOC im
Rahmen eines unserer Treffen eine Testmaschine zur Verfuegung zu stellen !
Ebenso koennte es sein dass Triumph Deutschland in der TMOC-News
inserieren will.

Lasst mich unbedingt wissen ( bald ) wie |hr dazu steht !l!

Klaus



Mitgliederliste TMOC 04.09.2000
G 2 ]
Max Frey Ulrich Heltzel
Springerstr 6 FRANZ-Holl-str.27
88214 64732 s
Ravensburg Bad-Kénig
0751-16302 Fax selbe 06063-58278
Bonneville , Rickman Bonneville
3 4 o
Kai Uwe Vietor [ Paul Hahn
Osswaltstr.12 Lauersweg 2
60439 34637 0/
Frankfurt/Main Schrecksbach
069-57009658 06698-200 Fax 06698-1785
TR6C 72 T100C 73°, T 70 37, Triton
6 7
Thomas Schafer Stefan Mdller
Bistorferstr.7 Waldstr.15
38170 64832
Barnstorf/Uerde Eabenhausen
05332-1882 0B073-2939
T140 77 T 140 76
8 9

Joachim Koziol ‘
Langer Schilag 62 Ce ZL'EL s

Christof Hillebrand ')
An der Favorite 16

68305 55131

Mannheim Mainz

0621-741294 06131-82590 Fax 06131-503269
TRV

10 11 >

Klaus Kippers Dietmar Lensky

Blumenstr,14 Hauptstr.29 |/
64846 34369

Grol-Zimmern/KLEIN-ZIMMERN
08071-44417 Fax 06071-748437

kuepperski@aol com
TRE 68', TRESC 66', TRESS 66°

s Hofgeismar-Himme
05675-5330 Fax selbe
0171-8935937

T120 Gespann 68', Triton

12

Michael Gilges O V/
Wendeistr.4

66557

lingen

06825-44962

T140E 79'

13

Manfred Groi
Lindenstr.4

g7702

Althausen
09733-780095

TR7V Fiedler-Rahmen




14

1?){

Sigrid Kippers Susanne Lensky  Familienmitglied
Blumenstr.14 V Hauptstr. 29

64846 34369

GroB-Zimmern/ KLEIN-ZIMMERN Hofgeifmar-Himme
06071-44417 Fax 06071-748437 05675-5330

18 19

Peter Frahs Dennis Gilges
Erbacherstr.99 , / Wendelstr.4

64398 L 66557
Brensbach/Stierbach lllingen

06161-2932 06825-44962

20 21

Achim Ertel Petra Dahl Familienmitglied
Schlossbergstr.51 Schlossbergstr.64
76857 76857

Ramberg Ramberg

06345-5348 Fax 06345-7523 06345-7380 Fax dito
22 x 23

Helmut Baumann Ulrich Sommer
Hauptstr. 14 (} Landauerstr.32 o
34369 76855
Hofgeismar-Himme Annweiler

05675-9854 06346-7875

T140 TRBR

24 X

Edwin , Ted , Barter

Am Sommerberg 55 u

61276

Weilrod/Ts.

0B6083-241078

T Barer®@T-oniine De

3TA 66° -

26 28 ¥

Kalli Kraus 0 Andreas Flugel
Gondolfstr 32 ‘/ Am Berghang 4

61206 56459 )
Wollstadt Kalbingen
06034-931528 Fax 06034-931530 02663-7662
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Buch am Buchrain
08124-529936 Fax 08124-529404
6T 55' Steib S 250 54°

30 31X

JoRann Nusser Hans Burian
Amte?'l\Brl'nc,Igsweg 118 Fuldatalstr.138 (/
33332 34125

Gitersloh i Kassel . _
05241-78183, 0171-7595611 0561-8702862 /0 175 / 185 6 €4)
T100C 68’ B T140E 79', T120R 69°
32 X a3

Rolf Nevir Axel Hein

Zum Tumplatz 6 ) Messeler Weg 14 (/
34355 64380
Staufenberg/Sichelnstein RoRdorf

D5543-2309 06154-9711 0171-7812886
T120V 72' T160V 75'

34 35 -~ - - e - .
Michael Ochs 6?02 79TR ¥ [Michael Kempf CefT! =02
Kranichstr. 14 Dj‘;{/‘a}z;gﬁ Bruchwiesenanlage 1
67069 4, hY4 66125

Ludwigshafen O Saarbriicken-Dudweiler
0621-867520 & 06897-73073

TRBC 72' T120R 72

36 37

Hermann Hartrmann Alexander Wérmer
Madonnastr.31 Hoélderlinstr.40

97705 79312

Lauter (/ Emmendingen 0
09734-667 0172-6631503 07641-49876

TR7V 82°

38 = 39

Uwe Maller e Roger Jung
Pirmasenserstr-44 Steinhaagweg 10 (, /
66508 .. 36381
Rieschweiler-Miihlbach Schitichtern

0B6336-5345 |, 01 30082 06661-917317

TR6 71" _

40 41X

Michael Perius Lothar Glugert

Bruhistr 28 O 2 Bremelbachstr.10

66625 34131

Nohfelden-Bosen Kassel

06852-81758 , 0171-9559842 0561-38024

T100 Chopper Thunderbird 64

42 43

Ton van Everdink @ / Ulrich Lohrengel
Schmiedberg 51 Junkernstr. 10

B5656 37412

Herzberg am Harz
05521-987188, 0175-4484200
TR7V 80, Bullet 500, R80 GS

44 45

Oliver Hitzel Christian Kaufmann () £ Q!’-{-OLP
Heinestr 21 (/ Haardtweg 10

64546 67377

Morfelden Gommersheim

6105-1799 , 01726718528 , T 140, 77

06327-4701, 0170-2344040, Triton 57
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Sascha Vogel

In den Gotzengarten 2
167361

Freisbach
0179-6982176

| 5T 49° Umbau,

Heiko Niemann Foor
Heinrichstr. 21 ' Gl f
38106 Braunschweig
0531-331792 , Fax 05171-993555
Bonnie 58' Eigenbau
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Aus der Redaktion

Unser kleiner aber feiner Verein wichst stetig.
In den 2 Jahren des Bestehens hat sich die Mitgliederzahl schon mehr als verdoppelt,

Die Guten Seiten dieser Entwicklung:

Der Kassenwart wird sich iiber die Mehreinahmen der doch noch arg mageren Klubkasse
freuen.

Selbst bei einem so kurzfristig anberaumten Treffen, wie wir es in Gommersheim
durchgefiihrt haben, kommen genug Leute um ein schones Treffen ,ohne ein finanzielles
Desaster erleiden zu mussen, auch bei schlechtem Wetter, zustande zu bringen. (Hat mir
iibrigens trotz des Aufwandes sehr gut gefallen, der Chef hat personlich das Frithstiick
serviert}

Die ,,News™ nimmt , wie an unserer 4 Ausgabe zu sehen an Umfang, (hoffentlich auch an
Qualitit) zu,

Die Andere Seite:

Der Aufwand aller Beteiligten an der Verwaltung des Vereins nimmt zu

Egal ob bei Dietmar, der mir immer wieder mit Drucktechnik fiir die NEWS unter die Arme
greift, oder bei Klaus, bei dem alle Anfragen beziiglich des Vereins zusammenlaufen, wie
auch bei mir, durch die hohere Auflage der NEWS, was einen wachsenden Zeitaufwand mit
sich bringt.

Mein Anliegen ist deshalb, schickt eure Beitrige fiihzeitig und entschuldigt die spite Ausgabe
der NEWS Nr. 4

Ich hoffe 10 ,anstatt 12 Wochen bis zur nachstn NEWS reichen Euch aus, um alles zu lesen

Achim Ertel




Diese nie zuvor mit einem Motorrad gefahrene Geschwin-
digkeit erreichte Johnny Allen auf einer vollverkleideten

650 ttm,Thl.l nderhird; ohne Kompressor

Wir gratulieren dem emerikanischen Fahrer Johnny Allen,
im ausgetrockneten Salzsee von Bonneville im Stoote Utah
zeiten fir Hin- und Rickfahrt verzeichnen konnte-

Fliegender km . . . . 309,95 km/h
Fliegende Meile . . . 307,68 km/h

der am 25. Sestember
folgende Durchschnitts-

ALAN W. A, BRUCE & CO., KOLN, AMROMERTURM 15

Triumph Engineering Co. Ltd.,, Coventry

{Untor Yarbohall der Anerkdanung der Fusay




