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Triumph Motorcycle Owners Club e. V.

Vorstand

1. Vorsitzender

Klaus Kippers, Blumenstrafie 14, 64846 Grof-Zimmern, Tel. (06071) 4 44 17
2. Vorsitzender/Kassierer

Dietmar Lensky, Postfach 1124, 34361 Hofgeismar, Tel. (0171) 893 593 7
Schriftfiihrer

Thomas Schéfer, Bistorfer Str. 7, 38170 Barnstorf / Uehrde, Tel. (05332) 1882

Mitgliedschaft im TMOC e. V. durch Zahlung des Jahresbeitrages von DM 50,- an:

Triumph Motorcycle Owners Club e. V.
Volksbank e.G. Gersprenztal - Otzberg (BLZ 50862703) Konto 1099990

Impressum

TMOC-NEWS + Clubzeitschrift des Triumph Motorcycle Owners Clube. V.
Gemeinniitzig anerkannter Verein

Bitz des Vereins:
64846 Grof-Zimmern (Amtsgericht Dieburg)

Redaktion, Gew. Anzeigen, Layout & Fotos:
Achim Ertel, Schlossbergstr. 51, 76857 Ramberg, Tel. (06345) 5348 / Fax 7523

Teilemarkt:
Manfred Groft, Lindenstr. 4, 97702 Althausen, Tel. (09733) 780095

Termine & Treffen:
Klaus Kiippers, Blumenstrafie 14, 64846 Grof-Zimmern, Tel. (06071) 44417

Die Mitglieder erhalten die TMOC NEWS im Rahmen ihres Jahresbeitrages.

Beitrige zur NEWS

Beitrage zu NEWS bitte tippen oder wer einen PC hat, bitte in Word erfassen (Arial,
Griofe 12) Diskette und einen Ausdruck einschicken. Fotos als Papierabziige in SW
oder Farbe werden selbstverstindlich zuriickgeschickt. Die in der NEWS
verdffentlichten Artikel geben nur die Ansichten ihrer Verfasser wieder, diese sind
nicht unbedingt identisch mit denen der Redaktion und Organisation. Fiir die in der
NEWS beschriebenen technischen Modifikationen und dadurch eventuell
entstehende Schéden {ibernehmen wir keine Haftung. Der Einsender von
Anzeigen /BeitrAgen hat diese auf eventuelle Copyrightverletzung zu priifen, der
TMOC lehnt jegliche Haftung ab. Vervielfiltigung, Nachdruck, Ubersetzung,
elektronische Auswertung sowie Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen,
komplett oder auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion.
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Vorwort zur ersten TMOC-News 2001

Ich hoffe Ihr alle hattet ein schisnes , frihliches Weihnachtsfest und einen guten
Start ins neue Jahr.

Wenn Ihr diese Ausgabe der TMOC — News erhaltet sind es nur noch einige Wochen
bis zur unserer Jahreshauptversammlung 2001 .

Den genauen Termin mit Uhrzeit und den Veranstaltungsort mit ciner
Wegebeschreibung findet Fhr in diesem Heft.

Ich mbchte Euch dazu ganz herzlich einladen und hoffe das Ihr sehr zahlreich
erscheint da sonst die Versammlung nicht beschlussfiihig wird. Das wiire ein
ernstes Problem ganz besonders weil wir ,Turnusmiissig, in diesem Jahr einen
neuen Vorstand zu wiihlen haben.

So, jetzt aber genug von Weihnachten und der Biirokratie.
Seht zu das die Lady langsam wieder fit gemacht wird damit wir im kommenden
Friihjahr wieder was “er”fahren kinnen.

Allzeit gute Fahrt

Euer Klaus Kiippers
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International

el BRITANNIA RALLY

AT 17-18-19 August 2001

Campltent site at "Jolly Roger" motorcycle Club
Redkarsbro 15 km SE of Viborg (Phone 86 65 92 47)

INFO: Palle Munk, Havevej 25, 8840 Rodkarsbro
Phone (45) 86 65 91 28

Jens Groth, Fasanvanget 1a, 4160 Herlufmagle
Phone (45) 55 50 22 60
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Einladung zur
Jahreshauptversammlung 2001

des TMOC e.V.

Die diesjéhrige Jahreshauptversammlung des TMOC e.V. findet am

Samstag 31. Miirz 2001 um 18.00 Uhr
Zweitaufruf erfolgt um 18.30 Uhr

in 66571 Eppelborn-Dirmingen im Gasthaus ,llitaler Hof", in der
[llingerstr. 85 statt (Wegbeschreibung siche Rickseite). Die
Ubernachtungsméglichkeiten werden von Michael Gilges (06825 - 44962)
organisiert. Die Zimmerpreise inkl. Frihsttck sind:
Einzelzimmer 60,00 DM
Doppelzimmer 110,00 DM
Bitte frihzeitig reservieren |

Tagesordnung: ket
1. Jahresbericht des Vorsitzenden el

2. Kassenbericht

3. Bericht der Kassenpriifer
4, Neuwahl des Vorstandes
5. Breakdown Liste

6. Benennung eines ,ILO®

7. Verschiedenes

Ernstgemeinte Vorschlage und zusétzliche Tagesordnungspunkte sind bis
zum 11. Marz 2001 schriftlich beim 1. Vorsitzenden einzureichen.
Anmerkung: Unter Punkt 7 —-Verschiedenes — kénnen keine Beschliisse
gefasst werden.

Klaus Kiippers, 1. Vorsitzender



Wegbeschreibung:

Al aus Richtung Kéln, Koblenz, Trier kommend:
Ausfahrt Eppelborn

oder

A6 aus Richtung Mannheim, Kaiserslautern, Karlsruhe kommend:

Am Autobahnkreuz Neunkirchen auf die A8 wechseln, bis
Autobahnkreuz Saarbriicken, dort auf die Al Richtung Trier wechseln:
Ausfahrt Eppelborn

danach

von der Ausfahrt Eppelborn aus links halten, der niichste Ort ist
Dirmingen, diesen Ort durchfahren Richtung Illingen. Das
Gasthaus/Pension ,Illtaler Hof" liegt direkt an der Hauptstrafie auf der
linken Seite.

! Wir wiinschen allen eine pannenfreie Anfahrt !

(" T™OC '}
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1! Mitgliedsbeitrag 2001 !!!

Wir bitten alle Mitglieder, die keine Einzugserméchtigung gegeben haben,
den beiliegenden Uberweisungstriger flr die Zahlung des Jahresbeitrages
2001 zu benutzen und diesen bis zum

28. Februar 2001

anzuweisen, damit uns dieses mal eine aufwendige ,Nachlese® wie im Jahr
2000 erspart bleibt {der Vorstand wird es euch danken).

Der Kassierer



Ja, es gibt sie noch, oder scll man sagen wieder, denn die
beiden von denen hier die Rede sein soll, 3ind noch Jjung,
denncch gut und Jjeder in seinem Bereich sbsolut smpfehlens-
wert.

.

Von dem Zweiten wird im Teil 2, in einer spdteren Ausgabe

berichtet.
Der Frste :

Einer der mit Leder umgehan kann, damit wire eigentlich

Abgesehen davon, daBl er Ledersittel und Sitzbinke fertigt
und entsprechend punziert, u.a, fiir die " Bones " (fusions-
bedingt jetzt " Hells Angels "), Chapter Basr, die mitunter

sbenteuerliche Motive fiir 3ittel oder Glirtel vorgeben, ist

er fur mich erst ein Bpezialist aus folgendem Grund :

Ich suchte eine Werkzeug- oder Allzwecktasche, die stilecht
zu meinem Motorrad passen sollte, Es ist eine Y5oziger " Ecnnie"
US - Version, in schwarz mit goldenen Streifen mit wviel ori-
ginalem Chromn.

Nun was macht man da ? Klar man schnappt sich die aktuellen
Kataloge der HG-PO-LOU usw. Fraktion und blattert. Mam fin-
det auch, aber was, namlich eigentlich nur o08/15 Msterial.
Rollen, Taschen und Beutel mit Nieten, Adlern, Franzen und
sonstigen inflationdren Schnick-Schnack Verzierungen, Oder
aber Plastikboxen, die mich irgendwie an Schreibmaschinen-
Besteck, aber auch Schifferklavierkoffer erinnern und des-
halb nicht in Frage kamen,

A -



Also was jetzt 7 Wie gie
die Tasche, aussehen sol
war mir schon klar, bzw,
auch was alles rein sollte
u, muBte. Ebensc auch, dal
sie auf eine originale, se-

rienmiéRige kleine verchrom-

te Gepdckbriicke hinter dez

Sitzbank passen sollte. Um
g5 kurz zu machen, ich nahm
mir Millimeterpapier, Line-
al usw, und zeichnete main
Wunschstiick im MaBstab ge-

nan und mit allen Details

sonstige Kriter
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Abt.: Schraubertipps, die keiner brauchit

Heute: Adalbert Knauber verw{urstb)andelt Retro-Bikes in echte Klassiker

Hallo Leute mittie Moppets von der komischen Insel da drilben mit dem stédndi-
gen Uberholfimmel !!!

Also ich mach' ja im Moment so'n biBchen auf Literatur, damit ich Euch noch
wat beibringen kann. Ja, und da hab' ich im real so ne bunte Hoppe?-F11u"ge—
funden, die mir recht interessant erschien, wail dnrtiein FahrberL;nt iiber
Triumph Bomneville angekiindigt war, und darum geht s ja schlieBflich unter
anderem hier in der Clubzeitschrift.

Und eeyyy !1! Ich war ja voll erstaunt, dass da nach der ewig langen Zeit
endlich mal wieder ein iiberholtes Modell vonne Bonnie auf'm Markt sei. Nor-
malerweise hitte ich in der letzten NEWS-Ausgabe schen einen Fahrbericht er-
wartet, aber mnix war's.,

Also daeht' ich, ran an die Buletten, Heft lesen, selber testen, gucken, wat
man verbessern kanm... Mein Nachbar zur linken hab' ich gefragt, aber dieser
meinte nur, diese Moppets widren im Club nich gefracht, ich solle mir den Be-
richt erstmal durchlesen. Scheint so, dass es bei den Testfahrern in England
lange Gesichter, und nich nur wegen Regens, gegeben hat.

Und bei die "Technischen Datums” bin ich da auf kurze Hiibe und zwei Keihin-
Gleichdruckvergaser gestofen. Habbich ja noch nie jehort. Dann wollte ich 'n
Machbarn zur linken nich weiter nerven und bin zum rechten Nachbarm hin (die
fahren beide Triumphkes) zwecks wegem ner Erlduterung, aber der meinte nur,
den in England sei dat Geld ausjejangen fiir de Pleuels und die haben nur 'ne
Eurzarbeit geschoben, und der Zylinderkopf hdtte sopnst iibern Lenker geragt.

Deshalb nur kurze Pleuels. Und die Vergasers hidtte er auch noch nie jehdzt,
die hieBen wohl so, weil da "gleich Druek" auf'm Zylinder sei und "Keihin"
wiirde nur seine Oma sagen, wenn dis'n Schnupfen hat und iberhaupt, dat Teil
habe ja noch nich mal einen Kickstarter.

Da bekam ich die beriihmte Institutionalsziindung und hab' nach England tele-
foniert, um rauszukriegen, ob dat alles so wahr is, aber denen war das ir-
gendwie peinlich und die haben sich doof gestellt, von wegen, sie "schpieken
kein Tschdrmen” und saverléndisch-westfilisch auch net unmn Kélscher Platt,
wat fiir mich ja auch 'ne Fremdsprache is, auch nich,.

Ich zum Hdndler fiir 'me Testmaschine, aber der hatte keine. Und Prospekte is
auch erst spdter. Ich erzghlte von meinem jeplatzte Exclusiv-Interview und
ob er nich einspringen und was von die Bonnie erzdhlen wolle,

Also, die Bonnie is optisch dem 1969-er Model’ nachempfunden. Da musst ich
hinterlistischerweise gleich fragen, ob dat neue Hodell leichter anzutreten
sei als dat bisherige, Ja, sagte er, mit'm Daunen wiirde die am Lenker ange-
treten werden. Ja, und dann hatten wiz uns schnell inme Wolle, weil ich dann
drauf bestehen wollte, dass er mir den angeblichen Kickstarter am Lenker mal
zeigen sollte, was er natiirlich nich konnte... alsc wieder nix mit Interview
und so.

Nu will ich Euch die Freude an der
neuen Bonnie ja nich vermiesen.
¥ur, soviel hab' ich mitgekriegt,
muss man Euch dat neue Teil ja ir-
gendwie schmackhaft machen, sodass
es auech wiirdich inne NEWS aufge-
nommen werden k d nn t e.




In dem einen Katalog da von die Heinzens oder Detlefs gibt s ja schon den
Umbaukit mit dem Union Jack-Tank fir die "W Sechsfuffzig'. Tolle Sache ! Den
Langhub-Motor gibt's ab Werk, Tank montiert, bleihaltigen Sprit rein, fahren
bis der Eat im Arsch is, laute Megaphone drauf und die Kawa-Embleme wechge-
flext, fertich is der Engldnder !

2o konnte es auch mitte Bonnie funktionieren:

- Getriebedeckal rechts demontieren und gucken, ob genug Platz dahinter ist

- falls nicht, ein Zwischenstlick mit leerem Rauminhalt draufsetzten sozusa-
gen als optimalste Losung

- KuBeren Getriebedeckel durchbohren (mind. 15 mm) und aus'm Achim seinem
Zubehtirsortiment einen Kickstarter samt Welle einbauen

- Innen auf der Kickstarterwelle der Zahnkranz muss latiirnich abgeflext wer-
den, weil's ja nur 'ne Attrappe wird.

- mit 'mer starken Rickholfeder und Reibungsgummis (die die Kompressiom beim
Runtertreten imitieren sollen), wird das Ganze abgerundet

Fertich is die Bonnie mit Eickstarter.

Mur'n kleines Problemchen 2ibt's noch. Xoordinierungsidioten sollten ihre
die Finger davonlassen. Nur wer gleichzeitig den Kickstarter runtertreten
kann, wahrend er oben auf's Kntpfchen driickt, und dabei genmau im Takt der
sich beriihrenden Reibungsgummis lauter "Kaschumpf!" rufen kann als der Star-
ter orgelt (iiben, iben, iiben ...), sollte den Umbau verwirklichen.

Sonst wirkt's nicht echt !
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parts « ¢ars + motor-bikes - accessoines

Bimoservice = hohkackeeg 18 - 63571 Gelnhairsen

TOMC
Klaus Kiippers

\prmation

Blumenstraie 14 FUSS Organisation und hmgr:"nl
: Telefon: 06661-4070 |

64846 Grol-Zimmern | Frankfurt am Main, Telefax: 06O51-12768

Festplatz am Ratsweg |rr_m-.-w;m..m.4-,.<..¢

. Emad: inlceEn gici. e

30. Juni 2001-10.00-18.00 Uhr Bum:r_im_ uamﬂ’:-.::; 3

1. Juli 2001-10.00-16.00 Uhr 0 - 63571 Gelrbiausen

Engl. Klassikertreffen - Standpl. PKW-Verkauf 80,-

Anmeldeschluss: 15. Juni 2001

Achtung: Terminfinderung auf den 30.06. - 01.07.2001

Sehr geehrte Damen und Herren,

bedingt durch eine Terminverlegung der Stadt Frankfurt fiir eine andere Groliveranstaltung
(Museumsuferfest) haben wir die Auflage bekommen. British Nostalgica vom 25./26. August

2001 auf den
30.06 - 01.07.2001
zu verlegen, Wir bedauern dies sehr und bitten hierfiir um Thr Verstiindnis.

Mit anglophilen Griissen

[hr Nostalgica Team



Kurztrip nach England

Nachdem ich im April in Stafford einen Motor fiir mein TR 6 SC Projekt bei einem
ilteren Herren bestellt hatte war es im Juni soweil dass das gute Stiick abholbereit bei
Mr.Thomson in * old England * auf mich wartete. Da just an jenem Wochenende auch
noch das Treffen des TOMCC Belgien nur ca. 50 Km von der Kanalkiiste entfernt
veranstaltet wurde war die Route klar , erst nach Belgien dann auf die Insel.
Also den total abgenudelten “vom Grund der Nordsee™ Motor den ich seit geraumer
Zeit im Keller hatte in den Transit gepackt und los gings.
Ich war michtig gespannt wie der zum absoluten Kampfpreis “ neu aufgebaute *
Motor so dastehen wiirde ( man hat ja schon so Einiges iiber die englischen
Restaurationen gehiirt ). Dazu muss ich noch sagen dass der Motor nicht nur sehr
giinstig sein sollte , auch den Nordsee-Fund Motor hat Mr.Thomson noch fiir gutes
Geld in Zahlung genommen.
Nach der iiblichen , relativ ereignisslosen Reise , die im Ubrigen eigentlich viel zu
teuer ist , kamen Siggi und ich in der Garagen-Werkstatt Mr.Thomson’s an und
wurden von Thm und seiner Frau aufs herzlichste begriisst. Diese Garage hatte es in
sich , eine Ansammlung von sehr schinen pre Oil in Frame Triumphs und eine
wunderschéine Export Rocket 3 , vielleicht das schinste Motorrad das ich je gesehen
habe.
Mein neuer Motor ( mit einer der relativ seltenen SC Motor-Nummerm ) sah schr gut
aufgearbeitet aus . der wichtigere Rest muss sich noch zeigen. Die Formalitéiten waren
gleich geklirt und das iibliche Gespriich {iber altes englisches Eisen setzte ein , dabei
stellte sich heraus das der gute Mr.Thomson ein paar Stunden die Woche in Meriden
bei der Firma Velocette , einem Hersteller von Ersatzteilen fiir klassische englische
Motorrider arbeitet.
Natiirlich haben wir auf der Riickfahrt dort ( nach Meriden fahren wir sowieso wenn
wir in der Niihe sind ) gehalten und ich bin einfach in den Laden reinspaziert und habe
gefragt ob ich mal eine Besichtigung machen kénnte. Anfangs war der Chef ein
bisschen skeptisch doch letztendlich hat er mir sogar erlaubt einige Fotos fiir die
Clubzeitung zu machen. Es war schon ein bisschen beeindruckend all diese Dreh |
Fris und was weis ich noch fiir Maschinen zu schen die am laufenden Band die
herrlichsten Teile fiir unsere Lady’s ausspuckten als ob’s gar nichts wiire. Da gabs
Standrohre , Prifm#irde_ckﬂl , Zylinder und alles Andere was uns lieb und teuer ist.
r 17 u.l_ ' '|.!: = B L

Die Produktionshalle



Laufbuchsen

Ach ja , fast hiitte ich das wichtigste vergessen , dieser Betrieb befindet sich im
einzigen iibriggebliebenen Teil des alten Triumph Werkes in der Allesly Road.

Wie allgemein bekannt macht eine Besichtigung hungrig und so sind wir in die
Triumph Bar eines ortlichen Hotels Essen gegangen . Da ist bei der Einrichtung mit
Bildern aus der Triumph Ara nicht gegeizt worden und selbst die Speisekarte ziert

unser Logo , da hat’s gleich etwas besser geschmeckt das wie immer kulinarisch
perfekte englische gourmet Essen.



Served daily
from
1Qam - 245pm

OPEN FOR FOQD

Das Manor-Hotel in Meriden
mit der Triumph-Bar

Der Rest der Reise ist schnell erzihlt, wie immer viel Autobahn auf der verkehrten
Strassenseite , ein gutes englisches Frithstiick auf der Kanalfihre und danach noch
mehr Autobahn aber wenigstens auf der richtigen Seite.

Klaus
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Um die Kommunikationsmoglichkeiten im TMOC zu verbessern und
fiir den Einzelnen ggf. auch zu verbilligen ist es von Niten die
Jeweiligen iii-miil Adressen der einzelnen Mitglieder zu kennen.

Wer also miichte dass seine e-mail Adresse den anderen Club
Mitgliedern bekannt wird soll mir diese Adresse mailen , ich nehme sie
dann in die Mitglieder-Adressen-Liste auf.

Mails bitte an : Kuepperskl@aol.com



Abt. Club -Anaalen

Das Jahrestreffen 2000

des

MO

Ein Bericht des ehrenamtl.
Hofberichterstatters des
THOC auf bestimmte Zeit

Fotos: Tina und Mitch

2. September, mittags. Wir
fahren durch den Pfdalzar
Wald, das Hoch aus dem
Saarland kann uns nicht so
schnell folgen und wir geraten in ein Regen-
tief.

Regen, das erinnert mich an dem Juli, da ging
es den ganzen Monat lang so, ein Riesen- Be-
schiss fiir uns Moppetfahrer. Eigentlich miiss-
te man die Kfz-Steuer zuriick verlangen. Auch
in Stammen hat's immer mal geregnet (aber
chapeau ! Ein tolles Ziel fir Kurzurlauber !,
erlaubt sei der Hinweis auf das letzte Son-
derheft des STERN iiber Hessen), und ein wenig
gedimpfte Stimmung macht sich breit und die
Frage: was wird uns in Gommersheim erwarten 7

Wir durchfahren das Weinstddtechen, keine Tri-

umph weit und breit, kein Hinweisschild.

Schén, machen wir halt eine Behnitzeljagd.

500 m fahrem, anhalten, aussteigen, Ohren
1 - 1 -

ﬂusxlappnn, Leute fragen, aber keine Schnit-
] L I 1 I

zelbude” weit und breit...

Tina schwért, eine Triumph gesehen zu haben,
aber nicht so eine wie unsers, sondern "die
mit dem Strich, der nicht hintenrum wieder in
das H reingeht". Doch sie bleibt ebenso ver~
schollen wie ugsers THOC-lex.

=)
Hein fragen-
der Blick =zu
Hichael, oab
wir uns doch
nicht besser
eine Weghe-
schreibung
hatten ein-
holen sollen, [
wird nur mit > |
Achselzuekan i+
beantwortet. /|
Da haben wir |
nicht dran qﬁé'
gedacht. T

4} "..

Foto oben: MNach intensiver Suche endlich ge-
funden: das Jahrestreffen des THMOC
(Tarnname: "sehutzhitte" ), u.a.
mit dieser sehenswerten T 100 R

Eine Schutzhiitte ist ausgeschildert, klaro,
dort finden wir sie, sagen wir uns, und weni-
ge Minuten spiter sehen wir & vertraute Grob-
buchstaben { und dann noch in der richtigen
Reihenfolge !!! } auf einem Schildchen am
Strafenrand.

, . ; 3 : : 1
Kaum sind wir eingebogen, rollt auch schon n
Doppelpack Triumphs an uns voriiber; wir sind
am Ziel.

Sogleich erfahren wir 'ne grofe Erleichterung
durch den herzlichen Empfang und eine prich-
tige Stimmung. Matiirlich schauen wir neugie-
rig, was unsere Mitglieder wund Besucher an
rollenden Schidtzen mitgebracht haben.

Erstaunlich ist immer wieder, was der Ideen-
reichtum an den Tag bringt ( s. Foto unten ]}.

<== Foto:

Manchmal sind
die Moppets
50 tief ge-
legt, dass
man damit oh-
ne Scherblatt
die Wiese mi-
hen kann.

So findet man
auch nachtens
den Treffans-
platz  prob-
lemlos wieder



Wenn Euch ein Cheopperfahrer
erzahlt, wie er aus einem
Triumph-Motor ein ganzes
Triumph- Motor= r a d unter
Hinzuziehen wvon allerlei
Materialien und mit iiberaus
viel Zeitaufwand entstehen
lﬁsst, werdet Ihr diese
Einzelstiicke mit ganz ande-

ren Augen sehen, wie wenn
Ihr sie nur mit dem Fotos

aus dem guten alten Roy-Ba-
con-Buch wergleicht.

Lasst Euch alse ruhig mal
die Entstehungsgeschichte
eines solchen Motorrades
erzihlen, Ihr werdet Ross &
Reiter wyiel respektvoller
begegnean.

Der Ort des Treffens ist
bestens gewdhlt: eine Hiitte
im Griinen,ein wenig weg von
der Strafe, und eine recht illustre Runde er-
wartet uns dert.

Wir haben uns natiirlich eine Menge zu erzih-
len, was an den Ladies verdndert, verbessert,
ausgetauscht oder repariert wurde, und was
sonst noch alles gesechehen ist in der Zwisch-
enzeit, und die Zeit vergeht wie im Flug,

Auch fiir's leibliche Wohl ist gut gesorgt.
Wenn man bedenkt, wie kurzfristig hier alles
auf die Beine gestellt worden ist,lauft's wie
am Schniirchen.

Immer wieder einsetzende Regenschauer lassen
uns ein ums andere Mal samt Motorrddern unter
das schiitzende Dach verschwinden; Platz ist
genug fir beide.

Kurz vor der Démmerung bricht dann endlich
die Sonne durch, sofort wird die Eamera ge-
ziickt und draufgehalten.

Dann erfeolgt meine wenig feierliche Ernmennung
zum ehrenamtlichen Hofberichterstatter auf
bestimmt Zedit durch den 1. Vorsitzenden da-
selbst mit den Worten : "Ey, Mitch, wenn die
Foddohs faddisch sinn, kinntschde graad e
klaand Berischd iwwa's Treffe sechraiwe.”
(Klaus, ich hoffe, mei hessisch is bessi ge-
worde...}. Ist gebongt.

dackig-militdrisch wird zum Gruppenfoto auf-
gerufen. Besucher, die mnieht Clubmitglieder
sind, werden nicht in die Ecke gestellt, jeder
kommt auf's Foto,

Dann gibt's Lagerfeuer, Klaus strahlt mit der
Sonme um die Wette, Keiner demkt auch nur im
Entferntesten an Endzeitstimmung im Club (wa-
rum auch?). Wir diskutieren kritisch iiber das
vergangene Jahr, begeistern Besucher fiir un-
saren Club,

Die (Ersatz-) 5illy Games beschridnken sich
heuer auf "Zeltaufbau in der Regenpause" und
"Auf'm Damenklo die Wassertonme vollpumpen”.
Alles andere wird ndchstes Jahr machgeholt,
wenn auch wirklich alle da sind.

Foto cben:

Aufstellung zum Gruppenfoto hinter der groBen
Wasserpfiitze = bei einem solch familidren
Treffen werden Besucher nicht daneben stehen-
gelassen

Foto unten:

Mit der hereinbrechenden Sonne zur Abendzeit
beginnt die Lagerfeuerromantik




Schlecht bekeommt der abendliche Schrei des
Dienstherrn nach seinen Untergebenen, dennoch
spdter als geplant treten wir die Heimreise
gezwWungenermalben noch am selben Abend an.

Den Rest konntet IThr ja schon in der letzten
NEWS lesen.So manches Wort bleibt ungeschrie-
ben, denn wo bliebe da der Anreiz, Treffen zu
besuchen, wenn ja doch alles haarklein nach-
zulesen ist 797

Hier endet dann mein Ehrenamt.

Foto chen:

Elaus strahlt mit der Sonne
um die Wette

Foto mitte:

Wihrend EKlaus und Michael
sich iber das Clubgeschehen
sustavschen, sorgen im Hin-
tergrund Achim und Igel fiir
das leibliche Wehl., Sehaut
mal den Cafe-Racer ...

Foto unten:

Wie sagt man so schin: bei
uns ist eben "Alles Roger"!



Ray Knight Testet die erste Triumph Thruxton Bonneville T 120

( Aus “ Motoreyclist Hustrated , October 1965 )

Es ist eine schwere Aufgabe einen objektiven
Testbericht iiber ein Motorrad zu schreiben
mit dem man gerade zwei Rennen gewonnen
hat. Da ich auch noch so viel Glick hatte das
Motorrad als erster Fahrer einem offentlichen
Publikum beim Rennen in Snetterton
vorfithren zu kénnen ist es verstandlich daB
ich der Aufforderung memnes Herausgebers
mit gemischten Gefihlen nachkam.

Die T 120 hat mir vorziglich gefallen.

Als Rennmaschiene . wenn auch nur
Production Racer , ist es das Erste mal seit
dem Grand Prix Modell vor Giber 10 Jahren
das ein solches spezial Motorrad die Fabrik
verlABt.

Das alte Gerede iiber = sofort schwingende “Fahrwerke ist verstummt, Ich selbst habe nie
zu denen gehort die behauptet haben dalb mit den Triumph Fahrwerken was nicht in
Ordnung wire ( Ray hat eine mit mehr als 90 mph / 144 kmh Durchschmitt gefahrene
Runde auf der Isle of Man als Argument anzufithren ) Aber dieses neue Modell hat ein
super Handling,

Es gibt keinen Zweifel | die Reaktion auf das vorziigliche Fahrwerk war der
bemerkenswerteste | erste Eindruck. Das Motorrad kann bis an die Grenze in die Kurven
gelegt werden. Im Falle der Thruxton T 120 heifit das bis die gut verlegten Krummer auf
dem Asphalt schleifen. Um dem Leser eine genaue Vorstellung zu geben sei nur auf die
Rennstrecke von Snetterton verwiesen | bei rechter Schriglage bis zum Schleifen des
Stiefels muss in der coram Kurve eine bestimmte Bodenwelle iberfahren werden.

Diese Triumph steckt die Unebenheit ohne Versatz oder Schlingern weg | Sie bleibt exakt
auf der eingeschlagenen Linie des Fahrers. Tatséchlich vermittelt das Motorrad ein
Vertrauen wie es wohl die ersten “ Federbett * Rahmen vor emer Generation getan haben
miissen.

Ein Ausstattungsmerkmal 1st die iiberarbeitete Vorderradbremse. Die Belagfldche 1st
vergriBert und das bringt eine erhebliche Verbesserung zur herkémmlichen Bremse.

Die Bremse greift weich und gleichméfBig zu und auch nach hartem Zupacken gibt es
kein Anzeichen von Fading. Lediglich ein leicht schwammiges Gefithl beim Bremsen
sollte durch die Verwendung eines schwereren Bremszuges gemildert werden,

Die Hinterradbremse braucht nicht weiter kommentiert zu werden , Sie arbeitet so gut
wie man es bei einem solchen Rennmotorrad erwarten kann.




Einer der leicht sichtbaren Unterschiede zur Standard Bonneville ist die Auspuff Anlage.
Bemerki man die Verbindung der zwei Kriimmer vor dem Zylinderkopf so spekuliert
man auf eine Auswirkung auf die Schall Resonanz und den Durchzug der Maschine.
Ich glaube das dieses Verbindungsrohr zusammen mit den sehr langen Schalldampfern
etwas mit dem excellenten Durchzug aus mittleren Drehzahlbereichen zu tun hat, Dieser
Durchzug ist sehr hllf:remh bei r;.‘oer Be&chleumgung aus langsamen Kurven.
' ; T Ein Vorteil der Auspuffanlage ist die
cffektive Schalldampfung die nicht durch
eine LeistungseinbuBe erkauft wird.
(remessen an der Fahrleistung schitze ich
die Leistung der Thruxton auf deutlich mehr
als 50 PS ein.

Im Renngeschifl erwartet man mehr Bodenfreiheit als man je brauchen kinnte.
Tatséichlich konnte die Triumph aber selbst von so einem zuriickhaltenden Fahrer wie mir
in Rechts und Links Kurven aufgesetzt werden. Dabei waren Avon Roadster Reifen
aufgezogen. Mit Rennreifen und einem beherzten Fahrer kénnten einige Andere in
Verlegenheit gebracht werden.

Der Lenker 1st von der flachen | leicht geschwungenen Sorte und hat meine Daumen
leicht zwischen Armaturen und Tank eingeklemmt. Das verstellen des Lenkers und die
daraus resultierende Haltung mit den Armen 1m Fahrtwind hat mich zwei bis drei MPH
gekostet.

Das Starten der Thruxton klappte auf den ersten Tritt nachdem ich entdeckt hatte daB die
Drosselklappe eine viertel Umdrehung gedffnet sein sollte.

Im ersten Gang bei 4000 RPM beschleunigt die Maschine ganz zufriedenstellend.

Hier mochte ich zum Motor iiberleiten der leider an einem leichten Klemmer litt und
deswegen im Training nur bis knapp vor Vollgas gefahren werden konnte.

Doch selbst damit erreichte ich eine Endgeschwindigkeit von gut tiber zwei Meilen pro
Minute. ( Anm.d.Verf.: nach meiner Rechnung waeren das 192 Kmh )

Es 1st nicht nur Power da , es ist eine elastische Kraft quer durch alle Drehzahlbereiche.
Der richtige Schub setzt bei 4500 bis 5000 RPM ein und der Motor 1st dabei fast
vibrationstrei.

Die niachste Gelegenheit eine solche Maschine zu fahren kam beim “Hutchinson 100” in
Stlverstone. Bei diesem von Renn Prominenz wie Mike Hailwood , Phil Read und
Anderen iiberladenen Production Race glaubte ich keine Chance zu haben. Doch mit
einem siebten Platz auf nasser Fahrban war ich auf keinen Fall enttduscht.



Im Regen war es unmaglich die ganze Kraft der Thruxton auszunutzen aber wihrend des
Tratnings gonnte ich mir die Befriedigung zu erleben wie die Kraft bei 4500 RPM
einsetzt , ber 5000 RPM richtig loslegt und bis 7000 RPM anhiilt.

Der Motor fithlte sich offensichtlich wohl bei solchen Drehzahlen die eine
Geschwindigkeit von tiber 120 MPH darstellen.

Ich hitte das Triebwerk noch weiter Drehen konnen doch ich glaube es war nicht viel
Mehr heraus zu holen.

Bei den unerfreulich feuchten Zustanden des Rennens fithlt man sich auf der T 120 vollig
sicher. Es ist wirklich die Maschine mit dem besten Fahrwerk das ich je gefahren habe.
Wenn ich nur meinen 500er Motor in den Thruxton Rahmen cinbauen kénnte so wiirde
ich sicherlich die 90 MPH Runden beim Senior Manx Grand Prix . niachsten Monat .
schaffen,

So viel zur Renntauglichkeit der Thruxton |, sie ist doch eigentlich eine Bonneville und
als solche sollte sie fiir den Alltagsbetrieb zugelassen sein obwohl ich eine Thruxton
nicht als Gebrauchsmotorrad zum Einkaufen etc. Empfehlen kann. '

Wie auch immer , die hohe Endgeschwindigkeit geht nicht zu Kosten des guten
Durchzuges und wenn die Maschine erst mal in Bewegung ist zieht sie ab etwa 2000
RPM sauber durch und kann selbst mit der engen Getriebeabstufung gut im Verkehr
bewegt werden.

Auch die Handlichkeit leidet nicht unter dem begrenzien Einschlagwinkel . Das
Umdrehen in engen Strassen konnte ohne Fusseinsatz bewerkstelligt werden.
Beifahrerfussrasten kinnte man auch montieren.

Diese Thruxton Bonneville Fiahrt , Bremst und Startet wie man es von einem Production
Racer erwarted . In der Hand eines wirklich guten Fahrers der aus der Maschine
herausholen kann was in ihr steckt ist es ein Motorrad das nur schwer zu schlagen ist,
Ich behaupte das die Thruxton noch viele Rennen gewinnen wird.

Es ist ein Jekyll und Hyde Motorrad , es tuckert bei geringer Drehzahl gemiitlich vor
sich hin aber wenn du Gas gibst muBt du dich schr gut festhalten.



Motor : Zwei zylinder ohv , 71mm Bohrung / 82mm Hub

Leichtmetall Zylinderkopf', GuBeisen Zylinder .

Verdichtung 8,5:1 cr Kolben

spezielle Pleuelstangen , Nockenwellen und Ventiltrieb

Zwei 1 1/8 Amal Monobloc Vergaser mit zentraler Schwimmerkammer
Spezial Auspuff Anlage mit Interferenzrohr und zwel Schallddmpfern
Normale Triumph Trockensumpf Schmieranlage mit “Plunger” Pumpe

Getriebe : Unit , mit seperatem Olvorrat

eng gestuft 4 Gang

Duplex Primir Kette im Olbad

Mehrscheiben Kupplung mit eingebautem Gummi StoBdidmpfer

Fahrwerk : Rohrschleifen Rahmen  cradle Type * gelstet
Hydraulisch gedampfte Hinterradschwinge

Teleskop Vorderradgabel mit zweiweg Dampfung

Renn FuBrastenanlage , spezial Lenker , Renn Sitzbank

Electrical Equipment - Auf die Kurbelwelle montierte Lichtmaschine
Spulen Zundung ., 6 Volt Lichtanlage mit Rectifier zur Spannungs Kontrolle

Riider : 19-in. Vorne und Hinten . Reifen 3.25 Vorne . 3.50 Hinten
Bremsen 8-in. Vorne 7-in. Hinten wie Standard jedoch 1 5/8-in, Breite Belaege Vorne.

Alle Teile fir diese Maschine kénnen durch die Triumph Hiindlerschaft geordert werden
um eme Standard Bonneville zum Production Racer umzuriisten,

Fiir eine Komplettmaschine liegt der Preis bei 400 Pfund incl. Steuer.

Verkauf nur an Personen welche fiihig sind das enorme Leistungspotential sicher
einzusetzen,

Hersteller : Triumph Engineering Co Lid,
Meriden Works, Allesley, Coventry.




Britannie Rally, Danemark, Rodkersbro

Servus Kollegen!

Tja wie fangt man so einen Bericht an?

Also gut, von vorne.

Eigentlich wollten Roger und ich nach Frankreich zum Tritonclub und dann weiter nach England
zur Tigerrally. Aber leider hat Roger's Kiste bei der Urlaubstestfahrt ein Pleuel in der Mitte geteilt
und bei meiner findet das Ol in wahren Bachen immer wieder den Weg ins Freie. Auf der
Tigerrally war ich trotzdem aber dazu spater mehr.

Na ja fahr ich halt zum Ausgleich nach Danemark, wird bestimmt lustig.

865km, Freitag und Montag Urlaub-gut. Donnerstag nach der Schicht Abfahrt,

Fur Donnerstag hatte ich mir vorgenommen so ungefahr bis Hannover zu fahren. Das sind ca.
330 km und den Rest dann gemutlich am Freitag runter zu reiten.

S0, endlich geht's los. Mittags um drei auf die Autobahn und immer Richtung Norden.

Wenn man so mit durchschnittlich 90-100km/h unterwegs ist und alle 100km tanken muss trifft
man auf der Autobahn immer irgendwelche Kollegen die so ziemlich das gleiche Schicksal teilen
und kommt dann mit Ihnen ins Gesprach. So bin ich auch zu Enni(Enrico)und einem
Harleyfahrer gekommen(Namen vergessen).Enni kam aus Frankreich und hatte bis Hannover
schon 700km auf einer Yamaha runtergeritten und wollte nach Libeck.

Der Harleyfahrer war total verrickt. Er kam aus Rosenheim, war schon frih um halb acht
gestartet und auf dem weg nach Hamburg. Shovelmotor und Sein Gefahrt war ein 1946er
Starrahmenchopper mit gereckter Gabel.

Nach der obligatorischen Zigarette (so kommt meine super Durchschnittsgeschwindigkeit zu-
stande) kamen wir Uberein, dass wir zusammen nach Lubeck fahren, ich bei Enni penne und der
Harleyfahrer in Hamburg abbiegt. Gesagt, getan, So war ich irgendwann nachts um eins,
ziemlich geschafft in Lubeck.




Am Freitag fuhr dann Enni mit mir noch Gber die halsteinische Schweiz nach Kiel, wo ich auch
noch diese komischen Fische essen musste. Na, ja, Enni ist dann zurtick nach Libeck gefahren
und ich habe mich auf den weg nach Danemark gemacht.

In Dénemark Autobahn zu fahren ist einfach super. Die Autobahnen sind in einwandfreien
Zustand und kaum einer rast. Die Danen haben ein Tempolimit von 120km/h(oder so).

Auf jeden Fall war es eine sehr entspannte und auch landschaftlich schéne Fahrt nach
Rodkersbro.

Die Britanie Rally fand auf dem Clubgelénde des MC Jolly Roger statt. Der Vorstand des
danischen Triumphelubs ist auch Vorstand des MC Jolly Roger.

Auf diesem Clubgelénde befanden sich zwei Seen, ein Bauernhof mit einer zum Partyraum
umgebauten Scheune und schéne Platze zum zelten - einfach der Hammer!

Am Freitagabend waren schon ca. 100 Besucher da und der Zeltplatz war schon gut gefullt.
Gleichzeitig mit mir kam ein deutsches Ehepaar an, Orni mit seiner Frau(auch Name
vergessen).

Orni fubr eine alte BMW und seine Frau einen BSA Scrambler. Sehr stark vertreten war auch
der Triumphclub aus den Niederlanden mit ca.25 Leuten!

Nach einem guten Chili und ein paar Bier (bermannte mich allerdings schon gegen elf Uhr die
Mudigkeit und ich legte mich ab. Um funf Uhr frih wurde der Schiummer dann aber brutal
unterbrochen. Zwei Danen wollten unbedingt ihre Harleys kaputt machen und lieRen die Dinger
minutenlang brillen. Ich glaub der ganze Platz war wach.
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Zum Fruhstuck hatten die Jungs einfach einen groen Tisch im Clubhaus aufgestelit, Brotchen:;
Butter, Marmelade, Kaffee und Tee draufgestellt und jeder konnte sich selbst bedienen.

Zu meiner grofRen Freude kam sogar noch ein TMOC Mitglied. Ulrich Lohrengel aus dem Harz.
Er war die Woche vorher schon in Schweden auf der Brittania Rally, hat dann etwas Urlaub
gemacht und ist dann auf dem Heimweg in Rodkersbro vorbeigekommen.

Zusammen haben wir dann die Motorrader auf dem Gelande betrachtet.

Bei dieser Gelegenheit habe ich zum ersten mal eine Hesketh und eine Triumph TSS mit
Vierventilkopf live gesehen. Achtzig Prozent der Motorrader waren Triumph aber es waran auch
MNorton, Sunbeam und BSA vertreten. Auf dem Platz waren aber auch Guzzis, BM\Ws und
natirlich auch Harleys.

Um drei Uhr nachmittags stand dann eine Ausfahrt an. Wir fuhren ca. 35km durch das schoéne
Danemark mit einer kleinen Bierpause an einem der vielen schonen Seen.

Nach der Ruckkehr fand dann ein Slowrace statt, bei dem sich die Teilnehmer wirklich viel Muhe
gaben, sehr zur Freude der Zuschauer.

Weiter ging der Abend mit einer Tombola. Die Lose waren die Abstimmungszettel fir die
schonste Maschine. Nach einigen Stucken der Band kam dann die Pokalverleihung fur
weiteste Anfahrt, alteste Maschine, schénste Maschine usw..

Da das mit den Bands ja immer etwas laut ist liefen wir den Abend gemUtlich am Lagerfeuer
ausklingen.

Da Ulrich schon am Samstag wieder gen Heimat gestartet war und Orni mit Frau noch in
Danemark blieben, habe ich mich Sonntag frih dann wieder allein auf den Ruckweg gemacht.
Bis kurz vor Hamburg ging auch alles gut, dort hat sich dann allerdings der Belt von meinem
Beltdrive einen Weg durch meine Lichtmaschine gesucht und gefunden.

Nach langem hin und her bin ich dann gltcklich deprimiert am Montagabend in meinem trautem
Heim von den gelben Engeln vom ADAC abgeliefert worden.

Gruft IGEL




Am Samstag ging es schon sehr friih zur Sache. Frithmorgens lief man die ersten Moto-

ren warmlaufen und die Mechaniker legten ihr Werkzeug
bereit. Auch ich wurde mit diversen Schliisseln ausgestattet,
Wihrend der Trainingsliufe kam Dietmar immer wieder ins
Fahrerlager zuriick um die Kupplung optimal einzustellen. Ich
kam mir schon fast vor wie bei der Formel | wo jeder
Handgriff bei einem Boxenstopp sitzen muf.

Zum Pflichttraining am Nachmittag hatten wir alles im Griff:
die Kupplung stimmte und ich war mit meinen Aufgaben als
Mechaniker vertraut. Nach dem Training wurde alles wieder
geputzt und fiir den eigentlichen Renntag am Sonntag
vorbereitet.

Am Sonntagmorgen war doch eine gewisse Nervositit unter
den Fahrern und Mechanikern zu spiiren. Ich machte es mir
zur Aufgabe meine beiden Fahrer mit einem guten Frithstiick
aul das bevorstichende Ereignis vorzubereiten. Doch die
beiden waren zu .aufgeregt” und kilmmerten sich lieber um
ihre Maschinen. Dietmar legte letzte Hand an sein Triton und
Paul iiberpriifte seine Triumph Grand-Prix.

Danach konzentrierten sich die Fahrer ganz auf die kommende Aufgabe: Rennkombi, Helm,
Handschuhe und Stiefel standen griffbereit.

Bis zur Mittagspause lief auch alles planméifiig ab. Das Wetter war bis dahin sehr renntaug-
lich. Aber nach der
Mittagspause braute sich iiber
dem Erzgebirge ein Unwetler
zusammen, dunkle Wolken
zogen heran und dumpfes
Grollen kiindigte das
herannahende  Gewitter  an.
Plotzlich kam Wind auf, der
sich schnell zum  Sturm
entwickelte, Regen und Hagel
peitschte  nieder und die
Partyzelte lernten das Fliegen.
Dietmar hatte fiir sich schon
entschieden nicht an den Start
zu gehen. Paul wurde withrend seines Laufes vom Unwetter iiberrascht und kam nach Abruch
des Laufes nal wie eine Katze zuriick. Doch er nahm es gelassen und meinte so ein Rennen
hiitte er auch noch nie gefahren.

Wiihrend des Sturmes verabschiedeten wir uns von Paul, da wir zum niichsten Renntermin
wollten. Ein Strafenrennen auf einer Naturrennstrecke durch Ortschaften und Wilder von
ca. 5,7 km Linge in Horice.

Doch davon berichte ich ein anderes mal.
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Ein etwas anderes ,, Triumph-Vergniigen* (Teil 1)

Am 01.Juni 2000 machten wir uns auf den Weg Richtung Osten. Unser Ziel war die Renn-
strecke von Most in Tschechien.

Dietmar, im Besitz einer Fahrerlizenz, hatte sich dort zu einem vom VFV (Veteranen Fahr-
zeug Verband) ausgerichteten Gleichmiifigkeitslauf angemeldet.

Da in Deutschland offiziell keine Rennen gefahren werden diirfen, nennt man diese eben
GleichmiéBigkeitslaufe. Das heilit dafl nicht unbedingt der Schnellste gewinnt sondern derje-
nige der am gleichméiBigsten gefahren ist. Aber die gefahrenen Zeiten zeigen, dalB es meist die
Schnellen sind, die auch am gleichmiifligsten fahren.

Unser Wohnmobil wurde gepackt. das Triton reisefertig im Hinger verstaut und los ging es.
Unterwegs trafen wir uns mit Paul Hahn (ebenfalls Mitglied des
PROGRAMM TMOC). Paul hatte schon éfter an dieser Veranstaltung teilge-

nommen und war fiir uns ein alter Hase im Renngeschiift.
17. Historischer Rennmaschinen

Grand Prix von Most Gemeinsam fuhren wir zur Grenze. Wir waren mit allen wichti-
2.-4, Junl 20D

gen Papieren fir Mensch und Motorrad ausgeriistet und hatten
somit an dem kleinen Grenziibergang in Raitzenhain unterhalb
von Chemnitz keine Probleme. Nachdem wir die Rennstrecke
gefunden hatten suchten wir uns ein Plitzchen im Fahrerlager
und richteten uns fiir die néichsten Tage ein.
Am Freitagmorgen kam langsam Bewegung in das Fahrerlager.
Motorriider wurden ausgeladen und abgedeckt, Werkzeugkisten
wurden herbeigeholt und ein erster Check war fiillig nach dem
langen Transport und den nicht immer so guten StraBenverhilt-
nissen im Osten. Mittags beherrschte eine hektische Betriebsamkeit das Fahrerlager, schlief3-
lich war um 13.00 Uhr technische Abnahme. Jeder war bemiiht seine Maschine optisch und
technisch aufzumébeln, damit sie den kritischen Blicken und erfahrenen Handgriffen der
Rennkommissare standhielt. Jetzt war auch die Gelegenheit durch das Fahrerlager zu streifen,
um zu sehen was die ,.Konkurrenz™ zu bieten hat.
Die Papier- und auch die technische Abnahme ging recht ziigig, trotz
des enormen Andrangs, von statten. Pflicht ist das Tragen eines
Integralhelmes, der bei der Abnahme auf das vorhanden sein der EC-
Nr. {iberpriift wird. Das Motorrad wird technisch iiberpriift: Bremsen,
Kupplung, Reifen usw., zum Schlufl gibt es eine Abnahmeplakette
sichtbar an der Maschine aufgeklebt und schon darf man offiziell
starten.
Nachmittags fand das erste freie Training statt. Paul hielt sich noch
- zuriick, als alter Hase wulite er, dal
bei den ersten Trainingsliufen ein
Riesenandrang herrscht, der sich im
Laufe des Nachmittags legt.
Abends wurde es gemiitlich und alle waren ganz entspannt;
schlieBlich war die erste Hiirde, die Abnahme, bestanden.
Man traf sich in der Kneipe im Fahrerlager und bei gutem
und sehr preiswertem tschechischen Bier wurden viele Benzingespriiche gefiihrt. Eigentlich
miiBte es Olgespriiche heifien, denn Ol ist ein sehr beliebter und immer wiederkehrender
Diskussionsoff. Auch als Laie sind diese Olgespriiche sehr lehrreich, zumal man einen Uber-
blick iiber die vielen ., Olsorten* und deren Einsatzbereiche bekommit.




Mit der Trophy in den Dolomiten

Im Sommer 2000 wars soweit dass ich unbedingt auch mal mit der Triumph nach
Stidtirol wollte und nicht wie sonst immer mit der BMW R 100 GS ( obwohl die dafiir
wie geschaffen ist ). Im Juni im Anschluss an den Wochenend Trip nach Belgien und
England hatten Siggi und ich Urlaub , ein Kumpel war auch noch mit dabei und es
konnte losgehen,

Die Trophy und das ganze Gepiick fiir 3 Leute war im Transit gut unterzubringen und
so konnte ich mir die lange Autobahn Etappe bis hinter Miinchen ersparen.

Wir haben uns beim Fahren abgewechselt und sind relativ entspannt am Etappen Ziel
Autobahnausfahrt Holzkirchen angekommen. Wir sind dann auf den niéichsten
Parkplatz gefahren und von dort aus bin ich mit der Triumph vorneweg und Siggi und
Dieter im Transit hinterher , immer der B-318 nach , in Richtung Tegernsee und
Achenpass.

Bei herrlichem Wetter sind wir dann am Achensee vorbei zur Auffahrt der Inntal
Autobahn bei Jenbach gefahren um dann auf der A-12 nach Innsbruck und danach
zum Brenner zu gelangen. Von da an gings dann {iber Brixen immer der entlang des
Eisacktales nach Bozen und zur Unterkunft in Eppan/St.Pauls. Alles in Allem ca. 300
Kilometer die abgesehen von der Brennerautobahn und der ganzen Maut-Zahlerei
schon zu fahren waren.

In den nichsten Tagen haben wir dann natiirhch einige Touren in die Dolomiten
gemacht.

An Bozen vorbei ins Eggental , iiber den Karerpass , vorbei am herrlichen Panorama
des Latemar und des Rusengmenq um dann ins Fassatal zu gelangen. Dem Fassatal
nach Nord-Osten folgend fihren wir auf den imposanten Sella Stock zu um dann den

[Sel]apass und da:», Grodner .Fnch zu erkhmmen
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Auf dem Gridner Joch

Die sogenannte Sella Runde mit ihren Piissen ist meiner Meinung nach das schinste
was man sich mit dem Motorrad antun kann.



Abfahrt vomTimmelsjoch
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Die Strassen sind in der Regel gut ausgebaut , werden allerdings den Sommer iiber
Repariert so dass man immer mit Baustellen oder winterbedingten ( Frost ,
Schmelzwasser ) Schiden rechnen muss. Durch die extremen Steigungen die nur in
Serpentinenform zu meistern sind sowie den starken Bussverkehr kommt man
allerdings kaum in die Nihe eines 50 Kmh Durchschnittes , viel Zeit einplanen also.
Auch das Gradnertal , den Falzarego , Valparola und Pordoi haben wir in den Tagen
noch erfahren. Im Gedéchtniss blieben mir auch die vielen Tunnel die zu einem
ungeahnten Horerlebnis wurden wenn ich darin beschleunigte.

Doch auch dieser Urlaub ging zu Ende und so wurde die Heimfahrt in gewohnter
Manier angetreten , mit der Trophy bin ich iiber das Timmelsjoch ins Otztal
gewechselt ( Timmelsjoch ist sehr zu empfehlen , Kehre auf Kehre und
super Panorama ) und danach {iber Seefeld in Tirol und das Karwendel Gebirge zum
Sylvenstein Stausee und dann tiber den Achenpass nach Wildbad Kreuth. Dort haben
wir nochmal {ibernachtet weil mir der Hintern nach dieser Gewaltiour richtig
wehgetan hat.

Abends gut gegessen , bayerisches Bier und Enzian ausprobiert und geschlafen wie
ein Toter.

Am niichsten Tag die Triumph in den Transit geladen und Nach Hause gefahren.

Das wars.

Klaus

ey :
Timmalsjoch
pPasso Rombao
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Auf dem Timmelsjoch, Pallhéihe
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AUS DER REDAKTION

Zuerst wieder vielen Dank fiir die doch zahlreichen Beitriige Eurerseits,
Es sieht so aus als wiirden wir mit unsere NEWS, auch im zweiten Jahr recht umfangreich

und erfolgversprechend an den Start gehen.

Die Redaktion hat eigentlich auch keinen Winterschlaf gehalten, deshalb dieses mal auf der

letzten Seite noch ein paar Termine, die fur dieses Jahr beim WATOC Treffen vereinbart

wurden:

MONTLEHRY FRANKREICH | MAI

CLANGER RALLY GB 15-17. | JUNI
THUNDERBIRD RALLY GB 2324 |JUNI

T-DAYS BRUSSEL - S 23.-24, JUNI B
BRITISH NOSTALGICA FRANKFURT GERMANY [30.-01 JUNI-TULI

TMOC TREFFEN REICHENBACH GERMANY [20.-22. |JULI i
ENGLANDERTREFFEN ALBION DANEMARK [28-29.  [JULI

BRITANNIA RALLY g1 10.-12. AUGUST
'BRITANNIA RALLY FRANKREICH |11-12. |AUGUST
BRITANNIA RALLY DANEMARK 17-19.  |AUGUST
AMELAND TREFFEN HOLLAND 7.9, SEPTEMBER
T-DAYSBONNEVILLE B 14-16.  |SEPTEMBER

Da unsere Abgesandten zum Watoc Meeting anscheinend sehr mit Biertrinken beschaftigt

waren (gell) , die der Holldnder und Belgier anscheinend auch( jeder Club gibt
unterschiedliche Daten zu den Treffen an), gibt es im Moment noch keine Gewihr fur

obenstehende Termine.

Konnen wir aber sicher bis zur Hauptversammlung im Marz klaren.

Bis dahin macht die englischen Midels flott, denn auch im Saarland gibt es eine Menge

schoner kurviger Motorradstrecken.
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