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Vorwort

Am Morgen nach der Jahreshauptversammlung sitze ich am Computer und Uberlege
wie ich das Vorwort anfangen soll , gar nicht so einfach denn es gibt viele
Neuigkeiten.

Gestern haben wir einen neuen Vorstand gewahlt , Michael Kempf ist jetzt unser
Schriftfiihrer und Manfred Grofk unser neuer 2. Vorsitzender , Rechner und ILO.

Als neuer alter 1. Vorsitzender wurde ich gewahlt. Fiir dieses Vertrauen bedanke ich
mich .

Mein Dank geht auch an die zwei ehemaligen Vorstandsmitglieder Dr.Thomas
Schafer und Dietmar Lensky fir ihre geleistete Arbeit.

Mit dem bedanken geht's jetzt weiter | vielen herzlichen Dank sage ich Herrn
Friedrich vom Ingenieur Buro Friedrich in Breuberg , er hat es durch eine wirklich
grofiziigige Spende ermdglicht dalt der TMOC sich 50 bestickte T-Shirts anschaffen
kann chne die knappe Vereinskasse ganzlich zu sprengen.

Dank geht auch an meinen Nachbarn Peter Ansorge dessen Messebaufirma uns ein
wetterfestes Banner mit unserem Logo gestiftet hat , Ihr werdet es auf den nachsten
Treffen bewundern kénnen.

Ebenso bedanke ich mich bei bei meinen Kameraden Markus und Holger von der
Firma Imediatec fir die Pflege unserer TMOC - Homepage auf der sich was tut.

In den folgenden Ausgaben der News werdet Ihr eine 9 teilige Serie finden die
beschreibt wie man eine Triton bauen kénnte , durch die Fille des Materials war es
mir nicht mehr méglich es ins deutsche zu Gibersetzen , wenn Ihr was nicht versteht
helfe ich gerne weiter wenn ich kann.

Da die Saison jetzt startet weise ich noch mal auf die WATOC - Challenge hin , lhr
findet alles was lhr zur Teilnahme braucht in diesem Heft oder beim ILO.

Bitte beteiligt Euch zahlreich , damit der Preis mal wieder nach Deutschland geht.

So , zum guten Schlul® noch der Hinweis auf unseren Clubstand auf der Britisch
Nostalgica in Frankfurt , macht mit , kommt vorbei , helft oder stellt Eure Triumph auf

dem Stand aus es gibt fiir jeden was zu tun. Meldet Euch beim Vorstand wenn lhr
mitmachen wollt.

Gute , Unfall und Pannenfreie Fahrt wiinscht Euch allen
Der neue alte Klaus
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sammlung
Ve

nd 3 der Satzung des TMOC e.V. werden den Mitgliedern
auptversammlung getroffenen Beschlilase verdffentlicht.

oll kann beim Vorstand angefordert werden.

1. BeschluB zu TOP
Der Vorstand wird
Gtimmen bei einer
2. BeachluBR =zu TOP
Die Mitgliederver
den einzig zur Wa

=

1

3. Beschluf zu TOF
Die Mitgliedervers;
den einzig zur Wah
und Kassierer.

=

1]

4. BeachluR zu TO}

-

Die Mitgliedervers
den zur Wiederwahl
5. BeschluR zu TOH

Die Mitgliedervers

Breakdown-Liste ay
vom ILO verwaltet

€. BeschluBR zu TOP
Die Mitgliedervers

den einzig zur Wah
Officer (ILO) des

Saarbriicken, den 3

ammlung beschlieft mit 17 Ja—

3

auf Antrag der beiden Kassenpriifer mit 16 Ja-
Enthaltung entlastet.

a3

ammlung beschliefBt mit 16 Ja-Stimmen bei einer Enthaltung
1 vorgeschlagenen Michael Kempf zum neuen Schriftfilhrer.

4:

ammlung beschlieft mit 16
1 vorgeschlagenen Manfred

Ja=Stimmen bei einer Enthaltung
GroB zum neuen 2. Versitzenden
A

ammlung beschlieBt mit 17 Ja-Stimmen bei einer Enthaltung
vorgeschlagenen Klaus Kippers zum 1. Vorsitzenden.

5:

ammlung beschlieBft einstimmig, dass in unserem Club EIRE

T freiwilliger Basis der Mitglieder erstellt wird, die

wird und ilber die auch der Vorstand Kenntnis erhdlt.

G:

Stimmen bei einer Enthaltung
L vorgeschlagenen Manfred Grofi zum International Liaison
TMOC

L4, 2001 gez. M. Kempf (Sehriftfihrer)




World Association of TriumphOwners Clubs -Contact list 06.01.2001
(Please note all changes gince last version are highlighted in red)

Co-ordinator
Geoff Walton , 3 Towngate , Thurlstone Sheffield, S36 9RH, South Yorkshire England
Tel 00-44-1226-379624 Fax 00-44-1226-379628 E-mail geoff walton@atiglobal net

T.O.M.C.C -England

Internet Home page http://www.tomec.org

ILO Mike Hodson, "Bonneville", 5 Bedford Road, Henlow,Bedford SG16 6DR
Tel 00-44-1462-813869 Fax 00-44-1582-481707

Editor Peter Lansdell, "Glebe Cottage", Dousland, Devon PL20 6LU

E-Mail nacelle@supanet com

T.OM.C.C. -Sweden
Internet homepage http://www tomeccsweden org/news.htm
ILO Ulf Frossling, Lilla Alfhem 495, 5-446 91 Alvhem, SWEDEN
Tel 00-46-303-336151 Mobile tel 00-46-70987-3156
Fax 00-46-303-336133
E-Mail ulf frossling@emw ericsson se
Editor Annika Melin, Bankgatan 18B, s-223 52 Lund, Sweden
Tel 00-46-046-2218012 Fax

E-Mail trajan@swipnet se

T.0.C. -Denmark
ILO  Jens Groth , Fasanvaenget 1a, 4160 Herlufmagle Denmark
Tel 00-45 55 50 22 60 Fax
E-Mail jgroth@kodak.com
Editor Tommy P. Madsen, Stadionvej 53, 7470 Karup, Denmark
Tel 00-45-9710-2773 Fax
E-Mail tpm@private.dk

T.OM.C.C. - Belgium  ygegs . sKyNET- BE/ T0Mcc _ BELGIVM/
Internet Homepage http://hemetiscatinetber FOMEEC—Betoom

Webmaster Mare. DeVries Marc. DeVrieslsiemens. atea be

ILO Thierry Meurmans, 46, rue Roua, B4.540 Amay,Belgium  French speaking
Teél 00.32.85/31.56.24. Mobile 00.32, 496-525004 Fax 00.32.4223.0037
E-Mail L meurmansfiworldonline be

Guy Labbe, Jasmijnlaan 1, 8390 Menen, Belgium  Flemish speaking
Tel. 00.32.56.511157
Flemish Editor Van Peteghem David

Address Driemasterstraat 14
9000 Gent
Telephone 00-32-477-680252 Fax No none

E- mail address david.van p@pandora.be
French Editor Thierry Meurmans, 46, rue Roua, B4.540 Amay,Belgium
Tel 00,.32.85/31.56.24, Mobile 00.32, 496-525004 Fax 00.32.87.77.19.85

E-Mail t. meurmansi@worldonline. be

T.0.C.N- Holland

Internet Homepage home hetnet.nl/~triumph-club/.

Editor Hans Muller, Kapelweg 60, 3951 AD Maarn , The Netherlands
Tel 00-31-343-443030 Fax 00-31-343-441267

E-Mail viaconsu(@tref nl



ILO Paul ten Broeke_ Loo
Tel
E-N

Club Triton France
Website www triton-franc

dsstraat 57, 6591 EK Gennep, The Netherlands

00-31-485-516034

Aail Paul ten Broeke@hygiene sca.se

C.COm

[LO/Editor Andre Chardin , 9 rue du Potelet, 91410 - Dourdan, France

Triumph International
Internet Homepage http:/
ILO/Editor John Healy,

T.OM.C.C Australia i
President John "Biro" W

Tel/Fax 00-33-1- 64 59- 91 Olevenings
E-Mail  chardin@ias.u-psud fr

ODwners Club - USA

{www.tioc.com

PO Box 6676, Holliston, MA 01746-6676, USA

Tel 00-1-508-429-4221 Fax 00-1-508-429-6213
E-Mail JOHNTIOC@aol com

nc.
est, PO Box 257, Belgrave, Victoria 3160, Australia

Tel 00-61-3-9752-5327 Fax 00-61-3-9720-2144
E-Mail  tomcc@telstra easymail com au

TRIUMPH MOTORCYCLE REGISTER OF AUSTRALIA

The Secretary Po Box 23

F, Fyshwick ACT 2609

E-Mail EBHIEdIHEMEIE-EET au

TRIUMPH OWNERS MCC OF NEW ZEALAND INC.

Darryl Payne (President) |
PO Box 18733 Christchut
ph +64 3 3820403, fax +¢
E-Mail alucard@ihug co nz
Auckland Area
Patrick. J. Walsh

34 Mannering Place
Northcote

Auckland

New Zealand

Phone 025 287 9312

Home Phone (09) 419 17(

National Club Secretary
Claire Morrell

¢/o 6 Domain Road
Panmure

Auckland

New Zealand

Phone (09) 570 4988

Albion MLC.
Ole Bogelund
Helsingborggade 58

rch , New Zealand
4 3 3820404

Fax (09) 419 1703

13 Email paddy@titan.co.nz

Fax(09) 570 4215




5000 Odense C
Denmark Tel 0045 4016 7060

TOMCC of Norway
Leder: Niclas Mérd
Gronlandsleiret 47 C
N-0190 Oslo
Norway
E-mail:niclas. mard@sjofartsdir. dep.no
Phone: +47 92 60 98 87 (mobile), + 4722 17 4447 (home).
I

TMOC Germany

Chairman Klaus Kueppers

Blumenster 14

64846 Gross Zimmern

Tel 00-49-6071-44417 Fax 00-49-6071-748437

E-mail KueppersKlj@aol c:;pm

ILO Name Manfred Gross
Address Lindenstr 4

97702 Munne%ladt

Telephone no. 0049/0)9733/780095  Fax no. 0049/(019733/781412

E-Mail address. GROSS MAN@t-online.de

Editors Name Achim Ertel
Address Schlossbergstr 51
76857Ramberg
Telephone no. 0049/(0)6345/5348 Fax no. 0049/(0)6345/7523
E-Mail address none
TOMCC South Africa
Hon Sec, Ken Mercer, 11 Hadeda Street, Durbanville 7550, South Africa.
Phone/Fax (00-22) 021 975 2339, E-mail Mercer@it-ig.com

Triumph Club of Portugal
Joaquirm Gameiro , Rva is:: Henriquos, Coelito No. TR/CA,2780-637 Pacodearcos, Portugal
Phone 00-351-96-5216-206  E-Mail gameiroxl@hotmail com

Trident and Rocket 3 Owners Club

Webpage (rioc.org

ILO Tony Page

AddressPO BOX 159 COBHAM SURREY KT11 2YG ENGLAND
Telephone no. ﬂﬂ—44~l§fnl 586955

Fax no. 00-44 -1483 812160

E-Mail address. tp@asingetalife demon.co.uk,

Editors Name Clive Raﬂley

AddressPO BOX 84 Bordon, Hampshire GU35 8Y], England
E-Mail address. clive.r@ukonline.co.uk.




Reutlingen, 5.3.2001 - dpa

Diesen Tag wird Egon 5. aus Reut-
lingen (Name gedndert) sicherlich
zeitlebens nicht |vergessen.

Der Handler fiiy klassische bri-
tische Motorrdder fdahrt  jedes
Jahr mehrfach ins Ausland zur Be-
schaffung von Teilen oder restau-
rationsbediirftigen Modellen.

Nachdem er in Holland iiber Win-
ter nicht so recht flndig gewor-
den war, beschlof der 51-jdhrige,
in der ersten Miarzwoche mit ei-
nem gemieteten Lkw auf die Insel
zu fahren. Mit |vollem Laderaum
kommt er schliefilich an die deut-
sche Grenze =zurick - und erlebt
bei der Einreise einen Albtraum !

Zuerst wirédﬂs gesamte Fithrerhaus
mit Spiirhunden |durchsucht. Egon
§. wverwundert: "Ich wusste gar
nicht, was die suchen. Ich dachte
an Drogenfahndung."

Maul- und KI:

R T - o _—
TR T R T T e Ty T e T B S

Alles, worauf die Hunde anschla-
gen, wird weggebracht. "Sogar die
Kleidung musste ich abgeben,bekam
einen alten BW-| Kampfanzug", so
der unbescholtenel Reutlinger.
"Spater kam dann jein Beamter und
erkldrte, meine Kleidung sei ver-
brannt worden."

Grund dafiir sei die MKS, bei der schon Spuren fiir eine Verbreitung sorgen
konnen. Egon S. kllagt: "Dabei hatte ich mir in England nur ein wenig SoBe
auf Hose und Pulli gekleckert.” Doch es kommt noch dicker. Ein ganz griind-
licher Z5llner mochte den Laderaum kontrollieren. Grund: akute BSE-Gefahr !!
Egon §5. ratlos: "Das Fahrzeug ist doch noch nie als Viehtransporter benutzt
worden !" Doch sein Protest wird nicht beachtet.

Der gesamte Inhalt der Ladefldche wird ausgerdumt. SchlieBlich wird eiper
der Zollbeamten fiindig. An einem der Motorrdder sind Schrauben locker, der
Zylinderkopf wackelt. Das findet bei Z&llner K. keine Gnada: " Kopfwackeln
ist ein typisches| Zeichen fiir BSE" sagt der kundige Staatsdiener. Man miisse
eine Probe aus dem Kopf entnehmen.

Der Hindler glaubt an einen verspateten Karnevalsscherz - will mitspielen,
protestiert: " Das Motorrad wurde aber nicht abgemaldet und ist fahrbereit."
Doch da hat er dip Rechnung ohne den Wirt gemacht.

Alle Motorrdder werden beschlagnahmt und unter Quarantdne gestellt. Auf die
Herausgabe wartet der Reutlinger noch heute. " Die haben gesagt, zuerst miis-
sen alle Motorrdder stillgelegt werden. Wenn die entsprechenden Bescheini-
gungen vorliegen,| sollen die Proben entnommen und die Motorrider danach ein-
geschmolzen werden." Fiir Egon S. bedeutet das den finanziellen Ruin, er
glaubt an einen furchtbarem Irrtum und beschimpft Z&llner K.: ™ Sie haben

fAkt. Nach -Lese

wohl zuviel Rindfleisch gegessen !" Strafe fiir Beamtenbeleidigung: 1600 Mark.

Inzwischen hat sich um Egon 8. eine Biirgerinitiative gebildet, zum Erhalt
der Motorrdder. Insbesondere distanziert man sich davor, englische Motorri-
der mit solchen gleichzusetzen, die mit Rindern in Verbindung gebracht wer-
den kénnten, wie z.B. die tschechische Jawa Bison oder die Bayr. Gummikuh. ..

BLOD wird weiter berichten.



Abt.: Yesterday's Meetings

Heute: Jahrestreffen des| Vincent Owners Clubs
Section Deut5ch[agd 2000

Letztes Jahr waren die Hitglieder und Freunde

des THOC zu einem auﬁerﬁewﬁhnlichen Traffen
eingeladen worden, das praktisch bei mir vor

der Haustiir stattfand.

Vom 19, - 21. Mai 2000 vdranstaltets der VoC
-Section Deutschland- sain 27. Jahrestreffen
auf dem "Alten Sportplatz” nahe Oberwiirzbach
im Saarland, Schon seit |[Wechen stand ich mit
Burt Schmitt, dem Rally-0Organisator, in Ver-
bindung und blieb dann |auch von Beginn bis
Ende auf dem Treffen,

Freitags mittags um zwilf verdriickte sich die
Sonne, und das hatten Kure's Helfer auch vor-
BRZOgen Zu tun, sodass unser Organisator sben
buchstdblich im Regen upd iiberdies michtig
unter Dampf stand.

Auf grolien Besucherandrang durften wir nicht
hoffen, weil bereits eingp Woche spdter ein
viel grofleres Vincent-Treffen in den Niedar=-
landen stattfinden sollte|, Trotzdem waren ei-
nige Unerschrockene aus England einen grofen
Umweg -teilweise auf zwei| Ridern, und das wa-
ren nicht die jiingsten Tejlnehmer !- gefahren
und halfen trotz der langen Anreise noch bei
Zeltaufbau und sonstigen Arbeiten mit.

Es waren auch Englin-
der angereist, hier
die Section East Lon-
den and Ezsex, vorpe
eine Vincent Comet.

Ich war mit dem Auto da (was sich als sehr
segensreich herausstellen sollte), wurde spid-
ter abgeholt und kam dann zusdtzlich per Tri-
ueph auf den Treffensplatz, der iibrigens aus-
serhalb des Ortes auf einem Plateau iber der
Landstrafle gelegen war, 2o dass ankeommende
und abfahrende Vincents stets zu hdren waren
und der ganz und gar nicht an einen Sport-
platz erinnerte, weil inzwischen machtig Gras
dariiber gowachsen war, '

die Briten

danach kamen noch Michael aus
Ludwigshafen und Igel; wir hatten eine Menge
Spal mit den Engldndern, besonders als der
erste Regenschaver einsetzte und ieh einen
Treffensteilnehmer bat, seine Vincent aus denm
Hinger zu holen, damit ich meine edle Triumph
unterstellen kdnnte ...

Nicht lange

Abends wurde es gleich zinftig, wir lieBen
uns Geschichten erzihlen iiber diese interes-
sante Motorradmarke und einer mach dem andern
der Vincent-Fahrer zog sich unbemerkt zurick

Mur einer blieb und natiirlich wir 3 THMOC-ler.
Bel prasselndem Regen =zafen wir im Gemein-
schaftszelt und in den Regenpausen ging einer
Getranke nachfassen. Nur eine Flasche Whisky
(Aldi-Haarwasser) gab's und war schon friih
weg, da musste was geschehen !

Irgendwann tauchte Kurt auf und wollte heim,
aber nicht mehr laufen. Ergo bawegte ich mein
futc durch den doppelten Nebel wund tauchte
danach in mein Zelt,

ratlose Gesichter. Where's
the breakfast Keine Ahnung, aber man hat ja
das Auto dabei. Ich fahrs nach Hause, Zpeise-
kammer ausrdumen, 2 gute (!} Flaschen Whisky,
zum Backer, zum Metzger und zuriick.

Samstag morgen,

Lo {
S n

Kurz vor Ende des Friihstiicks treffen auch die
Brotchen ein. Gegen Mittag erwandern wir bei
miBiger Sonne denm Ort mit seipen Hinterlas-
senschaften aus dem letzten Weltkrieg, was
interessiert. Hichael ibersetzt
freundlicherweise ins Englische. In einer
Kneipe fallen mir bei den Vincent-Leuten die
schonen T- und Sweatshirts auf. Hitte ich
ZeIT eins.



Deshalb frage ich die Englidnder, ob sie wa
gegen ein Fuflballmatch hdftten. Aber die haben
keine Lust, auch nicht auf 2 x 5 Minuten. Ig-
gendwann erkldre ich, dass es mir eigentlich
nur auf den Triket-Tausch ankommt: The-best-
motorcycle-in-the-world-Trshirt gegen Aller-

welts-Vincent-T-shirt. Kefine Chance. Kostver-
dchter !
Foto:

Ein Brite zeigt

Michaal, Igel und
mir seine ihn
stdndig beglei-
tenden Reiseun-
terlagen

Bei der Riickkehr fahren gerade die Ausfahrer
des groBien Oldtimertreffens im benachkarten
8t. Ingbert bei uns durch.| Jaaa, da gucken se
alle, schon mal zwei Gnpme-Ehone gesehen 7
Bildschon restauriert fahrem sie rtein und

raus, es folgen Autos, Gespanne ... und dann
ist Uli da, wie atsgemacht)

Jede sieht anders
aus und jede der
Vincents klingt
anders - vorna
links eine Comet
von vor 1949, da-
hinter eine Rlack
Prince, rechts
ein Gespann und
eine V 2-Soloma-
schine

Die geplante Ausfahrt ist Fehlanzeige, wir
fahren nach 8t. Ingbert. Dort warten neue In-
teressenten fur unser BPBrit-Bike- Treff im
Saarland, eine Triumph Medell H (Besitzer
wird noch gesucht) und eine Menge fachkundi-
ges Fublikum. Einer ?élt meine Bonnie fiir ei-
ne "'BSA Rocket Star", ein| anderer fiir eine
"typische Nachkriegs-Ziindapp”. Das reicht.

Wir entfernen uns vom Trubel und fahren zu-
riick nach Dberwiirzbach. Dort fegen noch Vin-
cents ein und aus. Jede von denen klingt to-
tal anders, vom dumpfen Einzylinder-Sound bis
zum MPi-dhnlichen Getackere der 1000-er V2...

Es kommen noch einige Bekannte vom Stammtisch
und aus der Region vorbei. Schnell zieht der

Abend herauf und Thr wiBt ja, was das bedeu-
tet: Whisky auspacken !!!

Iech mach's kurz, es bleibt nichts iibrig. Ei-
ner der riten steuert noch eine Flasche Ja-
meson bei, die auch bald geleert ist (und bei
mir zur Erinnerumng im Regal steht).

5
B
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Ich erlebe zum erstem Mal, wie Igel im Sitzen
pennt und dureh keine Weckversuche dazu zu
bringen ist, aufzustehen und in die EKoje zu
wandern,

Um 23 Uhr soll dann eine Uberraschung statt-
finden, wir haben mnie erfahren, was es sein
=ollte. lrgendwann liegt in meinem wirklich



groBen Zelt ein scheinbar noch gréBerer Igel
und ... Kanada ldsst griiffen ! Ich quartiere
mich direkt neben das Lagerfeuer, das hat
zwei Vorteile: erstens bleibt das Feuer an
und zweitens kann ich einen Typen zweimal zu-
rickziehan, bevor sein Sehlafsack endgiiltig
in Flammen aufgeht.

Am Sonntag lduft viel 4dn mir vorbei bis in
den frilhen Nachmittag. Dann fahre ich meine
Triumph nach Hause, lasse Imich zuriickbringen,
und der Rest verschwinddt in der riesigen
Heckklappe meines Autos.

e e i L L T T T e pep—"

Foto:

Ich gehe meiner
T 120 fremd, man
sitzt tatsdch-
lich darauf wie
auf einem Bock

Irgendwann haben mir noch Leute Adressen,
Einladungen und dhnliches zugesteckt, die ich
nach erfolgter Erniichterung ausgewertet habe.
Auch gab's Pokale und die anderen iblichen
Beweihrducherungen, aber fragt mich mnicht
mehr, wann genau.

Nur soviel: Uber die Einladung des Royal En-
field Owners Clubs hab' ich mich besonders
gefreut... und war auch hin.,, doch dazu in

der nachsten MEWS mehr !

und noch was [in eigener Sache

Filr die rasche Hilfe auf meinen Aufruf in der vorletzten THOC-News michte
ich mich an dieser Stelle bei allen Beteiligten recht herzlich bedanken.

Schon wenige Tagd nach Erscheinen der NEWS hatte ich Anrufe, Angebote und
Unterlagen erhalten. Einen Tank habe ich auch schon.

Nur mit dem 5-Gang-Motor muss ich

mir noch was einfallen lassen, was aber

durchaus Zeit hat, denn der alte &4-Gang-Racker tut seinen Dienst seinem
motorseitigen Ergcheinungsbild nach zu urteilen noch eine Weile,

Wenn meine Spritreserven aufgebraucht sind, probiere ich mal das

e L)

Oktan-Gessff aus, mal schauen, ob ich damit die neue 800-er Bonnie abhdngen
karn (ich weifd, ich bin ein Traumerle, aber mit meiner gut eingestellten

T 140 kdnnte es evtl. klappen]).

Der Friihling naht --> in die Sdttel W

Euer Mitch




| Aufgemerkt!

Servus Kollegen!

Ich hab in verschiedenén Zeitschriften wieder mal einiges Interessantes gelesen, was ich euch einfach
Mitteilen muss. |

IZu erst gleich der erste Hammer aus der Bikers live 1/01 von der Biker Union.

! Abgas- und Larmgrenzwerte
Drastische MaRnahmen geplant

|
In der Diskussion ist derzeit die Senkung der Grenzwerte fiir Abgase und L&rm bei neu zugelassenen
Fahrzeugen auf weniger als die Halfle, Gebrauchte Bikes sollen in der Zukunft alle zwei Jahre zum
Abgas und Larmtest Der Einbau von Zubehdranlagen Bzw. die Manipulation an der bestehenden
Auspuffaniage soll durﬁ;h das Anbringen einer Priifplakette unmdglich gemacht werden.Gleichzeitig
soll die Kontrolldichte auf den Stralen deutlich erhdht werden.Die Kfz-Steuer fiir nicht abgasge reinigte
Bikes soll bis 2005 von derzeit DM14,40 auf knapp DM 70,- pro 100ccm angehoben werden, Als
nahezu ideales Aktionsfeld hat man sich die Biker-Szene ausgesucht.Denn der Argumentation,dai es
gerade im Bereich Abgasreinigungstechnik erheblichen Nachholbedarf giebt kann man kaum etwas
entgegenhalten. Fast jeder Bundesbiirger hat aus eigener Erfahrung Beispiele an der Hand,wo er
durch den Larmpegel aus leeren Racingtépfen fast zum Herzinfarkt getrieben wurde.

Zudem ist den Politikern zwischenzeitlich kiar geworden, dait es trotz ca.3, SMillionen zugelassener
Motorrdder nur sehr wenige Leute giebt, die bereit sind, sich fiir ihre Rechte einzusetzen Gerade
einmal 0,2% aller Motorradfahrer ist in einer Interessenvertretung flir Motorradfahrer organisiert.
(Mur zur Verdeutlichung: In Schweden ist mehr als 50% aller Motorradfahrer in einem einzigen
Verband organisiert!)

Ein Politikfeld also, in dem wenig Wiederstand zu erwarten isl.Schauen wir mal, ob statt einem Sturm
der Entriistung wieder rur ein leichtes Siuseln zu vernehmen ist.Und wie heitt es so schén: wer sich
nicht wehrt, lebt verkehrt

Aus der selben Zeitschrift eine Ausgabe spéter vorm BVDM

BVDM lehnt Gerduschuntersuchung ab

Feldumtersuchung fir Motorrdder
gefordert

Der Bundesverband der Motorradfahrer (BVDM) sieht sich in seiner Kritik an der von der Bundes-
regierung vorgesehener Gerduschuntersuchung fiir Motorrdder bestatigt. Die zusétzlichen Auflagen
fiir die uturradfahrerﬁeien im Verhiltnis zu der zweifelhaften LArmverminderung unverhaitnismatkig
hoch. Vortrdge von ExFenen beim Symposium Motorrad und Umweli des Bundesumweliministeriums
und innerhalb des| Arbeitskreises Umweltuntersuchung haben wunsere Ablehnung der
Gerduschuntersuchung bekréafligt’, so BVDM-Vorsitzender Harald Hormel.
Danach gibt es groBe Zweifel, ob die geplante Umweltuntersuchung geeignet ist, die vorgegebenen
Ziele einer Liarmverminderung durch einen noch besseren Warlungszustand der Motorrader zu
erreichen. Nach Aussagen eines Polizei-vertreters ergeben sich bei Nahfeldgerduschmessungen im
Leerlauf kaum unzuldssige Abweichungen. Die Ursache fir erhthte Werte beim Fahrgeriusch
konnten darin liegen, dass Hersteller die Schalldampfer nichi exakt so fertigen, wie die Exemplare,
die bej der Typprifu vorgelaﬁl
wurden. Das ist nach Ansicht des BVDM aber keine Manipulation des Fahrers und eine
Gerﬂusnhunlemuchungilaufﬂ auch deshalb ins Leere.

Berechnungen, die auf Erhebungen der Hauptuntersuchungen basieren, zeigen, dass die Zahl der
bundesweit bei einer Gerduschuntersuchung zu beanstandender Motorrdder zwischen 15.000 und
20.000 liegen dirfte. Dies entspricht bei 3,5 Millionen Motorrddern einem Anteil von rund einem
halben Prozent. Zudem stellt sich hier ebenfalls die Frage nach der Verantwortung fiir Abweichungen.
Angesichts dieser Fakten eine Gerduschuntersuchung einzufilhren, erscheint dem BVDM vdllig
unverhdltnismatig. Dif] Interessenvertretung der Motorradfahrer hat deshalb die zustindigen
Bundesministerien fir Verkehr und Umwelt aufgefordert, vor weiteren MaRnahmen zunéchst eine
Felduntersuchung dujhzufﬁhren. Als Mindestanzahl héll der Bundesverband der Motomradfahrer



British Bikes Weigelt,Nassauer Str.14,60439F rankfurt,0069/571397
GLM,Fischerstr. 1,31039Rheden,051 82/51831

MBP Dingbuchstr.6,52441Linnich,02462/905665

Southern Division, Blutenburgstr. 75,80634Miinchen089/134452

BIG BAN ANIABergheimerer.Sﬁ,dl 1464 Neuss 02131/741043

AGO’S, Altenstidter Str.62,61197 Florstadt,0603 5/970256
B.M.C.Schlossbergstr.51,76857Ramberg,06345/7523

Motorradtechnik First,Spinnerweg51-54,53783Eitorf,02243/80175

. Niemeyers, Lankwitzerstr.32,12107Berlin,030/7056443

10. Zel./Norton/Triumph,Manthalstr 5,82335Berg 08151 /28708

11. Martin Ehrkamp, Diisseldorferstr, 113,4278 1Haan,02129/344975

12. Triumph T-..vilps,Bﬂrgenneister-SchmidbStr. 138, Bremerhaven, 0471/9413832
13. BIKER’S MILL,H SchiisselerSchlichstr.44,52459Inden,0246 5/905123
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Invitation for all the people who have never attended a
TRUMPETTREFFEN

And of course for all the others

<rumpet 200,

|

| _

! De heksenlaak" Zwiep
| 6-7-8 July

Bands on Friday and Saturday
Parts
Propaganda & books
Silly games
Ride out
Swimmingpool (swimming gear obligatory)
Unique scenery

Zwiep is located around 3km away from Barchem (gemeente Lochem gld.)




dabei ein Promille der zugelassenen Fahrzeuge, also 3.500 Motorrader, fir sinnvoll. Diese sollten
reprasentativ  ausgewdhit werden. Bisher wurden teilweise Fahrzeuge von Mitarbeitern der
Priiforganisationen fiir die Schaffung einer speziellen Datenbasis verwendel. Der Versuch sollite
zudem unter Beteiligung won Instituten und Organisationen durchgefiihrt werden, die an einer
eventuellen spiteren Regeluntersuchung als Priiforganisation nicht wirtschafilich beteiligt sind

Generell lehnt der BVDM die fir die Abgas- und Gerduschuntersuchung vorgesehene Einjahresfrist
als zu kurz und pragisiremd ab. Viele Motorrdder haben bei der geringen durchschnitilichen
Jahresfahrleistung dann noch nicht einmal das Intervall zwischen den Inspektionen erreicht. | Somit
wird uns die Moglichkeil genommen, den erhdhten finanziellen Aufwand fiir die Prifung durch eine
Kombination mit der sowieso falligen Inspekiion zu begrenzen', krtisiert Harald Hormel. Im Rahmen
dieser Diskussion will der BVDM zudem erreichen, dass bei Motorrddern der erste Tiiv-Termin — wie
bei Pkw auch — nach drei und nicht wie zur Zeit vorgeschriebenen, nach zwei Jahren fallig wird,
BVDM

Jetzt noch was fir die Leute, die bei der wohlverdienten Rast mal ein Bierchen toinken.

Es steht jetzt fest: Wer sich ab April mit 0,5 oder mehr Promille Alkohol im Blut an den Lenker setzt,
erhdlt einen Monat Fahrverbot AuBerdem muss er 500, -DM BuBgeld zahlen und bekommi vier
Punkte in Flensburg.Bei der 0.5Promille-Grenze kann das erste Glas schon zu viel sein.Mit 20g
Alkohol kann ein 75 Kilo schwerer Mann bis zu 0,4 Promille, eine 60 Kilo schwere Frau aber bis zu 0.5
Promille erreichen! Wer Schlangenlinien fahrt oder gar einen Unfall baut, muss im iibrigen schon ab
0,3 Promille mit Strafe bis zum Fiihrerscheinentzug rechnen,

Ubrigens, 20g Alkohel stecken in 0,5 Liter Bier(5 Vol.%) oder 0.21 Wein(12 5 Vol %), zwei Glasemn
trockenem Sekt oder drei Schndpschen (je 2cl 40%Vol.)

Uber weitere erfreuliche” Meldungen werde ich euch auf dem laufenden halten!

Gruld Igel

/A Wop*ﬁ‘_/}/

E

MEILLEURS VOEUX

BESTE WENSEN

FROHE FESTTAGE

-

60{}@ Fo the 21 st century ud? d
18 easy on a [ ripmph’! Bebgre~,

SEASON'S GREETINGS




Es ist wieder soweit,,

eine neue Auflage der WATOC Rally kann beginnen,

Alles notige an Information dazu findet [hr auf den folgenden Seiten.
Nehmt Zahlreich Teil , es wiire schén wenn wir unseren ersten Platz
{ Dank an Manfred|) verteidigen kinnten.

Teilnahmel}edi# gungen fiir die WATOC Rally Challenge 2001

|

1) Die Rally ist organisiert von den unten gelisteten WATOC Clubs:
Triumph Mntcm}'{cle Owners Club - United Kingdom
Trident and Rocket-3 Owners Club - United Kingdom
Triumph Motorcycle Owners Club - Belgium
Triumph Motorcycle Owners Club - Sweden
Triumph Mnturcj:rclc Owners Club - Denmark
Triumph Motorcycle Owners Club - Norway
Triumph Motoreycle Owners Club - Portugal
Triumph Owners Club Nederland
Triton Club of Frjmce
Triumph Motorcycle Owners Club Germany
Gewertet werden nur Veranstaltungen dieser Clubs

2) Jeder Teilnehmer mull mindestens an zwel Veranstaltungen seines Clubs und an einer
eines anderen WATOC Clubs teilnehmen. Es konnen soviel Treffen wie Thr wollt
angefahren werfen { denkt an den gesamt Kilometer Preis )

3) Auf jedem Treffen muB die Karte ( erhiltlich beim ILO Igel ) vom Organisator

abgezeichnet werden und die Kim werden notiert. Gezihlt wird die einfache |, direkte

Entfernung vom Wphnort des Teilnehmers zum Treffen , Fihre wird mitgezihlt,

4) Alle ausgefullten Karten werden bis zum 30.11.01 zum ILO ( Manfred GroB )
geschickt , welcher sie prisft und weiterleitet.

5) For alle Teilnehmer welche ihre Karte werten lassen gibt ¢s einen Aufnédher,
6) Der Preis wird an den Teilnehmer mit der hochsten Gesamt Fahrleistung vergeben.

7) Beifahrer kinnen sich werten lassen , haben jedoch keinen Anspruch auf den Preis.

Klaus




Neues WATOC Mitglied

Seit kurzem ist der TR30C ( Trident and Rocket 3 Owners Club ) beim

WATOC ( Weltverband der Triumph Owners Clubs ) Mitglied geworden.

Der Club dessen Patron und Ehrenmitglieder Liste sich wie ein who is who der
3-Zylinder Ara liest hat ca 1100 Mitglieder in der ganzen Welt , die Mehrzahl
davon im good old United Kingdom aber immerhin kommen ca 20 % der
Mitglieder aus den USA dem Australisch- Asiatischem Raum und sogar aus
Resteuropa.

Der TR30C gibt ein Clubmagazin , das Triple Echo , heraus welches soviel ich
weill 6 mal im Jahr erscheint.

Im Triple E::Ha gibt es viele Annoncen der auf Triples spezialisierten ,
englischen Handler, das kénnte fiir Trident Fahrer interresant sein ( gell Axel ).

Natiirlich organisiert der TR30C auch Treffen , das herausragendste diirfte die
BEEZUMPH-Rally sein welche dieses Jahr am 3. und 4. August zum zehnten
Male durchgefiihrt wird. Die Rally findet in Cadwell Park statt , es gibt Rennen
auch fiir die Gaste ( track day's ) , der MV Agusta Club wird da sein und es
werden 10 ( in Worten Zehn ) Rob North Triples im Renntrimm vorgefiihrt um
an das inaugural Match Race von 1971 zu erinnern . Es wird erwartet das viele
bekannte ehemalige BSA und Triumph Mitarbeiter anwesend sind.

Hort sich gut an oder.

Also : a very warm welcome fiir den TR30C.

Klaus




Englische Motorrad
g Klassiker

=/  * Triumph
Umfangreiches Neu- und Gebrauchtteilelager
unit und pre unit

Sémtliche Verschieifteile f, 6850er u. 750er
Twins und Triples standig vorrétig * Elektrik *

Vergaser u. Teile * Literatur * Versand!
Div. Rest.-Objekte! Fahrzeugliste anfordern!

Martin Ehrkamp
Disseldorfer Str. 113 - 42781 Haan

Tel. 02129/344975 - Fax 344976

Uber 50.000 Teile

am Lager*!
*) 10% Rabatt fiir Clubmitglieder

» Tiglicher Versand » frachtkostenfrei ab pm z00.-
Warenwert * Gebrauchrmaschinenliste und Info
kostenlos * Service und Ersarzteile fiir alle engl. Marken
» Literatur * Rly.hndf':lt_,t T [‘"'-. -Abnahme im Haus
* An- und "'.-"r_rlf.tuf englischer Bikes

A - B i

Flscherstr L 31ﬂ39 Rheden
Fon (05182) 51831 - Fax (05182) 1572
Mobil (0171) 2892225
eMail: info@glm-british-motorcyles.de
Internet: www.glm-british-motorcycles.de

BRITISH i/IOTdR CYCLES .

'h@ﬁ BS4 Norlop) =

BIKES MIT STIL UND SOUND

'ERSATZTEIL IM- UND EXPORT .

TAGLICHER VERSAND WELTWEIT u

MOTOR- UND GETRIEBEINSTANDSETZUNG 3
RESTAURATIONEN, SONDERAUFBAUTEN, TRITONS
MOTORRADER, MOTOREN, FAHRWERKE AUF LAGER

I'UV-Service im Haus fiir alle Marken u
B.M.C. 76857 Ramberg - Schlossbergstr. 51
Tel. 06345/5348.Fax 06345/7523




Anrechenbare Veranstaltungen fiir die WATOC Challenge 2001

MARCH
25 March

31 March /1 April.

APRIL
22 April

MAY
26/27 May

JUNE

2/9/10 June

[6-17 June

23-24 June

22-24 June

29/6, 30/6 and 1/7

JULY

6/7 /8 July
July 20-21.
2829 July

AUGUST

Srd & 4th August
10/11/12 August
17. 18, 19 August
17,18, 19 August

SEPTEMBER
7/8/9 September
21-23 September

Week-end at the ace cafe London

Journée de la moto ,Evreux (France) Triton Club de France
Spring Meeting Amsweer near Appingendam_ NL TOCN Holland

Spring mustering,Hindés (40 km east of Gothenburg) TOMCCSweden
Triton Club de France

Coupes Moto-lLegende , Monthléry (France)

Swedish Bike Meet, High Chaparrall Sméland TOMCC Sweden

Clanger Rally,NewportPagnall TOMCC-UK
Thunderbird Rally, Birmingham TOMCC-UK
6" T-DAYS Viaams-Brabant TOMCC Belgium
Britannia Rally TOMCC Norway

Trumpettreffen Lochem ,middle Eastern part of Holland TOCN Holland
Summer Meeting, Reichenbach, Lautertal

TMOC Germany

Albion Rally TOC Denmark

Beezumph 10, Cadwell Park ,England. TR30OC England
Britanma Rally, Falkenberg (west coast),Sweden TOMCC Sweden
Britanny rally ,Rennes ( France) Triton Club de France
Britannia rally ,Rodekaersbro, Denmark TOC Denmark

Amelandtreffen
Bonneville 2001

TOCN Holland
TOMCC Belgium

to be confirmed possibly Easter  Triton Club de France



Short version:

Fiir diejenigen, die nicht se viel Zeit zum Geschichtenlesen haban, hier die

“{? Kurzfassung: 20. Geburtstag, 3 Hille hingebldttert, aufgesessen und nach
& Hause gefahren mit der T 140 E ...

43

9 Ende der Geschichte.

33
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Um disesa Geschichte zu varstehen, muss man wissen, dass ich aus dem Saarland
komme, einem Land, das sich von den anderen unserer Bundes ldnder wesentlich

"l..“
=
*,\'
G\\é‘\ unterscheidet.

Das Saarland wird ven einem kleinen, zdnkischen Bergvolk bewchnt., Es misst
in der Diagonalen gerade mal 50-80 km und trotzdem werden so viele Dialekte
gesprochen, dass der Nordsaarldnder den Sidsaarldnder nicht versteht, wenn
er nicht gerade Weltreisender ist und auf einer dieser Reisen die gegeniiber-
liegende Ecke des Saarlandes besucht hat, oder er sich dort eingeheiratet
hat (wozu er sich, um spatere FKomplikationen zu vermeiden, tunlichst erst
die dortige Sprache aneignen sollte].

Einst war das Saarland ein autonomer Staat {(so wie Luxemburg), nur hatten
wir keine Gelegenheit, einen Dienstleistungsstaat aufzubauen, weil wir alle
Hinde voll zu tum hatten, unsere KEohlefldze abzubauen, die uns von franz@si-
scher Seire aus (iibrigens vollig legal) angezapftr wurden. Ja, wir mussten
denen regelrecht zuvorkommen!!!

Als das erste Fl8z versiegt war, brach Panik aus im Saarland. Wir rochen die
nahende Armut und haben uns dann schnell Deutschland angeschlossen, um fir °
alle Zaiten versorgt zu sein. Wir waren also das erste der neuen Bundeslan-
der, 35 Jahre schneller als die Ex-DDR!

Fast hdtte as im Saarland auch ein eigenes Triumph-Werk gegeben, aber der
Saarlinder spielt fir sein Leben gerne Skat und so hielB das auf heimischem
Boden entwickelte und gebaute Motorrad "Trumpf Ass".

Ich miusste lugen, wenn ich erzdhlen wirde, dass ich auf einem Moppet grcﬂéﬁ-
worden bin oder in der Nachbarschaft jemand mit einer groBen englischen Ma-
gchine gewohnt hat, der mich regelmdBig mitgencmmen hat. Nichts dergleichen!

Natiirlich waren mir durech meine Klebebildchensammlung, die ich mir eca. 1970
mit dem einen oder anderen Groschen zusammengesucht hatte, solch klangveolle
Mamen wie A-Jott=-Ess, MNortohn oder Matschless (in der Grundschule hatren wir
leider noch kein Englisch) ein Begriff, sogar eine Egli-Vincent war abgebil-
det. Aber zu sehen bekam ich diese Motorriader fast nie.

Mein Vater hdtte immer gern ein Motorrad besessen, aber der kleine Michael,
der die ersten beiden Tiiten 3Storck-Riesen immer schon im Geschaft verputzen
kennte (ohne dass man es ihm aueh aur im geringsten ansah ...}, hatte seine
Plane zunichte gpemacht. Sein Traum blisb unerfiillt, bis er 1973 wvon einem
FuBballspiel nicht mehr zuriickkam.

Inzwischen wurde auch mein Bonanza-Rad zu klein (immerhin hatte es eine mit
zwel Federn angedeutete, aber nicht echte Vorderradfederung und vorne eine
richtige Trommelbremse), aber statt eines Mofas oder Mekicks, wie alle meine
betuchteren Klassenkameraden zu fahren pflegten, gab's fiir mich ein Rennrad
vom Einkaufsmarkt und die Genugtuung, damit schneller unterwegs zu sein als
ein Mofa, zumindest solange es nicht frisiert war (und es mussten viele Kum-
pel=-Mofas frisiert werden, bevor ich auf dar Strecke blieb...).

In der Nachbarschaft gab's noch eine Honda CB 350 Four, die fiir damalige
Verhdltnisse schon wahnsianige 170 Sachen laufen sollte, jedenfalls auf dem
Papier... Und am Drtsende fuhr der Besitzer eines Hotels eine 1200-er Minch,
die er aber nur zu sehr seltenen Anldssen durch's Derf scheuchte. Dieser mit
NSU-Automotor bestiickte Eisenhaufen rasselte im Stand wie ein groBer alter
Industriekilhlschrank.



S0 ere ms wohl ewig weitergegangen. Gleich nach Zusage der Aushildungsstel-
le bpi meinam heutigen Arbeitgeber packte ich meine Siebensachen und zog mit
Em inzwischen betagten Rennrad aus. Kontakte zu den Schulkameraden hatte

mein

ich noch reichlich; wir trafes uns fast téglich im "Klimperkasten". Dort sad
eines Tages im Sommer 1982 ein "Neuer”, irgendwo ven irgendeinem aus der
Cligue aufgegabelt, der schon ein “richtiges” Hotorrad hatte (die anderen

fuhren inzwischen Mokick) und mir als Erik vorgestellt wurde - die Stamm-
tischbesucher wissen jetzt, wer gemeint ist.

Schon bald zogen wir mit seinmer CB 400 N durch die Lande, ich lernte selbst
Motorradfahren und befand es als ein sch8nes Hobby, sodass ich mich bei der
Anmeldung zum Fithrerschein auch gleich um die Klasse 1 bewarb.

Erik schwallte unentwegt von einem Triumph-Moterrad, das er méglichst gerne
als Gespann herrichten walle, von Durchzug ven unten raus, Langhubern, Spit-
zan-Fahrwerken und was-weiB-ich-welchen-Sachen, von denen ich keinen blassen
Schilmmer hatte. AuBerdem berichtete er von einer geheimnisvollen "Englischen
Krankheit", von der er befallen sei.

Spdtler bemerkte ich die Symptome der Krankheit, die sich stets beim Anblick
von Moppets von der Insel einstellten: erst =in wildes um-sich-schlagen mit
gleilchzeitigen Luftspringen und rochelnden "Gagaga!"-Rufen hin bis zu einem
herausgeschrieenen {vermutlich aus dem Spanischen kommenden) "Ayayayayyyy!!"
wobei mir, sofern ich mich in Reichweite seines Ellenbogens befand, sogleich
gin [derber RippenstoB zuteil wurde, und schlieBlich in einem langzezogenen
"Geiiiiil11!" aushauchend. Es war jedesmal das gleiche Ritual, und manchmal
winschte ich mir die englischen MHoppets wieder zuriick auf die Insel, denn
die [0ffentlichkeit nahm diese hierzulande ungewshnlichen Gebdirden mit ziem=
licH befremdlichem Antlitz zur Kenntnis.

Doch micht lange danach stellten sich bei mir dhnliche Symprome ein...

Es dauerte nicht lange, bis mein Kamerad den ewig hohen Drehzahlan seiner
Honda iiberdriissig wurde und er zur Linderung seiner Schmerzen einen Kauf ei-
ner |Triumph konkret in Erwdgung zog, wobei die Endfinanzierung mir durch den
Kauf der Honda als "Einsteipermotorrad’ chliegen sollte.

Abew es kam ganz anders. In einer diisteren Nacht wurde ihm die Honda quasi
untdr dem Kopfkissen herausgezogen und geklaut. Riickschauend betrachtet hat
der |Motorraddieb meine Motorradfahrerehre gerettet, denn als Komplettmaschi-
ne tauchte die Honda nie wieder auf.

Im folgenden Winter kaufte Erik sich tatsdchlich eine origincol verpackte
T 140 E, und wir tourten bei 20 Grad unter MNull durch das steif gefrorene
Saarland, Und ich wusste: das ist ein richtiges Motorrad !!!

Dann fuhren wir zu einem gewissen !7/(7+"§3& (dessen Name hier nicht genannt
werden soll), um den sich geheimnissvolle Geschichten rankten. Der wohnte in
einem Dorf im siudlichen Saarland, wo eine ganz eigenctiimlicher Kauderwalsch
gesprochen wird, und die Dorfbewchner erzdhlten sich, dass er heimlich in
frisch abgelassenem, noch warmem MHotoriil bade, was ihm letztendlich sein
viel zu klein geratenes Haupt beschert habe,

Tatsichlich empfingen uns zwei viel zu grof geratens weifler Zahnreihen um-
hiillt ven einem frisch gedlten Teint, nachdem wir im Dorfe ca. 1 Stunde ge-
wartet und in dieser Zeit eine Menge von der Machbarschaft iiber dem Hobby-
schrauber arfahren hatten.

tatsdchlich, auch er hatte deutliche Symptome dieser Englischen Krank-
, wenn auch nicht so ausgeprdgt, denn er bot seine Triumph zum Verkaufe
. Da ich noch nie sclch ein grofes Motorrad gefahren war, wusste ich na-
ich nicht, was da so alles zu veranlassen ist, um die Fuhre in Gang zu
gen, ergo fuhr ich erst mal hintendrauf mit.

Und
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Schon nach den ersten Metern auf dem Sozius des wild zappelnden und rupfend
kupﬁelnden sawie hart schaltenden MiEnnleins war mir klar, dass diese Triumph

einen besseren Eigentiimer verdient habe.

Es waren nur noch wenige Tage bis zu meinem 20. Geburtstag, ich hatte nichts
auf (dem Lappen und gerade meine Priifung und den Fihrerschein in der Tasche.
So trabte ich zur Bank und kam mit reichlich Geld (fir meine damaligen Ver-
hidltnisse) wieder zuriick.
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Zum 20. Geburtstag kauftre ich mir dann fiir 5.000 DM mein erstes Fahrzeug,
aine Triumph T 140 E, 1 Jahr alt, 13000 km, mit gz lichen Gussradern.

Doch die Froude hielt nicht lange. Schon bei der arstem Ausfahrt verlor ich
den kleinen Deckel hinter der Lima, was einen ziemlichen Olaustritt beschar-
te. Aullerdem war der Primdrkettenspanner gerissen. Da der Verkdufer mir auch
anfingliche Hilfe bei der Reparatur zugesichert hatte, stand meine Triumph
aun lange und ansgiebig dort herum: & Woechen flir den P:imérke:tcnspdnnu}-
wechsal {(dazu musste der Motor komplett gelsdst und ca, &£=3 cm im Rahmen ver-
schoben werden), Eine richtig passende Deckeldichtung fand sich im Laufe dar
Zeit auch bei irgendeinem Hindler im Hessischen.

Der zweite im Saarland ansdssige Triumph=-Hindle
um sich flirderhin wieder hubraumstarken Ami-3
stand man allein auf weiter Feld und Flur.

r gah garade sain Gewerbe auf
c B

h n zu widmen, und schon

Aeh ja, Erik's fabrik
dh, in der Garage ste
wann sie nicht werro
Zum Gespann

eue Triumph T 140 E hat er heute noch i t ,
hen. Der BSeitenwagen steht seit 11 Jahren daneben, und
tet sind, warten sie noch heute auf ihre Vere

o il |

-

Was ich mit meinem ersten Motorrad alles erlaht habe in den 80-ern und wa-
rum ich sie letztendlich wieder verkauft habe, diese [lehrreiche) Gaschichte
werdet ihr - wie immer spdter oder nie - hier zu lesen bekommen.

Mit 20 auf einer T 140 E mit Gussrddern
und BMW-Blinkernm und denncch happy, sich
fiir ein richtiges Motorrad entschieden
zu haben ...

Lainden palormns

, Srahare Busioy coede
EEEt wishes w Wasrdad g
il Frivemph Saim
o b pleis e
#uTy Peeduztian TT
=uf B Tmph

HURRY'
P{]LIGE MAN N TRUMPY
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Ted Simon ist wieder unterwegs

Der uns allen durch seine Weltreise auf einer 500 er Triumph in den 70er Jahren
wohl bekannte Ted Simon ist , mittlerweile 69 jéhrig , zu einer Wiederholung dieser
legendéren Wl}ljtun-nmndung auf einem Motorrad aufgebrochen.

Teds Buch " Jupiters Travels " in dem er beschreibt was er auf seiner 4 jahrigen
Reise alles erlebte hat eine Generation von Kradlern , Globetrottern und anderen
Lesern begeistert. Leider ist das Buch nicht mehr in deutsch erhaltlich , aber wer des
englischen méchtig ist sollte es sich unbedingt zu Gemiite filhren.

Er hat mit seiner T-100 P die im Museum in Coventry zu sehen ist 63.400 englische
Meilen ( 101.400 KM ! ) auf meist unbefestigten StraRen in allen Kontinenten
zurlickgelegt damit eindrucksvoll bewiesen was ein Motorrad aus Meriden zu
leisten im Stande ist.

Fur die Revival:Tour hat Ted sich fir eine BMW R 80 GS mit 1000 er Motor
entschieden da die moderne Triumph Tiger Enduro im zu schwer war.

Die 2001er Tour soll sich am historischen Vorbild von 1974 orientieren ,

also von England nach Frankreich , Italien und tibers Mittelmeer nach Tunis , Giber
Agypten und den Sudan nach Athiopien und Kenia und entlang der Ostkiiste Afrikas
nach Siden unT dann schlieBlich nach Stidamerika iberzusetzen.

Durch Brasilien und Argentinien ging die Fahrt nach Chile und durch die Anden nach
Peru , Ecuador und Kolumbien um tber Mittelamerika Kalifornien zu erreichen.

Von den USA aus ging's nach Australien und Malaysia um dann Indien in Richtung
Naher Osten zu durchqueren , von der Tlrkei aus erreichte Ted wieder Europa und
hatte einen wie er schreibt sehr bewegenden Empfang durch die workers
Cooperative in Meriden im August 1977.

Alles , alles gute Ted , take care.

Klaus
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lick here for Part Two.
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The Triumph Owners
MotorCycie Club Belgium

would llke to welcome You on

LE-Ed-! fume 001

@@unﬁwnﬁde £ sumﬂse«v!slt anﬂ
Scofttish Highlandgames & Pipers
+ free unique (1) T-shirt, free raffle-ticket, free MC mag
511y Ganes, food by chef de Cuising, all facilities camping, Zhands&msco troptﬁes
breakdown assistance 24h/2dh 3

from any major road, follow this sign:




