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Triumph Motorcycle Owners Club e. V.
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Schriftfiihrer
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Manfred Grof, Lindenstr. 4, 97702 Althausen, Tel. (09733) 780095

Die Mitglieder erhalten die TMOC NEWS im Rahmen ihres Jahresbeitrages.

NEWS

Beitréige zu NEWS bitte tippen oder wer einen PC hat, bitte in Word erfassen (Arial,
Grofie 12) Diskette und einen Ausdruck einschicken. Fotos als Papierabziige in SW
oder Farbe werden selbstverstindlich zurlickgeschickt. Die in der NEWS
verbffentlichten Artikel geben nur die Ansichten ihrer Verfasser wieder, diese sind
nicht unbedingt identisch mit denen der Redaktion und Organisation. Fiir die in der
NEWS beschriecbenen techmischen Modifikationen und dadurch eventuell
entstehende Schaden Gbernehmen wir keine Haftung. Der Einsender von
Anzeigen /Beitrdgen hat diese auf eventuelle Copyrightverletzung zu prifen, der
TMOC lehnt jegliche Haftung ab. Vervielfiltigung, Nachdruck, Ubersetzung,
elektronische Auswertung sowie Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen,
komplett oder auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion.
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Vorwort

So , jetzt ist es also bald soweit |

unser erstes , " grofles " Treffen wird kurz nachdem lhr diese Ausgabe der

" TMOC - News " erhalten habt stattfinden.

Die Vorbereitungen laufen schon einige Zeit , Igel , Mitch und Ich waren schon
mehrfach in Reichenbach um mit dem Wirt alles zu besprechen , ich hoffe wir drei
haben nichis vergessen.

Wie Ihr euch sicher vorstellen kénnt gab und gibt es viel zu organisieren , vom
susschildern des Treffens bis zum beschaffen eines Zeltes war alles mogliche zu
erledigen. Ich hoffe das alles so klappt wie wir es uns vorstellen und daf es ein
schénes , fiir den TMOC erfolgreiches, Wochenende wird.

Natiirlich werden Helfer gebraucht , es muf ein Zelt auf und abgebaut werden ,

die Getrénke verkaufen sich nicht von alleine und so weiter und so weiter .

Bitte tragt euren Teil zum guten Gelingen des Treffens bei , wenn jeder ein wenig mit
hilft dann wird's schon klappen.

Wenn Ihr ein Bett reservieren wollt kénnt Ihr das beim Wirt direkt tun , die
Telefonnummer ist 06254-1267.

Die Ubernachtung kostet 25 DM , Bettwésche kostet 8 DM extra ( ihr konnt aber
auch euer eigenes Bettzeug / Schiafsack benutzen ).

Der Zeltplatz wird fir das ganze Wochenende inklusive Dusche und WC Benutzung
30 DM kosten.

Bezahlt wird an unserer TMOC " Reception " , dort konnt Ihr dann auch gleich
Getrankebons kaufen und euer bestelltes Club T-Shirt wird dort auch erhéiltlich sein.
Und natiirlich laiit Ihr dort auch eure WATOC Challenge Teilnehmerkarte
Abstempein.

Als "Programm" werden wir ( Wetterabhangig ) am Samstag Nachmittag eine kleine
Tour durch den Odenwald zum Motorradmuseum in Michelstadt anbieten.

Samstag Abend wird's einen bayrischen Dreikampf geben wenn geniigend
Interessenten dafiir da sind . Ich dachte das kénnte gerade fir die auslandischen
Teilnehmer ( hoffentlich kommen genug ) eine mords Gaudi werden.

Wenn alles klappt wird ab ca 14 Uhr am Samstag ein Profi Photograf anwesend sein

der , falls Ihr das wiinscht , euch und eure Triumph gekonnt in Szene setzt und auf
Zelluloid bannt.



Ebenso ist geplant einen TUV Sachverstandigen vor Ort zu haben der , vollig
unverbindlich !! | fir Nachfragen zur Verfligung steht.

Das ist Terminlich noch nicht sicher und hangt auch davon ab ob Ihr daran Interesse
habt. Wenn also Interesse da sein sollte ruft mich an damit ich das einplanen oder
absagen kann.

Jetzt noch was ganz anderes , seit wenigen Tagen besitzt der TMOC eine CD

auf der die Manuals und Teile Listen der meisten Triumphs der Baujahre 1945 - 1980
gespeichert sind. Wir missen noch einen Weg finden wie wir Euch diese
Informationen zuganglich machen kénnen. Ob das liber die Homepage gehen wird
ist noch unsicher es kénnte da ein Speicherplatz Problem geben.

Vielleicht wird auch jemand die CD verwalten und bei Bedarf die von Euch
nachgefragte Information runterkopieren und zuschicken , wie gesagt das ist noch
nicht ganz klar aber in irgend einer Weise wird das alles fiir die Club Mitglieder
zuganglich gemacht werden.

So das wars mal wieder , ich hoffe das wir uns alle in Reichenbach sehen und eine
schéne Zeit haben.

Klaus
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unterbrochen nur von einer 33 Tage dauernden Periode im Jahr 1956, in der NSU
den Weltrekord eroberte und hielt. Und genau hier fangt die Geschichte der Triumph
Bonneville an , beim NSU Weltrekord.

Ein paar texanische Triumph Cracks rund um Pete Dalio's Triumph Shop in Fort
Worth waren von einem deutschstammigen Kunden so genervt , der innen immer
wieder den NSU Rekord von 1951 ( Wilhelm Herz fuhr 288KmH ) unter die Nase
rieb, dalk sie beschlossen es besser zu machen.

Auf einem kleinen Flugplatz , der Stormy Mangham gehérte , wurde daraufhin das
stromlinienférmige Projektil , das wir alle kennen , in Angriff genommen.

Montiert wurde ein 650er Motor der , nur leicht getuned , im Benzinbetrieb eine
Geschwindigkeit von 248 KmH erreichte.

Im folgenden Jahr wurde der Motor mit Methanol befeuert und Johnny Allen fuhr in
Bonneville rekordverdédchtige 305 KmH. Leider nur auf der ersten Tour ( die Regeln
besagen dal zwei Fahrten innerhalb einer Stunde zu absolvieren sind sonst ist der
Versuch ungliltig ) da die montierten Harley Reifen sich aufliésten.

Nachdem die Firma Dunlop Highspeed Reifen nach USA schickte ( die ohne
Triumph Werksunterstiitzung besorgt wurden .Triumph hielt sich eigentlich ganz aus
solchen Sachen raus und nennenswerte Unterstitzung kam von dem USA
Westkiisten Importeur Johnson Motors sowie von Amal , Lucas , Renold und
Mobiloil ) wurden dann 309 KmH auf beiden Wegen erreicht.

Der Rekord wurde von der FIM nie anerkannt weil keine FIM offiziellen anwesend
waren. Somit hatte eine Triumph zwar die bisher schnellste Geschwindigkeit

In der Tat erreicht aber ein " offizieller " Weltrekord war das noch nicht.

Die Crew von 1955 mit ihrem " Devil's Arrow " nach der inoffiziellen Rekordfahrt
Der erste von Links ist Wilbur Ceder von JOMO ( Johnson Motors ) dritter von Links

der verstorbene Jack Wilson ( siehe News # 3, 2000 ) der Fahrer Johnny Allen kniet
im Vordergrund.



45 Jahre Geschwindigkeitsweltrekord
In Bonneville
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Hier liegt er der " Bonneville Speedway " , mitten in der groflen Salzwiiste im US
Bundesstaat Utah im Westen der USA.

Nun darf man sich diesen Speedway nicht etwa als Rennstrecke vorstellen
eigentlich ist es nur ein riesiges , flaches Salzbecken natirlichen Ursprungs
einfach Wiste " ohne Alles ".

Ein 6der Ort umgeben von zig tausenden Quadratkilometern von militarischem
Sperrgebiet.

Vom Interstate Highway 80 , dem Dwight D.Eisenhower Highway , biegt man beim
Ortchen Wendover , an der Staatsgrenze nach Nevada , ab und fahrt nach Nord-Ost
in Richtung Hill Airfforce Range um schlielich an dem von der " Southern California
Timing Association " betreuten Stiick relativ ebenen Salzes anzukommen und
Geschichte zu atmen....

Unsere Triumph Geschichte , von Mannern wie Jack Wilson , Johnny Allen ,
Stormy Mangham , Joe Dudek , Bill Martin und Bob Leppan und vielen anderen.
Die Geschichte der " Bonnie ".

Doch jetzt mal alles der Reihe nach ,

seit 1948 werden wahrend der " Bonneville Speedweek " Versuche unternommen
Geschwindigkeitsrekorde aufzustellen und zu brechen.

Bis 1892 ( neuere Angaben habe ich nicht zur Verfiigung ) hielt Triumph 9
Weltrekorde in Klassen die auch jedem modernen Motorrad offenstehen.

Von 1955 bis 1970 war Triumph offiziell das schnellste Motorrad der Welt
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Als nun der NSU / Wilhelm Herz Rekord von 1956 zustande kam muflte was
geschehen. Als die " Texanische Zigarre " erneut nach der Salzwiiste transportiert
wurde hatte man sich sehr gut vorbereitet.

Der 1950iger Thunderbird Motor welcher 1955 schon erfolgreich eingesetzt wurde
war folgendermalen bearbeitet worden :

T-bird Kopf mit bearbeiteten Kandlen um zwei Amal 1-3/8 in. Vergaser zu tragen ,
Standard Q type Nockenwellen mit R radius Tappets ,

spezielle Kurbelwelle von einem Hersteller aus Kalifornien mit Standard Triumph
Rollenlagern und gebrauchten Cadillac Pleueliagern ,

Lucas Magneto,

speziell gestuftes Getriebe von Triumph Meriden .

Befeuert mit einem 60% Nitro Gemisch soll die 650iger ca 100 PS gehabt haben !
Alles funktionierte so wie es solite und Johnny Allen fuhr einen Durchschnitt von
342, 7 KmH. NSU war geschlagen.

Erneut weigerte die FIM sich den Weltrekord anzuerkennen weil wieder kein FIM
Vertreter anwesend war und weil die Zeitnahme Geratschaften , obwohl korrekt |
nicht FIM anerkannt waren .

Aber das FIM Gezeter interessierte in den USA , dem Hauptmarkt von Triumph ,
sowieso keinen. Hier war der Rekord ein Rekord und das verkauft Motorrader und
nicht zu knapp. Das bewahrheitete sich um so mehr bei dem Modell das aus dem
Rekord hervorging : der Bonneville.

Triumph liel es sogar auf einen Rechtsstreit mit der FIM ankommen , doch der

einzige Effekt war dall Triumph fur 2 Jahre , 1960-1962 , von der FIM suspendiert
wurde.
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Die Urkunde in der die
Rekordfahrt
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mit 342 KmH offiziell von der
American Motorcycle
Association anerkannt wird.
Ausgestellt fiir die Fahrt
vom 6.September 1956.
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Johnny Allens Rekord bestand bis 1962 , dann wurde er gebrochen ...

von einer Triumph natirlich.

Joe Dudek aus dem sonnigen Redondo Beach , Kalifornien war bei dem
Flugzeughersteller North American Aircraft beschaftigt .

Er baute eine Karosserie die sich an dem schnellsten Flugzeug seiner Zeit
orientierte.

In die Karosserie kam ein 667 Kubikzentimeter T 120 Motor mit noch unerprobten
neuen Nockenwellen .

Beim ersten Lauf erreichte die Maschine 348 8 KmH und beim geforderten zweiten
Lauf innerhalb einer Stunde immerhin noch 328 KmH,in der Benziner Klasse.

Spéter wurden die Disen gewechselt , der Tank abgelassen und Nitrometan anstelle
von Benzin aufgefiilit .

Mit diesem Treibstoff fuhr Bill Johnson einen Schnitt aus beiden Laufen von

359,6 KmH.

Diesmal erkannte die FIM den Rekord an weil Vertreter des US Auto Club anwesend
waren. Dieser Auto Club war der FIM angeschlossen.

Soweit ich weil} war dieser Rekord noch 1992 ungebrochen in Triumph Hénden .

T

S o

Bill Johnsons/Joe Dudek's " Rekord Zigarre " wurde nach Inhg-eﬂngen und auf
der Earls Court Show ausgestelit.
Hier sieht man sie auf dem Werksgelénde in Meriden.

Es gibt noch einige tolle Triumph Geschwindigkeitsrekorde , Gber die schreib ich
vielleicht ein anderes mal.

Klaus

U



Ein Schrauber Tipp ?

Kirzlich rief mich ein Triumph Fahrer aus Hamburg an um ein Schwitzchen zu
halten und sich dber unseren Club zu informieren , dabei hat er mir von einem
Umbau an seiner Qil in Frame Maschine (TR 7 RV ) erzihit.

Er hat auf die Platte welche das Olreservoir im Rahmenrohr nach unten
abdichtet ein Edelstahirohr aufgelétet das im AuBendurchmesser genau dem
Innendurchmesser des iiblichen , zweigeteiiten BMW 2-Ventil Boxer Offilters
entspricht. in dieses Edelstahirohr hat er die gréBtmdgliche Anzahl von
Léchern gebohrt um einen ungehinderten Oldurchflul zu garantieren.

Auf das obere Ende des Rohres wurde ein Gewinde Geschnitten.

Dann hat er den oben erwéhnten BMW Offilter auf das aufgeltete Rohr
gesteckt und das Ganze mit einer Scheibe und einer Hutmutter gesichert,

Jetzt lduft das Frischdl durch den Filter » durch die Bohrungen im Rohr in den
vorhandenen Schlauch in Richtung Motor.

Das Ganze hért sich recht gut an, allerdings habe ich auch schon mit Triumph
Fahrern gesprochen die befiirchten das es zu Olversorgungs Problemen
kommt weil der Filter ja im Frischél Kreislauf sitzt und dieser dadurch etwas
gehemmt wird.

Bei dem Hamburger wiirde das schon ein paar Tausend Km funktionieren "
sagt Er.

Hobhr mit
Gewinde /
Bohrungen
By T Ofilter ’
PIEHG g -
s 1 e
O Schlauch
zum Motor
k.




Protokoll Giber die Vorstandssitzung
des TMOC vom 21.04.2001
in Reichenbach/Odenwald  (Auszug fiir TMOC-NEWS)

Tagesordnung:

17 Sommertreffen in Reichenbach - Verhandlungen mit dem Wirt

Folgende Themen werden besprochen:
a) Ubernachtungen

Es bestehen die Moglichkeiten, mit dem Zelt auf dem Geldnde des Wirtes =zu
libernachten oder eine begrenzte Anzahl von Zimmern mit bis zu 4 Betten in
Anspruch zu nehmen.

Entgegen der sonstigen Vermietungsweise werden die Zimmer iiber das
Treffens-Wochenende chne Frilhstiick angeboten.

b) Essen

Das Essen wird vom Wirt gestellt. Es wird ein Frifhstiick nach Art des Hauses
geben, das jeder Treffensteilnehmer selbst zu zahlen hat.Essen ven der Karte
wird moglich sein.

c) Getranke

Wahrend der Offnungszeiten des Lokals wird der Wirt die Versorgung der Gidste

iibernehmen, Ggf. wird Unterstiitzung seitens der Clubmitglieder erforderlich
sein.

d} Parkplitze fir die Motorrdder

Fiir das Wochenende ist, um Schwierigkeiten bei Fahrten auf dem Geldnde zu
vermeiden, ein Einbahnstrassensystem geplant. Die Motorrdder werden auf
einem speziell abgesperrten flachen asphaltierten Parkplatz direkt neben dem
Haus sicher abgestellt werden kGnnen.

e} sonstiges

Der TMOC wird eine Versicherung fiir das Treffen abschlielen miissen.
Grillen ist auf dem Grundstiick mdglich.

Es wird ein Gemeinschaftszelt errichtet.

2) Sommertreffen in Reichenbach - Ausfidhrung

Es werden Pldne erstellt beziiglich

a) Eintritt B} Bestimmung von Einsatzteams

¢) Einzelheiten zum Ablauf d) Einladungs/Veroffentlichung
{das Treffen bleibt im kleine Rahmen ! )

1) Webseite von Clubmitgliedern

Die Webseiten des TMOC diirfen auf der eigenen Webseite einer Privatperson
als Link nicht dergestalt aufgefiihrt werden, dass Clubs, die daneben als
weitere Links aufgefithrt sind und von Ihrem Wesen her schon unseren
Clubinteressen weit entgegenstehen, uns mit diesem Clubs in eine

artverwandte (-fremde) Verbindung bringen und so Schaden am TMOC entstehen
kénnte.

Diese Entscheidung zum eigenen Schutz behdlt sich der TMOC, vertreten durch
den Vorstand, ausdriicklich vor und wird seine Rechte ggf. durchsetzen.



Bikes, Service & Spares

, Uber 50.000 Teile

E“Elllsche Motorrad | o
"¢ Klassiker | am Lager*.

*) 10% Rabatt fiir Clubmitglieder

* BSA
» Tiglicher Versand * frachtkostenfrei ab :dezoc:#-
® i Warenwert * Gebrauchtmaschinenliste und Into
i Tl'lump h kostenlos » Service und Ersatzteile fiir alle engl. Marken
Umfangreiches Neu- und Gebrauchtteilelager « Literatur * Regelmiflige TUV-Abnahme im Haus
unit und pre unit * An- und Verkauf englischer Bikes
Samtliche VerschleiBteile f. 650er u. 750er . - PRI

Twins und Triples standig vorrétig * Elektrik *
Vergaser u. Teile * Literatur * Versand!
Div. Rest.-Objekte! Fahrzeugliste anfordern!

Martin Ehrkamp
Disseldorfer Str. 113 - 42781 Haan
Tel. 02129/344975 - Fax 344976

Fischersir. 1 » 31039 Rheden
Fon (05182) 51831 » Fax (05182) 1572
Mohil (0171) 2892225
eMail;: info@glm-british-motorcyles.de
Internet: www.glm-british-motorcycles.de

BRITISH MOTOR CYCLES

Trurry BSA4 Norlon)

BIKES MIT STIL UND SOUND

'ERSATZTEIL IM- UND EXPORT
TAGLICHER VERSAND WELTWEIT
MOTOR- UND GETRIEBEINSTANDSETZUNG
RESTAURATIONEN, SONDERAUFBAUTEN, TRITONS
MOTORRADER, MOTOREN, FAHRWERKE AUF LAGER

TUV-Service im Haus fiir alle Marken
B.M.C. 76857 Ramberg - Schlossbergstr. 51
Tel. 06345/5348.Fax 06345/7523
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Main Road, Meriden,
West Midlands CV7 7NHL
Telephone: 81676 522735

Eax: 01676 522186
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Hier kénnt lhr mal die
Speisekarte des
Manor Hotels in
Meriden bewundern.
Das ist das Hotel
welches ich in dem
Bericht " Kurztrip nach
England " in der News
Nummer 5

Erwahnt hatte.
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Yesterday's Meeting,

Heute: Jazhrestreffen des Roval Enfield Owners Clubs in Orscholz/saar

Abt.

--> Worschdsupp-Mobbeds unn Lyonerpann mit vill Blitzlischd !!!

Tja, Freunde, Nachbarn, Landsleute, ein weiteres Treffen eines britischen Markenclubs fand
letztes Jahr im Saarland statt, genau gesagt vom 28. bis 30.7.2000.

Wir Stammtischgriinder (demniéichst im Internet zu finden, Adresse wird noch bekanntgegeben)
hatten uns zu einer gemeinsamen Hinfahrt geeinigt. Ich hoffte, dort nach langer Zeit mal wieder
ein paar schéne alte Twins wie die Interceptor oder meine heimliche Liebe, die 700 Super
Meteor, vorfinden zu kénnen,

Wer sich noch erinnert, der letzt jghrige Juli war fiir den Garten wie geschaffen; man konnte am
Fenster stehen und stetes Wachstum bewundern - nur, Moppet fahren, das war was fiir
Hartgescttene. Umso mehr freuten wir uns, als uns nach langen Wochen des Wartens erste
krdftige Sonnenstrahlen auf unserer Fahrt an die beriihmte Saarschleife (dieses Jahr sogar als
Briefmarke erschienen |) begleiteten.In Mettlach kam uns bereits ein frohlich winkender Haufen
Ausfahrer entgegen, und kurz danach gaben wir unseren Ladies auf dem langen Anstieg nach
Orscholz krdftigst die Sporen, dass in den Kurven die Funken flogen.

Kurz vorm Treffensort erwischte es uns dann doch noch: strahlender Sonnenschein und wir
fuhren in einen Platzregen, der sich nicht nur gewaschen hatte, sondern bei dem wir auch
gewaschen wurden, hinter uns eine schwarze Wolkenwand und ein doppelter Regenbogen zum
Grufl... merci !l

Die Organisation wurde von den mir schon bekannten Gebr. Hirtz aus der Rappweiler' .Bullet-
Box" vorgenommen mit tatkrdftiger Unterstiitzung mehrerer anderer Leute aus unserer Gegend
und ich kann schen gleich zu Anfang resiimieren, dass es das bestorganisierteste Treffen des

auch das sollte mal erwédhnt werden...),

Weil wir uns unterwegs soviel Zeit gelassen hatten (besonders der eine...) kamen wir erst nach
der Mittagszeit an und schauten in eine leere Megao-Pfanne, aus der wirklich alles restios
rausgefuttert war, und allenthalben waren zufriedenste Gesichter mit runden Bduchen zu sehen.
Aber - wegen der groflen Nachfrage sei bereits ein Transporter mit Nachschub fiir eine
neuerliche Ladung Essen mit dem fiir Saarldnder das Wasser im Mund zusammenlaufen lassenden
Namen .Lyonerpann” (zu deutsch: Fleischwurstringe geschnippelt mit Kartoffeln, Zwiebeln und
leckerem Gemiise vermischt gebraten) am Anrollen - Zubereitung selbstverstindlich frisch und
vor den Augen der Besucher, versteht sich,

Also genug Zeit, sich die anwesenden und langsam von der Ausfahrt zuriickkehrenden Moppets
anzuschauen. Von Vorarlberg bis Flensburg kamen die Enfields mit 325 - 624 cm® - leider kein
Twin dabei Il Und dann - bei so vielen Eintdpfen wurde mein Hunger noch grioBer, was bei mir
Phasen hervorruft, in denen mit mir nicht zu Spafien ist. Nein, ich habe keinen Enfield-Fahrer
gebissen | Aber angesichts der vielen Eintopfe machte sich bald der Unmut erzeugende Begriff
des Worschdsupp-Mobbets" breit. Nech dramatischer wurde es, als pigtzlich ein dickes
Gewitter aufzog, dessen nicht enden wollender Begleit-Regengu sogar das Lagerfeuer fast zum
Erléschen brachte, doch da ging's mir doch an die Ehre (frilher auf Treffen war ich stets als
Feuerteufel bekannt, weil ich sogar kiitschnasses Holz zum Brennen bekam).



So hatte ich zu tun und keine Zeit zum Meckern, nur auf meine Bonnie warf ich nachdenkliche
Blicke, in deren praktisch offenen Ansaugtrakt munter der Inhalt von Petrus' gedffnetem
Schleuseninhalt tropfte. Andere waren da schiouer und mit Badewannensiopsel unterwegs.

Spiter kam Erik mit ssiner Schlafstatt angefahren, deren Maschine damals noch nach frisch
angeziindetem Olofen roch (heute eher nach ... na, Thr werdet's in Reichenbach sehen..riechen),
und beim x-ten MNachschlag der inzwischen fertigen Lyonerpann - was braucht der Mensch
eigentlich mehr ?22- und ziinftig Gebrautem waren die Worschdsupp-Mobbets bald vergessen.
Abends wurde viel musiziert und gesungen, teilweise mit zum Club passenden, entsprechend
umgetexteten Liedern, die fiir viel Erheiterung sorgten.

Die Macht wverlief unruhig. Ich hdtte mir nicht
vorstellen kénnen, dass jemand noch lauter schnarchen
kann als Igel in Oberwiirzbach.

Sonntag morgen schauten wir uns ein letztes Mal die
aufgemachten, naturbelassenen, kleinen und grofien,
dieselbefeuerten und seitenwagenbehidngten Enfields
an, hdrten noch was von Studien liber das Sexualleben
der Pferde von einem, den wir fortan nur noch .den
Pferdeschinderer” nannten, genossen den ruhigen
Klang der auf den ersten richtigen Tritt gehorchenden
Moppets und packten zusammen.

Foto: =

.Recht laufruhiges Moppet.." - .Ist ein Diesel I"

Kurzer Blick in die Vergasertrichter - oh! Die
Vergaser sind schon geflutet, und das trotz
geschlossener Benzinhdhne - mit Petrus-Petrol Il

Neue Marke, verfliegt nicht so leicht, und es folgt ein
neues Kapitel: der Kickstarter wird zur Wasserpumpe
und wir haben unsere ersten Versuche mit einer
wasserbetriebenen Triumph ! Zur Machehmung wird
aber abgeraten..,

Irgendwann brandet Applaus auf, als die Bonnie doch noch den Dienst aufnimmt, weniger
auffiillig wire mir lieber gewesen... Die Riickfahrt erfolgt auf kiirzerem Weg iiber die Autobahn,
was den zweiten Vorteil hat, dass in dem neuen Tunnel auf ca. 600m ordentlich Soundcheck
betrieben werden kann. Bei 140 Sachen fiirchtete ich um die Inneneinrichtung des Tunnels (Erik
duckte sich in seinem Wohnmobil - dachte ich - spéter entdeckte ich einen Zahnreihenabdruck
auf dem Armaturenbrett..)

MNoch keine 100m, bevor ich die heimische Garage erreichte, trennten sich Gaszug und Nippel am
Lenker voneinander - und das mal wieder bloB, damit ich immer was zum Schreiben habe - denn
die Reparatur war mal wieder eine Story fiir sich | Aber ich musste nicht schieben lll

Mitch




Die Bonneville (= .Bonnie™) ist nicht nur das
Modell von Triumph, das am meisten bekanne
131 und diskuciere wird, es ist darilber hinaus
cines der beliebtesten englischen Motorradmaodelle
iberhavpt, Dhie Trium]:ﬁ'l Engineering Company
Ltd, in Coventry versucht auch seit Jahren, die
T 120 den Freunden des Hauses zu erhalten und
neie dazn zo gewinnen, indem Jahr fiie Jahr
durch Anderungen und kleine Verbesserungen
Schritte zur Qualivitserhhung gemacht werden,
Obwohl man dabei worzdem nicht in einigen
Derails Giber den eigenen konservariven engli-
schen Schatten zu springen vermag {offene Ver-
gaser, offene Ketre, Hinterradbremse, Hinterrad-
Konsirukoon u. a.), 15t dieses Motorrad nady un-
seren Erfahrungen bis heute das sdheste und hin-
sichtlich der Lebensdaver am meisten standfeste
englische Motorrad  geblicben, Unsere  Test-
maschine Modell 1967 hat das einwandfrei unter
Beweis gestellc

Der Zweizylindermotor (ohv) mit parallel lie-
genden Zylindern (Zylinder aus Gullzisen neben-
einander in einem BlodeZylinderkipfe ans einem
Leichtmetallblodk) hat genau $49 com Hubraum
(Bohrung/Hub = 71/82 mm) und leistes bei 6700
Wman 46,6 PS. Verdichtung 9,0, Das sind b. h. p.
= British Horsepower, und diese enwsprechen
etwa unserem Bepriff der DIN-PS, gemessen an
der Kurbelwelle, mit englischen Dimpfern und
allen Aggregaten, Das hiichsce Drehmoment liege

Bild cban; Dio Bomneville Te1 ein typischer englischer
Sprinter, Fhre Beschlewnigung und ibre Kervenloge in
wngen Kehren i3t sohr gut, Die Moschine st oof lEngeren
Strecken ein schnelles Reisefnhrieog,

Unten links: Dos Gelricbe izl mit %-m Mator 3y sinems

“MUkMLS 0Py
e e L

fiee

bey 5700 Ufmn mit 5,36 |:|'|kg, der nlﬂdr:gxtu
Mefpunke ist ber 4000 U/min mit 4,75 mkg, und
bei 7000 Ufmin wurden noch 4,78 mkg gemessen.
Diese Kurve verliuft also sehr flach in diesem
Bereich. Unrerhalk von 4000 Wmin sind aber
immer nnch 4 mkg vorhanden, so dall es sich
nicht nur um einen Motor mit gewaltiger End-
leistung, sondern audh um ein Aggregar han-
delr, das von unten heraus schon enorme Kraf:
rur Verfligung har, Im Reigen moderner, ner-
wiser und leistungsmiflig ,schlanker® Hochlei-
stungsmatoren handelt es sich hier um einen rechr
angenchmen Leistungscharakrer, der allerdings
audh nur in diesem groflen Hobraum maglich st
Wie sich das bemerkbar macht, reigen folgende
Feiven:  schnellsee Fahrtschreibercunde um  die
Mordschleife des Mirburgringes mit Ausfahren
der Giange 12:08 (von Start und Ziel bis zum
[":il:l.gu.:ng der neven Schikane bei km 22,3 = 1103
km'h Durdhschnitt), dieselbe Stredee nur im vier-
Temn G:Ing 12:40 = 1051 ken/h!

Dieses Durchzogsvermbgen von unten heraus ist
der eine wesentliche Punkt des Motors, der an-
dere Punkt 1st die Zihigkeit, die er iber ca. 3000
Test-Kilometer bewiesen hat. Selbse 2000 km sehr
scharfer Fahre Ei.ln-:hliuﬂi'ir]ﬂ NﬂrhurgrinE-Mes—
sungen, sshneller Langstrecken-Reisen wa. brach-
ten keinen Olnebel an die Gehiuwsenihte, und
das st dodh wohl fir einen rnglisdﬂrn Motorrad-
motor bemerkenswert, der nicht etwa besonders

= glwos zerkldileten = Blodk verbunden, Dis beoiden
Amol-Monobloc-Vergaser hoben  jeder sine  sigene
Schwimmerkammer. Eine Luftfilterung gibl es nichl. Der
Motor leistel 468 PS5 bei 6700 Wmin [Verdichiung 9.00.
Unten rechis: Moch Besndigung der Testfohden reigie

Bonneville

T 120/650 ccm
Modell 1967

prapariert aus ciner Yersochswerkstaw, sondern
gang normal aus dem Schavfenster eines Motor-
radhindlers stammte. Meben unvermeidlichen
Vibrationen hawe er nur eine kleine Unare: war
er sehr heil}, dann stark er bei Hngerem Warten
an Baustellen, Ampelr und dergleichen im Leer-
lauf leiche ab. Wir haben uns bemiiht, das an den
Vergasern herauszustellen, aber es gliidete nicht
ganz, Bestummt wird man bei lingeren Experi-
menten jedoch finden, wie man damic zurecht
kommt. Mach etwa 2000 km (die Maschine war
neu und hatte bis dahin keinen Kundendienst
auler Olwechsel gehabe!) muflte das Veneilspiel
nachgestellt werden, und die Vorziindung wurde
mittels eines Stroboskopes neo eingestelle. Der
linke Zylinder hatte ca. 50% und der rechte Z}"-
linder ca. 40% Vorzindung. Beide wurden auf
39° vyolle Frihziindung neu einregulierr. Daber
zeigte es sich deuthich, dafl der Bonneville-Motor
weniger vibriert, wenn die Zindeinstellung ge-
naw stimme, und wenn auch die Gasschicber Ecr
beiden Vergaser genau gleich beim Gasgeben an-
gehoben werden, Im iibrigen ist der Lenker in
Gummipuffern befestigt, die die Vibrationen sehr
abdimpfen.

Durch die voribergehend verschobene Ziindein-
stellung und niche genau gleichlaufenden Gas-
schieber muliten sich kur‘u.ritig starkere Schwin-
gungen gezeigt haben, dena an der linken Ziind-
spule war an deren Defestigung ein Sdiwingungs-

sich hwin Tlnebel am Motor wnd kein Tlhopfen enber
der Moschine! Die Kurbelwelle ist vwellach gelager, die
Plevel loauten ouf den Hubzopfen in Gleillogem, Die
StoBstongen werden von twel Modienwellen — eine wor,
eine hinler dan Iylinderm — bewegl.
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rift aufgerreten. Die Hiille des linken Gaszuges
war durchgeschevert und mufite ernevert werden.
Ansonsten braudchte die halbwegs offen laufende
Hinterradkette noch nicht nachgeseellt wer-
den (1), auch die Spannung-der Primdr-Duplex-
kette stimmte nodh. Die Hinterradbremse (ein-
fache Gultrommelbremse — 178 mm O — mit
auf t:sn:hrum]:rft-:m Zahnkranz) hatte keine Madh-
stellung nong! Die Maschine konnte chne wei-
tere Plegearbeiten auf den Mirburgring genom-
men werden,

Auf den groflen Stredeen, die wir mit zwei Per-
sonen und reichlich Gepiick auf der Testmaschine
zurficklegten, war das dorchschnittliche Reise-
tempo auf schnellen Durchgangsstraflen und aof
der Autobahn stindig etwa 120 und 130 kmfh.
Gelegentlich fuhr man bis zu 150 km'h, wenn
ein Uberholmantver dies erforderte. Bei dieser
Fahrweise kam ein Verbrauch von 5,5 Liter auf
100 km zustande., Aber selbst bei Jagerei iiber

Technische Daten

Zweizylinder-Viertake-Motor; Ventilsteue-
rung durch Stofstangen (ohv); Bohrung/Hub
71/82 mm; Verdichtung 9,0; Leistung 46,6
PS bei 6700 U/min; zwei Amal-Monobloe-
Vergaser. Angeblodktes Getricbe; Gesame-
Ubersetzung 11,81 — 8,17 — 576 — 4,84;
Bereifung 3.25—18 worn, 3.50—18 hinten,
Elektrische Anlage 12 Volt; Wechselstrom-
Lichtmaschine. Leergewicht 1655 kg; Rad-
stand 140 cm; Breite 68,5 cm; Bodenfreiheir
13 em. :

Die Testmaschine wurde von der Firma Otto
von Arx, CH-4632 Trimbadh bei Olten, Bas-
ler Strafie 240 (Tel. 062/ 4 14 14 oder 0 66 62
[ 414 14), in der Schweiz, zur Verfiigung ge-

stelle,

die Autobahn, beim Sprintern auf kurvenreichen
und bergigen Strecken stieg der Verbrauch nidho
fiber & Liter, Auf dem Mirburgring lag er bei
5.8 Litern, Olverbrauch ca. 0,2 Liter auf 1000 km.
Die Hidhargeschwindigheit betrug mic Faher-
schreiber anf dem WNirburgring bei mittlerem
Gegenwind {Stirke 5 lo. Werterbericht vom 16,

Mai) genau 162 km'h. Gemessen bei km-Stand
4010,

Das Gerriebe ist am Motor angeblodse, wenn es
anch von auflen den Anschein erwedkcr, als sei
es noch klassisch enplisch vom Mortor getrennt
angeordnet, Die Primiir-Duplexkette  liufe in
einem {Jlbad und wird durch einen Spannhebel

Oben links: Dis Gesami-
onsicht der Bonneville eni-
.ﬂ:r‘ld’il den Yoritellungen,

la mon sich von eng-
lischen Molorradern macht,
Bei Triumph hat der jerige
Maotar-Getrioba-Blodk dar-
oan nidvis 5til|dvurl.

Vollnaban-Vorderrod.

brgmse: Die Bodken sind
on threm Drobpunkt midht .
rEI:IImﬂI-I;E’ 50 ln:silhsai:h
Blechmallig on L] M=
nen, Die Wirkung dar
Bramia sl herverrogend
{eine  Arl  Gleithoden-
bramaa),

Rechti: Awf dem Tank ist
win Gopidddriger vorge-
sthen = sehr schiin. Der
Lenker héngt in Gummi,
um die ldstigen Vibralie-
men nichi durchkommen Ty
lessen. Links Drebzohl-
masser, rechty Tochomeler,
Auf der rechten Lenker
hiilie sin gowalliger Kurz.
schlufl.Druddenopf,

in der richtigen Spannung gehalten. Die Fufl-
schaltung hat einen kurzen Schaltweg und ist
fescht und exakr xzu bedienen. Englische Motor-
radgetriebe sind hinsichtlich Robustheit, Genauig-
keit und Bequemlichkeit der Betitigung immer
noch Vorbild. Zum Anfahren geht man mit der
Drehieahl ganz in den LEL‘F]:I.:I.I% zuriide, um den
crsten Gang ohne Krarzen einrulegen. Das st
bei kaleem Motor besonders wicheig, Die Ge-
triebestufung 2,44/1,64/1,19/1 15t knapp wic bey
einem StraBlenrenngetriebe, aber der elastische
Motor mit seinem s0 ginstigen Drehmomentver-
lauf erlaubr dies ohne weiteres, Und der knappe
Abstand zwischen dem dritten und vierten Gang
st genaw richog fiir kurvenreiche Screcken und
fir schnelle Uberholmandiver, Der erste Gang
reicht bei 7000 U/min bis 67,5 km/h; der zweite
Gang bis 97,5 km/h; der dritee Gang bis 1385
ke, Bei 7000 UWfmin ist das Tempo im vierten
Gang 165 km/h. Im vierten Gang kam die Test-

GrofBier Preis
von Deutschland

(Schluf von Seite 362)

Bildfolge uvnten: 5o fuhren in der 125 cem-Klotse dis Ya-
maoho-Warkifahrar Bill lwy (180) wnd Phil Read [141) in

der Kurwe und konmlen moch nichl wissen, doB sie durch
den Sturz Tweler 1o Gberholondaer Fahrer bereits 50 Meter
waiter ouch wirden 1u Boden gll'nlrl und das Rennen
oufstecken mifssenl

Fokor Wiarner

Es folge der letzte Lauf des Tages — Klasse bis
500 com.

30 Runden mit einer Gesamtlings von 203,040
km sind von den 35 Startern zu bewiltigen, Hail-
wood anf der Vierzylinder-Honda, getolge von
seinem  Rivalen, dem lerzejihrigen Halbliver-
Weltmeister Giscomo Agostini aof der Dreizy-
linder-MV, zichen als Erste davon. In den ersten
drei Runden kann sich Agostini awch erwa 150
Meter hinter dem fihrenden Hailwood halten,
dann jedoch legr der (er befindet sich offensichi-

lich in Hodhform) nodh etwas zu und nimme dem

Italiener Runde fiir Runde etwas mehr an Boden
ab. Er fihre die Vierzylinder-Honda wicklich
brillant, und so berrlige sein Abstand zu Agostini
in der 22, Runde bc:ﬁls iiber 30 Sckunden. Daodh
cine Runde spiter streike sein Motor eingangs der
letzren langen Rechtskurve vor dem Fiel, und
Mike Hailwood muf, mit Kurbelwellenschaden,
abermals an die Boxen und aws dem Rennen
ausscheiden. Wieder ein unerfreulicher Ausfall
fiir thn, der an den in Monza érinnert, wo er im

vergangenen [zhe dadurch den Weltmeistertital
verlor,




Die Sinbank fand beim Fohrer Lustimmung, boi der
Sezio gob es  Mugter”,

maschine jedoch nur schwer auf diese Direhzahl,
wis anzeigt, daB sic encsprechend ihrem Fahr-
widerstand (1655 kg Leergewide, Zuladung,
Lufewiderstand usw.) erwas zu knapp fir unsere
Yerhilisse iibersetzt war, Aber die bullige Mo-
torkraft zog sie trotzdem an der langen Steigung
awaschen Bergwerk und Karussell auf dem Miir-
burgring (im Durdischnict erwa 8% Steigung,
hichstens 16%s) bis hinter Kilometer 12 im vier-
ten Gang mit mehr als 140 km/h den Berg hin-
aufl Dies mag beleuchten, was in der Bonneville
stodkt.

Der Niirburgring hat bei Kilometer 223 kurz
vor Stredeenende eine newe Kurvenschikane be-
kommen, so dafl sich Streckenlinge und Charal-
teristik an dieser Srelle etwas indern. Mur bis
dorthin kann man Hiichstleistungsmessungen in
Zokunft durchfithren, weil bej Melfahrten cin
erneutes Beschleunigen bis zur Ziellinie kKaum
noch lohne. Die gefabrenen Zeiten bis dahin um
die 12 Minuten herum sind fiir dje Bonneville in
unserem Test maflgebend, sie licgen bei einem
Durchschnitt von 110 km/h, leh setze voraus,
dafi chne MNisse bei giinstiger Witterung roch
hihere Durchschnitre mit dieser Maschine mig-
lich sind.

BeeinfluBt werden aber auch heute nodh auf dem
Niirburgring die Durchschnitte von den Fahe-
werken der Maschinen — nirgendwo kann man
das deutlicher schen (und auf unseren Fahrr-
schreiberblittern ablesen). Fiir die Boenneville
gab es auf sehr guten Bundesstraffen mit zwei
Personen Belaswung in schnellen, langen Kurven
oberhalb von 120 kmvh leichte sejeliche Schaukel-
bewegungen, die jedoch beherrschbar blicben, Auf
dem Mir urgrning nun wurde diese Erscheinung
bei sehr hoher Geschwindigkeit hinter der Dun.
lop-Briicke vorm Schwedenkreuz in der Abfahrt
Kilometer 4,6 bis 4,9 bescitipt. Dort ist eine
leichte Kriimmung nach links wber ein hurzes
Gefille von 8—%%s, auflerdem wellig und Be-
lagwechsel. Die Maschine drehte im viercen Gang
voll aus bis knapp 7000 Ufmin (= ca. 165 km/h),
zeigte auch das Bestraben nodh weirer zu drehen,
doch mubee idh das Gas kurz wegnehmen, denn
das Motorrad begann im  Lenker unruhig
tu werden. Im Moment beruhigre e sich
jedoch sofory, so daf ich wieder voll auf
zog, und kaum ein Tempoabfall zu verseidhnen
war. Khnlich war es in der — bei diesem hohen

Ohne Konkurrenz filrt Agostini nun das Rennen
zu Ende und damic seinem ersten Weltmeister-
schafrssiep dieser Saison Entgegen, Miche ohne
aus Sicherheitsgriinden auf ein Zeidien seines
Chefmechanikers drei Runden vor Schluf des
Rennens die Boxe anzulaufen, um nach dem
Eraftsioff zu schauen, Man ranky etwas nach —
was nicht niitiz gewesen wire — aber man hat
ja Zeit: Apostini liege zwei Runden vor dem
Zweiten,

Der zuerst von den finf Fahrern Stevens (Paron),
Findlay (Matchless), Cooper  (MNorton), Mar-

Tempo — unruhigen Fuchsrihre, bei Kilomeser
6,0 bis 6,8 und 11% Gefille. Da Rider, Stofi-
dimpfer, Reifen, Schwingenlagerung und alle
anderen wichtigen Derails in einwandfreiem -
stand waren, meine ich, dafl sich hier dic Crenze
des Fahrwerkes zeigr. Eine Grenze, die sehr hodh
liegt und die man nur selten und nur bei saldh
extremen Anforderungen erreiche. Ieh wollte aber
einmal wissen, wo man diese Grenze finder (dis
ja jedem Fahrwerk bei Motorridern geserzr istl),
nachdem Triumph die friiheren Doppelrohr-Rah-
men zugunsten eines einfacheren Rahmens mit nur
einem Stirn- und Hauptrohr verlassen hat, der
sich erst unterhalb des Motors zu ejnem dappel-
ten Unterzog teile. Nein, man fliege niche raus
und man kann sich fahrerisch mit starken Armen
auf der Bonneville 1967 ctwas lejsten,

ﬁ — o=

T R T = g

Man darf von diesern Motorrad niche spreche:
chne seine enormen Sprinter-Eigenschafren, seir
Eurvenfestigheit zu erwihnen, Das ist imm
nodh englische Schule, und es ise genau das, w:
Ereunde dieser Motorrider villig fasziniert, M
dem gewaltigen Durdhzug aus dem unteren Drel
bereich aus ciner Kurve herauszuschieflen ist i1
fach ein mitreifendes Erlebnis. Oder ein Ube
holmandver mit dee feinen Beschleunigung »
exerzicren —! BPei einer nicht zu umgehends
Parforcejagd Giber 31 km Auvtobahn, 64 k
schnelle und fast kaum mit Verkehr belaste
Landstrafle wnd 10 km Stadeverkehr an sine
Sonntagnachmittag {ohne Lkw-K olonnen) konn
ich bei 62 Minuten Fahrzeit einen Durdischn
von 101,35 kmvh erreichen, Das geht eben nur m
sinem sochen Motorrad. (Sebluft Seite 37.

soverky (Marchless) und Williams (Arter-March-
less) gefihree Rad-an-Rad-Kampf lasr sich da-
durch auf, dafl Stevens den Awspuff seiner Paron
verliert und deshalb aufgeben mufl, wihrend
Cooper wenig spater mit Getriebeschaden dieses
Schicksal weile. Auch Marsovszky scheidet aus, und
50 sind es nur noch Peter Williams wad Jadk
Findlay, die sich ¢inen — allerdings groflartigen
~— Zweikampf um den zweiten Platz bis jns Ziel
hinein liefern. Peter Williams elingt es dann
noch auf der Zicllinie, seinen Konlkurranten Find-
lay auf den dritren Place zu verdriingen,

h
El‘ﬂ.’ﬂbﬂh:

Klosse bis 500 com = 30 Ronden = 203 040 km:

1. G, Agostin [MY Aq.'\'lrﬂﬁ] mib 107221 = 1808 hey
2 Runden ruriice 2, P. Willioms tehless): 3, 1, Find)
[Mu.hchfeu]i 4. R, Fitton [Morton); 5. B, Melion [MHarto
&, G, lenkins [Moron), — Schneliste Bunde: G. Agost
(MY Agusta) mit 2:09,12 = 1884 km/h [never Rekor

Das war die schnellsre Runde laut offizieller Zei
nahme, Madh den iibereinstimmenden Aussag
der Honda- und MV-Medhaniker aber fuhr die
schnellsce Rufide niche Agostini, sondern Ha
wood; es mufl also wohl eine Fahrerverwech
lung seitens der Zeitnahme passiert sein. V.

] T o




Es liegt
auf
der Hand

gkl

daB Ziindkerzen nicht ewig halten kénnen. Sie
unterliegen genau so dem Verschleill wie Reifen
oder Ol Und selbst wenn sie noch lange ihren
Dienst tun kdnnten: dem Motor zuliebe soll
man alle 15000 km Fahrstrecke einen neuen
Satz Ziindkerzen einschrauben. Das gibt wieder
neuen Schwung. Aber withlen Sie klug, wihlen
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TESt ,,;Bﬂl'lnE’fi"E“ (Schiuf von Seite 367)

Auf den gor ausgewuchteten Ridern befand sich vorn ein Reifen 3.00—13
Avon-Speedmaster Mk 11 und hinten ein 3.50—18 Dunlop .Gold Seal®
K 70. Der Speedmaster ist fiir schnelle Straffenmaschinen als Vorderrad-
reifen sehr Fur zu fahren, er zeigte kaum Abrieb und auch veon scharfen
Bremsen keine ,Sdgezihne”. Dabei hawee die Vollnaben-Vorderradbremse
mit ihren 200 mm (§ eine ausgezeichnete Wirkung. Der Hinterradreifen
harte nach 4000 km seitlich nni ausreichend Profil, die Mittelnue begann
bei 4000 km schon abzuflachen. Beide Reifen waren sehr griffig, und auch
bei Misse fiihrren sic gut. Bei angeregneter Bahn neigte der Hinterrad-
reifen bei starker Beschleunigung in Sirig]agr leicht zum seiclichen Weg-
schmieren. Aber das ist ja kein Wunder bei 5,36 mkg. Dann mufl man chen
mit der Krafr haushalten,

Das Modell 1967 der Bonneville hat eine Sitzbank, deren Sitzfliche kleiner
als die Bodenplatte ist und die Querrillen besitzt, Auf der Fahrerhilfte ge-
niigee diese Sitzgelegenheit, aber die Sozia klagte nach einem 400 km-Térn
iiber das eingepriigte JMuster” und iiber die zu schmale Sicefliche, Klappt
man die .ge-rillte” Bonneville-Bank seitlich hody, dann kommt man
an das Bordwerkzeug, an die 12 Volt-Batterie, an den Oltank (3,5 Liver T
und hinter dessen Einfiillstutzen an die Einstellschraube fiir die Hinteread-
ketrenschmierung, Mit dem Bordwerkzeug kann man sich zur Mot helfen.
Die elekerische Anlage hat 12 Volt. Eine Wedhselstromlichemaschine im
Primarkettenkasten liefert den Serom, der iber einen Gleidhrichter fiir die
Batterie-Aufladung mit Zener-Diode gehe, Die Zener-Diode siter auf einem
groflen Kihlblech. Das Amperemeter kann man jenseits von 4000 Ufmin
kaum noch ablesen, da der Zeiger mfolge der Vibrationen und Erschiirve-
rungen beim Fahren zu tanzen beginnt. Unsere Testmaschine war von dem
Schweizer Importeur Ouo ven Arx in Trimbach bei Olten mit cinem Ol-
druckschalter ausgeriistet, dessen Kontrellampe im Scheinwerfergehiuse
saft. Das ist eine Kleinighkeit, die von Arx jedem Kunden einbaut und die
sich hervurrag,:nd bewihre har, Die Firderung der Doppelkolben-Olpumpe
steht somit davernd unter Kontrolle. Als wreiteres Gewuflt wie® erhile
jede Bonneville bei diesem Imiarte.ur eine zusitzliche Aufhiingung der
Auvspuffrdpie, die sonst leicht abreifien. Auflerdem war die Testmasdhine
mit einem Kunststoffiberzug am Gasgriff, an den Mischkammerdedieln
der beiden Vergaser verschen und harte iiber den Handhebeln einen Was-
ser- und Staubschutz, Kleinigkeiten, die wirklich einen praktischen Sinn
haben, die die Zuverlissigheir erhihen und die fir die Sachkennenis und
Intensitit eines Motorradhindlers sprechen. (Die Sitvation auf dem Schwei-
rer Motorradmarkt und die Art und Vielzahl der Schweizer Motarrad-
fahrer sprechen hier allerdings mic.)

Vielleiche 15t es bei der augenblicklichen Werkstate-Siruation auf dem Mo-
rorradsektor in der Bundesrepublik wum Schlufl erwihnenswert, daf es
fiir die Triumph-Modelle ein  ausgezeichnetes Werkseatt-Handbuch in
englischer Sprache gibt, mit dem man sich audh allein sehr gut helfen kann,

Man kann die Bonneville iibrigens auch hergerichter wic zu einem Lang-
strecken-Rennen bei von Arx kaufen. Alles Zubehir fiir diesen Zwedk
ist kinflich. Der englische Zubeh@rhandel ist da sehr riihrig, und das gehe
ja sogar so weit, dall die Gebriider Ridkman thren Metsse-Rahmen fir
die Strafle auch fiir die Bonneville anbieten. (Was man so alles fir
Wunscheriume hat —!)

e 500 Meilen Serienmaschinen-Rennen von Castle Combe 1965, won
Brands Hatch 1966 und von Brands Harch 1967 gewannen Triumph Bonne-
ville Maschinen. Es soll Motorradfahrer geben, die gar nicht wissen, dall
Triumph avfler der Bonneville noch andere Modelle 200 ccm, 350 cem,
300 com und 650 cem baut, Man kénnee sich, wenn man die Bonneville
kennt und gefahren hat, tatsichlich fiir das andere Triuvmph-Programm
kaum interessicren, denn diese Maschine stehe in allem weit an der Spirze.

Kladkes

Kloppy mon die Sizbank hoch, kommt mon on dos Bordwerkzewg, die Barteris, de
Tltank wnd die Kettenschmierung heron. In der Plosiikschale findet dos Hurl!wuriuunq
|

Flotz, Der Tank ist in Gummipuffern befestigh, Den Ohomk dor] mon nicht zv vel

. P
fillen, da sonst des Uberschissige O durch don Enlifter geblosen wird wnd dos He
der Mesdchine Wberzicht, e i Faros Mions)

[Fodos: Klodks)



Es war wieder einmal ein besonderer Samstag — es war Veteramatag! Um 7.00 Uhr
lag ich hellwach im Bett, Igel, Kaktus und Daaike wollten um 8.30 Uhr bei mir sein,
damit wir gemeinsam nach Ludwigshafen fahren kénnen. Ich bin an so einem Tag
immer aufgeregt — wie ein kleines Kind an Weihnachten. Noch mal in die Werkstatt,
schauen ob ich an alles gedacht habe, was ich auf dem Markt kaufen will. Ach ja, die
Schraube fir den Sitz fehlt noch - aufschreiben, Hab jetzt alles — wo bleiben die
anderen. Igel wolite mir endlich auch noch meinen Motor mitbringen. Seit meinem
Motorschaden war der Motor beim Igel (Habe noch keine Ahnung von Motoren). Aber
zum Motorproblem schreibe ich noch einen Extrabericht.

Aha, da kommen sie. Erst mal habe ich den mitgebrachten Motor und die Teile in der
Werkstatt verstaut. Jetzt aber los, es wird Zeit — wir treffen uns um 11.00 Uhr am
B.M.C .-Stand vom Achim mit anderen TMOC-Member,

Um 10.30 Uhr betraten wir die Veterama — wir waren zuhause. Schnell zum Stand
vom Achim. Bis 11.00 Uhr war noch etwas Zeit, wir haben noch schnell eine
Kleinigkeit gegessen, bzw. die bendtigten Teile beim Achim gekauft. Langsam
trudelten einige Mitglieder vom TMOC ein. Es gab, wie immer, ein groltes Hallo. Es
wurden kurz Infos ausgetauscht, und schon ging es los — man wollte ja Teile kaufen
und keine Versammlung abhalten.

Achim hatte einen schwarzen Chopper dabei — geiler Umbau. Habe gleich ein paar
Fotos davon gemacht.

Jane 2001 g

Wir liefen dann zu funf (Igel, Ted, Kaktus, Daaike und ich) los, und wollten wie immer
unsere Runden drehen, damit wir nichts verpassen. Als erstes steuerten wir den
Stand von Herby (GLM) an, und kauften auch dort passende Teile fur unsere
Motorrader. Wir steliten uns erst mal kurz vor, und begriafiten ihn rechtherzlich als
neues Mitglied im TMOC.



Wo fangen wir an? Na ja, dachten wir, wie immer halt — im Freigelande rechts neben
der Halle. Reihe fir Reihe liefen wir die Gange ab und schauten, was wir so ge-
brauchen kénnten. Diesmal waren viele Motorrader aller Marken vorhanden. Diesmal
waren auch viele Bikes von der Insel zum Verkauf ausgestanden. Die meisten waren
aber alle zu teuer.

Ich bendtige eigentlich nicht viel — ein paar V2-Imbusschrauben, ein paar Kabel,
Bowdenzug-Hullen und naturlich meine eigene Poliermaschine mit Zubehor. Ich habe
eigentlich fast alles gefunden, bis auf die Olzufuhr fur die Rockerboxen. Als wir
wieder beim Achim vorbeikamen, kaufte sich Kaktus gleich sein neues Heckteil, Fur
ihn und Daaike war es der erste Veteramabesuch. Sie waren von Anfang an total
begeistert vom Markt. Sie kamen aus dem Staunen nicht mehr heraus.

Diesmal hatten wir mit dem Wetter kein grofies Glick, da es ziemlich kalt und
regnerisch war. Nachdem wir die Halfte vom Freigelande besichtigt haben, sind wir
erst mal in die Halle zum Aufwarmen gegangen. Die Halle war wegen das Sauwetter
gerammelt von mit Besuchemn und Stande. Im Freibereich der Halle waren 2 alten,
edlen Damen unserer geliebten Marke Triumph ausgestellt.

Nachdem wir uns aufgewarmt hatten, sind wir wieder aufs Freigeldnde und haben uns



den Rest angeschaut. Bei Handler fur British Bikes haben wir ein komplettes
Motorgehause (8T) mit Kurbelweile und Pleuel entdeckt. Er wollte dafur nur 120 -
DM — ich hatte leider kein Geld mehr um es zu kaufen. Igel Uberlegte und Uberlegte,
er bereute es spater mehrmals, dass er es nicht gekauft hat. Ich glaube, demnachst
werde ich zum Handler fahren und mir das Gehause holen. Zum Abschluss sind wir
noch mal zum Achim gegangen, um unsere dort zwischengelagerten Telle mitzu-
nehmen. Wir verabschiedeten uns von allen, und fuhren Richtung Reichenbach. Dort
fand noch eine kurze Vorstandssitzung vom TMOC statt.

Um ca. 23.30 Uhr kamen wir bei mir in Schitichtern an. Igel und Kaktus luden noch
ihre Teile in Igel's Rennauto und fuhren nach Hause.

Das Ergebnis dieses Tages war wieder einmal zufriedenstellend. Ich freue mich jetzt
schon auf die Veterama im Herbst in Mannheim. Denn dort wollen Igel und ich
vielleicht von Samstag bis Sonntag bleiben.

Also, wir sehen uns in Mannheim

Euer Roger
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Willkommen bei unserer Anleitung zum Aufbau einer Triton. In dieser und den fol-
genden Teilen der Serie werden wir Schrit fiir Schritt erlautern, was man beim Auf-
bau einer Triton beachten muf.

Warum eine Triton? Die Idee der Verbindung eines Norton Federbett-Rahmens mit
einem Triumph-Motor hat ihre Urspriinge in den Kurzstrecken-Rennen im England
der spaten 50er Jahre. Die auf der Stralle gemachten Erfahrungen zeigten, daflt AJS-
und Matchless-Twins recht gut gingen, aber nicht besonders gut zu fahren waren, die
grofien Enfields liefen sehr gut, waren aber {iberhaupt nicht zu fahren, die Nortons
liefen super und waren genausogut zu fahren, die Triumphs liefen phantastisch, wa-
ren aber grausam zu fahren. Der einzige Konkurrent, der BSA-Twin, lief recht
brauchbar, war auch so zu fahren, aber eben nicht mehr. Richtige Biker, die was auf
sich hielten, konnten sich das Motorrad, das sie eigentlich wollten, um 19860 nicht im
Laden kaufen.

Es war offensichtlich, da® der Triumph-Motor und der Norton-Rahmen wie fiireinan-
der geschaffen waren und so entstand in unzahligen Schuppen und kleinen Werk-
statten — ohne Unterstiltzung oder Hilfe durch offizielle Stellen — die Triton. Das
Schone an dieser Mischung ist, dal jede — abhangig vom persdniichen Geschmack
thres Erbauers — anders ist.

Teil 1

Zum ersten Mal sah ich eine Triton vor einem Café in meinem Wohnort stehen. Ob-
wohl ich mich damals noch mit Muskelkraft fortbewegte, wulite ich schon, daf ich
einmal so eine Maschine besitzen wilrde. 20 Jahre und 6.000 Meilen spater kann ich
mit Stolz behaupten, daf® ich der Besitzer einer Triton bin. Ich baute meine ganz per-
stnliche Triton in 5 Jahren auf. Ich begann mit einem Slimline-Federbett-Rahmen,
der von einer 67er Norton Atlas stammte. Motor und Getriebe sind von einer Pre-
Unit-Triumph, der Zylinderkopf hat 9 Bolzen, und zwei Amal-Concentric 930 Vergaser
iibernehmen die Spritversorgung. Vorme wurde eine kurze Norton Roadholder Gabel
verwendet, die hinteren Federbeine stammen von Armstrong. Die vordere Bremse ist
eine Doppelduplex von einer 750er Suzuki ,Wasserbiiffel* (kennt das jemand?? der

Ubers.), hinten ist eine konische Triumph/BSA Trommel aus den frithen 70em einge-
baut.



Der Tank ist aus Alu, fat 3 ¥2 Gallonen und gleicht denen der 350er und 500er
Norion Manx. Der Oltank ist aus GFK (Plastik!), der Sitz und die Schutzbleche sind
im Stil der Norton Manx angefertigt. Die Instrumente sind Chronometric von Smith.
Die Maschine hat bis jetzt 2.000 Meilen zuriickgelegt, und ich versichere, dal} bisher
alles glatt gelaufen ist.

Der Federbett-Rahmen begann seine Karriere 1950. Norton bot ihn in mehreren ver-
schiedenen Versionen an. Die leichteste Ausfithrung war aus Reynolds 530-Rohren
zusammengebaut, wobei das Heckteil angeschraubt war. Diese Rahmen waren fiir
die Manx-Rennmaschinen reserviert, die Rahmen fiir die StraBenmaschinen waren
aus normalem Stahirohr aufgebaut und deren Heckteile waren angeschweildt, Die
frithen Rahmen waren als Wideline* bekannt und blieben bis 1960 in Produktion, als
die Slimline"-Rahmen vorgestelit wurden. Der eigentliche Unterschied war der, dald
beim Slimline die oberen Rahmenrohre dichter zusammenliefen, um dem Fahrer
mehr Komfort zu bieten.

Beide Typen hatten mit einen Lenkkopfwinkel von 64° die gleiche Rahmengeometrie.
Die Wideline-Rahmen waren aus 2 Sorten Stahl zusammengeschweilit. Wahrend
man die ,B grade"-Legierung fir die StraBenmaschinen fur ausreichend hielt, waren
die Rahmen der Manx und der OHC-inter-Modelie aus der ,A-grade"-Legierung auf-
gebaut, die einen etwas héheren Anteil an Kohlenstoff hatte. Die Slimline-Rahmen
waren alle aus dem ,B"-Material angefertigt. Es ist jetzt nicht meine Absicht, in die
Mideline/Slimline — was ist besser?"-Diskussion einzusteigen, jeder Federbett-
Rahmen wird — wenn er sauber eingestellt und aufgebaut ist — (iberragende Fahrei-
genschaften bieten.

Der Rahmen meiner Triton stammt von einer 1967er Norton Atlas. Das Baujahr des
Motorrades wird immer durch die Rahmennummer festgelegt, nicht durch die Motor-
nummer. Die Rahmennummer steht auf dem linken Oberrohr hinter dem Lenkkopf.
Man kann die Rahmennummer aber auch an der Tankhalterung hinter dem Lenkkopf
finden. Hier sind die Codes fiir die Baujahre und die Modellbezeichnungen:

Baujahr
E (1950 F |1951 G [1952 H |1953
J 11954 K 1955 L [1956 M 1957
N | 1958 P 11959 R 1960
L Modellbezeichnung

122 B8

14 99

18 ) Alle 650er

20 Atlas

Das erste, was zu tun ist, ist zu priffen, ob der Rahmen gerade und frei von Beschi-
digungen ist. Man mult besonders darauf achten, ob die vorderen Unterziige gerade
sind und der Lenkkopf frei von Rissen ist. Wenn der Rahmen gerade ist, sollte man
nicht bendtigte Halterungen entfernen und neue, wo nétig, montieren. Jetzi mul2 man
auch Uberlegen, ob man mit cder ohne Hauptstidnder fahren will. Ich persénlich wir-
de ihn weglassen, das spart Gewicht und erhoht die Bodenfreiheit in Linkskurven. Ich
halte einen Seitenstiander fUr ausreichend. Um z.B. die Reifen zu wechseln, kann
man sich einen Montagesténder konstruieren. Wird kein Hauptsténder montiert, dann
kann man die Halterungen dafiir auch entfernen. Eine dieser entfernten Halterungen
kann man dann auf der linken Seite unter die Schwinge schweiften, um den Brems-
anker abzustiitzen. Die Slimiine-Rahmen haben vorne 4 Montagepunkte fur die Mo-



toraufnahme. Die unteren beiden kann man entfernen, da nur die beiden oberen be-
notigt werden,

The Stimline leatherbed prep'd for Triumph mator
with unnecessary lugs remaved and necessary
anes added

Die beiden Luftpumpenhalterungen kénnen ebenso wie die beiden Halterungen der
Sitzbank entfernt werden. Die beiden Halterungen des Kettenschutzes werden ent-
fernt, auRer man méchte den original Kettenschutz beibehalten. Alle anderen Verin-
derungen sind davon abhéngig, was man sonst montieren méchte, z.B. davon, wel-
chen Oltank man verwenden will. Die original Halterungen des Oltanks waren hier
demontiert und 2" weiter vorne angebracht worden. Es ist wichtig, dai alle Teile pro-
beweise montiert waren, bevor der Rahmen lackiert wird. Es ist einfacher, in diesem
Stadium etwas zu veréndern, als spater, wenn man die Lackierung nicht beschadi-
gen will!

Die Lagerschalen im Lenkkopf soliten entfernt werden, um ein Kegelrollenlager zu
montieren — eine sinnvolle Verbesserung. Es ist wichtig, darauf zu achten, daB die
Lagerschalen korrekt montiert werden.

Nach der Trockenmontage sollten die Gummibuchsen in der Schwinge mit einer
Presse enifernt werden. Nach dem Lackieren kénnen neue eingesetzt werden. Die
Originalteile sind zwar auf der Strale brauchbar, kénnen aber trotzdem durch Bron-
zebuchsen in Verbindung mit einer Edelstahlachse ersetzt werden.

Das war soweit die Vorbereitung des Rahmens, Teil 2 der Anleitung folgt. Die Vorla-
ge ist Obrigens im Internet unter ,www.caferacer.com" zu finden.

Ubersetzer: Erik Hoffmann
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Jetzt hat's uns kalt erwischt.

So lautete jedenfalls ein Zitat aus unserer NEWS in etwa
an dieser Stelle vor einem Jahr.

Drilben im Wohnzimmer sitzen einige Stapel Papier, die ihr bald, so gut es eben geht, als NEWS 7 in
Handen halten werdet. Aufm PC hab' ich gerade einen Bericht fiir unbestimmte Zeit verschoben, weil er
in die nachste Clubzeitung vom Inhait her nicht so recht reinpassen wiirde.

Dies ist namlich normalerweise die Seite, auf der der Redakteur zu Wort kommt, doch ohne, dass er's
wollte, musste er sich vor ein paar Tagen aus gesundheitiichen Griinden eine Aus-Zeit genehmigen.
Wie lange sie dauern wird, keiner weifs es, aber ich habe mit groRem Respekt zur Kenntnis genommen,
wie sich Leute getroffen und ganz spontan ihre Hilfe angeboten haben, egal, wie grof® oder bescheiden
sie aussehen mag. Ich sag’ nur: seid Kameraden, und zeigtes !

In néchster Zeit werden wir uns etwas einfallen lassen miissen, was die Clubzeitung betrifft. Auch dazu
ist unger Jahrestreffen geeignet.

In der Euch vorliegenden Druckausgabe der NEWS 7, die mit einem roten JM* (wie Mitglied’)
gekennzeichnet ist, ist eine Seite vorhanden, die eigentiich nur als Beilage gedacht war. Wir mussten
uns jedoch fiir diese Variante entscheiden, es in die Zeitung mit einzubinden. In den anderen
Exemplaren, die wir zu ‘Werbe- oder sonstigen Zwecken bentligen, ist diese Doppelseite nicht
vorhanden. Haltet also bitte die mit M* gekennzeichneten Hefte unter Verschiuss.

Zu den Heften gibt es dieses Mal einen Aufkleber, quasi ein Probedruck, d.h. s¢ kdnnlen sie spater mal
aussehen. Leider ist beim Druck hinter dem ,Owner” das ,s" ausgeblieben. Puristen werden deshaib
vermutlich den Aufkleber verschmahen, s sei nur deshalb darauf hingewiesen. Ich fir meinen Tell
werde mit dem wasserfesten weillen Edding expenmentieren.

Die Berichte fir die NEWS 8 sendet Ihr bitte an mich. Habt Versténdnis dafir, dass wir nur Berichte fir
die NEWS 8 beriicksichtigen kéinnen, die bis zum 31.8.2001 eingegangen sind (Redaktionsschiuss),
Und ein paar Mitgliederprofile werden noch sehnlichst erwartet ! Schickt also die Sachen mglichst friih.
Beim nachsten Mal winsche ich mir, Erfreulicheres berichten zu dirfen.

See you in Reichenbach

Euer Mitch
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