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Vorwort

Das ich dieses Vorwort schreiben darf darauf habe ich lange gewartet.

Es ist ja schlieBlich das Vorwort fiir die erste News nach unserem ersten

WATOC Treffen. Womit wir schon beim Thema sind » das Treffen ist meiner Meinung
nach als voller Erfolg zu werten. Wir hatten guten Zuspruch , auch und gerade aus
dem Ausland. Was ich so gehért habe hat es auch allen gut gefallen.

Auch finanziell waren wir recht erfolgreich , ein kleines Plus fiir die Clubkasse haben
wir gemeinsam erwirtschaftet. Ich meine das ist eine gute Bilanz , ein Ansporn fiir
nachstes Jahr. Bei all denen die in irgend einer Weise zum Gelingen beigetragen
haben bedanke ich mich , chne Euch ware auch mein Anteil an der Arbeit umsonst
gewesen. So was schafft man nur als Team', als TMOC eben.

Aufgrund der groien Nachfrage nach den Triumph Kalendern letztes Jahr habe ich
Kontakt in die USA aufgenommen und werde wieder Kalender bestellen.

Wer einen haben méchte soll mir das baldigst mitteilen. Der Preis wird wieder bei ca.
159 plus Versand/Fracht etc. liegen genau wullten Bob und Rena es noch nicht.

Sehr am Herzen liegt mir die geplante Satzungsinderung , bitte fiillt den
Fragebogen alle aus , jede Stimme zshit. Wenn Ihr dazu noch Fragen habt ,
euch unsicher seid , dann ruft mich an und ich werde mich bemiihen das zu
(er)kldren .

Jetzt ist auch schon an der Zeit Euch ein schénes Weihnachtsfest und ein gutes
neues Jahr zu wiinschen , schien mir auch ein bifchen frith , aber das ist schon die
letzte News vor den Feiertagen , die Saison ist schon bald rum.

Ich sehe Euch beim Jahresabschiull Treffen in der BRhén.

Euer
Klaus
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Wie es der 1. Vorsitzende bereits in seinem Vorwort auf

angekiindigt hat, steht uns eine Satzungsinderung ins Haus.

Die entsprechende Ausfertigung ist als Extra-Beilage zum HerausreiBen in dieser
NEWS gefaltet eingeheftet (wer sich ein Heft teilen muss, erhilt mehrere Stimmazettel).
Bitte sendet nur Originale wieder zuriick, denn nur die werden gezihit !

Das Jahr ist fiir uns TMOC-ler noch lange nicht gelaufen. Hier auf

unten sind noch interne Termine fiir uns oder unsere Kameradlnnen, die den TMOC
im alten Jahr noch kennenlernen méchten, aufgelistet, sowie Meetings der anderen
Triumph-Motorradelubs im restlichen Jahr 2001,

Wer ihn noch nicht kennt, erfihrt hier etwas iiber ihn und seine Erlebnisse. Ab
stellt sich Kalli Kraus dem Club vor. Und noch mehr... denn nach der auf
erfolgten Einladung zum Jahresabschlusstreffen erzihlt Kalli ab

mit vielen Bildern vom Ace Café London, dem Club 59, deren Entstehung,
Entwicklung. Niedergang und Wiederaufersiehung und schlieBlich seines eigenen
letztjahrigen Besuches bei der Ace Café Reunion auf der Insel.

Was alles passieren kann, wenn man jemanden um Hilfe bittet, kann auf

im . Mittendrinwort* nachgelesen werden. Zur Nachahmung nicht empfohlen. Dort
werden auch die Neumitglieder benannt, auf deren Mitgliederprofile wir gespannt sein
diirfen.

Wer sein bestelltes Club-T-Shirt noch nicht erhalten hat, kann jetzt aufatmen:
offeriert euch in der Abt. MaBanziige die Mdglichkeiten, an diese baldigst
heranzukommen.

Ein Riickblick der besonderen Art diirfte der auf unser 1, Internationales, ab
noch einmal belichtetes Jahrestreffen 2001 in Reichenbach sein, ehe ab
nachgelesen werden kann, wie ein geplanter Vergleichstest ewischen alter und
neuer Bonnie feucht aber frihlich ins Wasser gefallen ist.

Danach erfahrt ihr bei den Hindleranzeigen. wo man sich beispielsweise um euer
Motorrad kiimmert. Tipps fiir Winterfahrer gibt's am Schiuf.

Ich danke allen Helfern fiir diese News sehr ! Beitrdge fiir NEWS Nr. 9 bitte bis
spiitestens 30.11.2001 (Redaktionsschluss) wieder an den Schriftfillwer, der bis Ende
des Jahres noch als Hilfsredakteur fungieren wird.

TERMINE intern TERMINE Ausland

Anlasslich der Herbst-VETERAMA in 27.10.2001 TOMCC-Treffen in Landskrona /
Mannheim treffen sich die Mitglieder des Schweden = Infos Ober Ulf 8. Frossling, ILO
TMOC am Sa., dem 13.10.2001 ca. 10.30 d. dortigen Clubs, oder bei uns (Mailkopie|
bis 11.00 Uhr auf dem Maimarktgelande

an Herbert Gubba's GLM-Stand. Vergesst die Schlafsackheizung nicht |

Jahresabschlusstreffen am 10. November 3 Oktober-Treffen auf der Insel hat die brit.
2001 = Einladung . Seite 8 dieser NEWS NACELLE" noch angeboten, zu denen der

TOMCC England jeweils eingeladen ist...



Mitgliederprofil oder die unsigliche Lust an der Selbstkasteiung

1990 kam die Legende zuriick. Zumindest der Name und einige
Typenbezeichnungen. Viel mehr hatten die Hinckley-Triumphs mit der alten Marke
nicht gemeinsam. Aber was solls. Bonnevilles wurden nach den endgtiltigen Crash
der Arbeiterkooperative ja ebenfalls aus Resten zusammengezimmert. 1995 ist mir
dann im Spiegel eine Anzeige mit der Herz-Rhythmus-Maschine”-"Thunderbird” in
british-racing-green aufgefallen. Man muft es zugeben, das Design stimmte und mir
war klar: Die hole ich mir. Gescheitert ist der Spak dann allerdings dann erstmal an
dem Neupreis von rund 18.000,— DM. 1996 habe ich mich vom Arbeitnehmer in die
Selbststéndigkeit verandert und dann war dieses Neufahrzeug wunderbar als
Firmengefahrt steuerlich absetzbar und somit finanzierbar. Gekauft und
losgebrummt und leider wenig Gemeinsamkeiten - wen wunderts - mit der alten T
120 von meinem Kumpel Wolfgang festgestellt. Aber was solls. Zumindest
ausgesehen hat sie wie ein klassisches 70er Jahre Medell; geklungen dann doch
eher wie eine japanische Nahmaschine. Das wurde dann kurzfristig geandert. Ich
habe Tépfe einer alten Norton ausgeschliffen und draufgesetzt. Das Resultat war
ein wirklicher Donnervogel, der mir nach schon einer Waoche ein Knéllchen mit
«defekter Auspuffaniage” sowie einem Vorfuhrtermin eingebracht hat. Tendenziell
war das alles schon, zumindest vom optischen, sehr schén. Jedoch das richtige
Feeling wollte sich nicht so recht einstellen. Relativ schnell reifte dann der
Gedanke, doch noch eine echte Triumph hinzuzukaufen. SchiieRlich wolite ich mich
doch in meiner Rock'n Roll-Welt wie Marlon Brando auf seiner Speed Twin fuhlen.
Ihr kennt alle das Problem mit gebrauchten Triumphs. Viele in Anzeigen als ,gut
erhalten’-ausgelobte Triumphs stellten sich dann bei Besichtigung dann doch eher
als Baustellen mit ausgelutschtem Innenleben dar. Alles andere war damals noch
unbezahlbar. Zwischendurch hat meine Hinckley T-Bird dann doch das echte
Triumph-Feeling aufkommen lassen. Am Bad Homburger Kreuz (A5) ist mir der
Motor um die Ohren geflogen. Ein spateres Aufmachen gab dann mit dem
abgelassenen Motordl die Nockenwelle in kleinen, handlichen Teilen wieder. Der
grolle Vorteil an der neuen Triumph gegeniber der alten waren die zwei Jahre
Garantie. Der Handler zuckte ein wenig, doch nach einigen Gesprichsterminen
konnte ich die Leiche mit knapp 1 1/2 Jahren und rund 30.000 km Laufleistung fur
13.000,-- DM in Zahlung geben und gegen einen kleinen Aufpreis in meine heutige
schwarze - einige kennen sie vom 1. Treffen im Odenwald - umtauschen. Nach
einigen Kinderkrankheiten lauft diese mittlerweile zuverlassig und hat mich in den
vergangenen 20 Monaten knapp 30.000 km weitgetragen. Schottland, Venedig,
Alpen rauf und runter. Von solchen Touren kann ich mit meiner Bonneville nur
traumen. Denn fur die stellten sich sonntagliche Ausfahrten in den Odenwald bereits
als das non-plus-ultra mit Stehenbleiben und ADAC-Huckepack-Ausflug dar. Ich
habe mir sie also gekauft, eine T140 E, Rahmen von 1978, Motor etwas friher.
1888 habe ich sie bei einem Handler stehen sehen und mich sofort in diese femme
fatale verliebt. GroRer Alutank, Rennhécker, nach hinten verlegte FuRRrasten, hinten
Koni, clip-on handle bars, 750 ccm mit veredeltem Motor und einer Leistung von
etwas Gber 50 PS. Bei der Lady war der Kuckuck drauf. Der Nochbesitzer hatte
seine Bonnie auf Caféracer umbauen lassen und konnte die Rechnung nicht
begleichen. Sc konnte ich diese fiir ca. 60% der angefallen Umbau- und Teilekosten
erwerben. Mit dem eingebrachten Materialwert des Vorbesitzers war das
akzeptabel, aber immer noch teuer genug. Allerdings sprach fir den Kauf die
komplette Motorrestaurierung. AuSer einigen Probefahrten wurde die Dame bis dato
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noch nicht itber die Landstrale bewegt. Dieses tat ich dann und tauchte in eine
véllig neue Welt des Motorradfahrens ein. Zwei Kicks und die Madame lief. Ab
3.000 Umdrehungen gingen mir die Vibrationen, bedingt durch die ungedampften
Stummel sehr auf meine ladierten Ellbogengelenke. (Spater habe ich sie dann mal
auf 7.000 rpm hochgepriigelt, ich wirde sagen, fir Damen der ideale und sehr
stilvolle Vibratorersatz). Na und dann kam die erste Kurve. Also Bremsen war
angesagt. Vorderradbremse betatigt und nichts ist passiert. Die ersten
Schweillperien bildeten sich bereits auf meiner Stirn und das im November.
Hinterradbremse - die ich eigentlich nie benutze - dazu genommen und geflucht. Wo
verdammt noch mal ist der Bremshebel ? Der Bock hat doch Linksschaltung. Nichts
gefunden. Also mit dem Motor runtergebremst um die wirklich sehr dirftige
Bremswirkung der Vorderradscheibe zu unterstitzen. Angehalten und erstmal
geguckt. Durch die zuriickverlegten Fulrasten stand der Bremshebel in einem fir
den menschlichen Ful unerreichbaren Winkel. Die rechte Fuliraste war auf Hohe
des Kickstarters zuriickversetzt, jedoch nicht verlangert worden. Man stand also
nicht einmal mit dem Drittel der Stiefelbreite auf der Raste auf, dieses hat nicht
unbedingt zu einem sicheren Fahrgefuhl beigetragen. Diese erste Korrektur wurde
dann gleich ausgefiihrt; an die Hinterradbremse komme ich auch heute noch nicht
dran. Was solls. Ich habe mir eine neues Standrohr mit einer zweiten Scheibe und
_modernen” Alubremsséattel vorne drangezimmert. Ist zwar nicht stilecht (Who
cares?!?) aber die Bremswirkung stimmt, diese ist qualitativ nicht schlechter als die
meiner Hinckley. Das nachste Problem waren die rausbrechenden Blinker an
meinem hinteren Aluschutzblech. Auch dieses wurde mittlerweile korrigiert. Ein
Edelstahlkotfliigel mit kleinem Riicklicht und verkiirzten und kleineren Blinkern
ersetzt nun das britisch verchromte Plastik. Ein Problem, welches jedoch nicht zu
beseitigen war, ist der Alutank. Ich habe alles probiert, Stahlband, Gummiband,
verschraubt und -zig Lagen Schaumstoff und Gummi unterfittert. Dennoch habe ich
bei Ausfahrten an roten Ampeln standig Benzingeruch in der Nase gehabt. The
same procedure. Der Tank ist mal wieder gerissen. Dieses ist mir auf rund 1.500 km
4 mal passiert. Wir haben den Tank von innen versiegelt, von aullen geklebt,
gelotet, geschweillt, reingepinkelt, nichts hat geholfen. Auf unserem hiesigen
Motorradtreff, dem Falitorhaus bei Schotten (hier gibt es die gréfiten Schnitzel der
Welt) habe ich einen Nortenfahrer angehauen, der seinen Atlasrahmen ebenfalls in
einen 70-er Caféracer verwandelt hatte. Von mir angesprochen, ist er natirlich erst
einmal in schallendes Gelachter ausgebrochen. Als Heizungsmonteur hatte er
einige Erfahrungen mit Leichtmetall und hat mir ein Art Knetmasse empfohlen, die
eventuell halten kénnte. Also Wundermittel gekauft, Risse abgedichtet, Benzin
eingefillt und dicht. Bonnie angekickt und losgebrummt. Abgestiegen, geflucht,
ADAC angerufen. Es hat nicht gehalten. Die ADAC-Mitgliedschaft hat sich wirklich
gelohnt. Ich warte taglich auf deren Kiindigungsschreiben. Nun habe ich resigniert,
den Alutank abgenommen und als Aufbauhilfe Ost in den Harz gekickt. Die gute alte
Bonnie wurde von Caféracer auf Roadster zuriickgebaut. Der Alutank wurde von
einem 4-gal-Stahltank ersetzt. Die Stummel haben ich gegen einen abgesagten
Dragbar mit Ochsenaugen eingetauscht. Da man diesen gummiunterlagern kann, ist
es jetzt trotz Arthrose in beiden Ellenbogen (ich bin dber 30) méglich, langere
Strecken zu fahren. Die Kupplung wurde in verbesserter Form erneuert. Bei meinem
Gewicht und dem hochfrisierten Motor ist diese beim Beschleunigen des &fteren
durchgerutscht. Ihr merkt schon, ich bin kein Oldtimerfahrer sondern lebe nach der
Devise: Bevor man einen Englander sieht mu man ihn horen. Tut man auch, denn
auch der Bonnie habe ich Nortontopfe verpalt. Mittierweile rennt die Lady prima,
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der Motor ist fiir englische Verhaltnisse wirklich dicht. Probleme gibt es nur noch mit
dem Tankdeckel, obwohl die Tankbeliftung wunderbar funktioniert, neigt er ab und
an zum Festsaugen. An der Tankstelle sorge ich so mit hochrotem Kopf und
Schimpfwértern in bis zu vier Sprachen fiir die Heiterkeit der Autobesitzer.
Mittlerweile ist auch dieses Problem gelost. Diese ,unfreiwilligen” Aufenthalte, das
Nachziehen von Schrauben oder in Hartefallen das Warten auf den ADAC kann ich
allerdings zeitlich nicht immer gebrauchen. Vielleicht verstehen jetzt auch Dietmar
und Kiaus, warum ich an meiner Hinckley als Erstfahrzeug festhalte. Ich brauche ein
Motorrad fir den Alltagsgebrauch. Es soll englisch aussehen, aus England kommen
und es darf nicht Kawasaki draufstehen (Auch wenn der CBBC jetzt sogar W650-
Fahrer aufnimmt - Shame on you!). Und nicht englisch aussehend, vom Bauernhof
kommend und BMW draufstehend darf es schon mal rein gar nicht sein - net wahr,
lieber Klaus. Ein Alltagsfahrzeug wird die Bonnie woh! nie werden. Ich habe sie jetzt
rund 2 Jahre im Besitz. Das Schild ,out of order” hat sie hiervon rund 12 Monate am
Lampentopf baumeln gehabt. Aber lieb hab ich sie trotzdem. Ca. 3.000 km lief sie
nun problemios. Das bei Ausfahrten mitschwingende Gefiihl der Unsicherheit hatte
mich nicht getduscht. Rechtzeitig zu Saisonbeginn kam im Fahrbetrieb aus dem
rechten Vergaser weiler Qualm. Kolbenstecker. Nach dem Offnen sah man, daB
sich die geltsten Teile vom Kolben wunderbar in den Zylinderkopf gefressen hatten.
Das Pleuel multe auch erneuert werden. Ich habe dann versucht - zwecks besserer
Kuhlung - auf Alu umzuristen. Diese Teile wurden bei einem Guzzimenschen in
Italien gefertigt, der dies nun jedoch aufgegeben hat. Alle Restbestande wurden gen
Amiland verkloppt und hier hinterher zu telefonieren hatte ich nun wirklich keine
Mule mehr. Also: Zylinder ausschleifen, Kolben im 1. UbergroRemaR reinhéngen
und Gasgeben!!! ... bis zum nachsten Breakdown. Ich bleibe entspannt. Noch bin
ich ja im ADAC. Aufgrund der in Heft 2 genannten Mitgliederprofile und dort
vertretenen Meinungen bleibt noch nachzutragen: Ich sehe Hinckley in Tradition von
Coventry und Meriden, oder sollten wir hier auch eine klare Unterscheidung
anstreben, vielleicht sogar in Zukunft Les Harris ausgrenzen? Die Zeiten Andern
sich und warum soll eine Ausgleichswelle nicht auch unter einem Triumphtank im
Einsatz sein. Der Club sollte meines Erachtens - die anderen Triumphclubs machen
es vor - jedem offengehalten werden, dessen Herz an diesen Motorrédern héngt,
gleich ob der Bogen nun das finale H umschlieftt oder nicht. Ein Vereinsmeier bin
ich ganz und gar nicht und manchmal geht mir das Geseiere um
«Familienmitgliedsbeitragen” etc. ziemlich auf den Keks. Hey, wir sind ein
Motorradklub, zwar nicht die Hell's Angels aber auch nicht der Laubenpieperverein
aus Berlin-Neukdlin. Neben dem TMOC bin ich ebenfalls im CBBC sowie der RAT.
Der letztgenannte ist die Riders Association of (Hinckley) Triumph Riders - zwar mit
einem netten Logo - allerdings aber auch mit viel elitdrem Dinnschif} (s. HOG). Zu
deren Treffen fahre ich ausschlieftlich nur noch mit der Bonnie, damit die Buben
auch mal einen richtigen Englander sehen und héren durfen. Zu guter Letzt noch
einen finalen GruR an Euch alle mit den Worten des GroBmeisters Jerry Lee Lewis:
Let the good times roll.

Kalli



Das Jahresabschlusstreffen ist im TMOC e.V. zu einer festen
Institution geworden.

In diesem Jahr treffen wir uns aus diesem Grund gerne
wieder. Am

Samstag, dem 10. November 2001

18.00 Uhr
wird im Café Volkers, Hartweg 4, in 97769 Volkers bei
Bad Briickenau Riickschau iiber das ereignisreiche Jahr

2001 gehalten und allen die Mdglichkeit gegeben zum
gegenseitigen Kennenlernen und Gedankenaustausch.

EINLADUNG

G S LY Y LEHT

=

Volkers liegt direkt an der A 7 zwischen Wiirzburg und
Fulda - Abfahrt ..Bad Briickenau/Volkers",

Ubernachtungsmiglichkeiten werden von Manfred GroB

unter der Tel.-Nr. 09733/780095 organisiert. Die Ubernachtung
kostet 35,- DM im Doppel- oder Dreibettzimmer inkl. Frﬁhstﬁck.F
Bitte rechtzeitig (bis 4.11.2001) bei Manfred anmelden.

Zur Gestaltung des Abends bitten wir euch, moglichst viele
Bilder, Unterlagen usw. aus den fast 3 Jahren TMOC (oder den
noch ungedffneten Privatarchiven) mitzubringen und/oder
andere unterhaltsame Beitriige vorzubereiten.

Wir hoffen auf zahlreiche Beteiligung und wiinschen eine gute
Anfahrt ( @ natiirlich per Moppet !©).

ON ZMT

Der Vorstand

L ®
1



ACE DAY REUNION 2000
8. - 10. SEP
Brighton / Madeira Beach

Das ACE CAFE

hat eine lange Tradition. 1938 als Raststatte fiir den Transport- und Berufsverkehr
erbaut, wurde es schnell aufgrund der guten Erreichbarkeit und dem 24 h Service zu
dem Treffpunkt der Londoner Motorradfahrer. Ob als Ziel fiir eine Fahrt mit dem
Caféracer auf eine Tasse Tee oder als Ausgangspunkt fir Sternfahrten zu anderen
Motorradtreffs, hier spielte sich das Leben rund um BSA, Triumph, Norton oder
Matchless ab. Im 2. Weltkrieg wurde das Gebaude durch Luftangriffe der deutschen
Lufiwaffe erheblich in Mitleidenschaft gezogen. 1949 wurden die Schaden beseitigt.

Durch das Phanomen
Rock'n Roll kamen
die Ton-Up-Boys,
rasten durch die
magische Grenze von
100 mph in London’s
StraBen.  Rockabilly
war die Religion der
Rebellen, schwarzes
Leder und blue jeans
lhre  Uniform, die
Geschwindigkeit ihre
Droge. Der britischen
Motorradindustrie ging
es so gut wie nie. Die ?
Idole dieser
Generation kamen
aus Amerika, ihre
Motorrader - die &=
schnellsten und bes- |
ten dieser Zeit - |
kamen aus England.

Da R&R im konservativen England nicht im Radio gespielt wurde, konnte man
diesen nur in den Juke Boxes héren. Am besten noch dort wo man mit seinem
Zweirad vorfahren konnte. Treffs wie das Ace muBiten einfach an Popularitat
gewinnen. Viele britische Bands hatten ihren Ursprung in solchen Locations. So
startete im ACE die Karriere von Johnny Kidd & the Pirates. Die Pirates treten hin
und wieder im wiedereréffneten ACE auf, leider ohne Johnny Kidd, da dieser vor ca.
35 Jahren bei einem Autounfall ums Leben kam. Rock'n Roll und Motorrader
brachten in ihrer unvermeidbaren Zusammengehbrigkeit, manch witziges hervor. So
z. B. das Record Racing. Ein Song wurde in der Juke Box gedriickt und man muBte
vor Ablauf der 7™ einen bestimmten Kurs bis zum ACE zuriick abfahren. Rock'n Roll
und Motorrader, schwarzes Leder und Nieten machte die Motorradfahrer und deren
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Treffs in den Augen der Offentlichkeit zu verrufenen Orten, wo sich anstandige Leute
nicht herumtrieben. Sie hatten ihren eigenen Gesetze, Rituale und Zeichen, ihr
eigenen sozialen Regeln, die ihnen - unverstanden von der Allgemeinheit - einen
Outsiderplatz einbrachte. Rocker wurden sie genannt und sie organisierten sich.

DER 59-Club

wurde - so wie wir ihn heute sehen - hier gegriindet. Den Rockern, von Presse und
den meinungsbildenden Organen der Offentlichkeit in die bekannte Schablone
gepresst, wurde mit Scheu und Angst begegnet. So versuchten natirlich gerade die
Ausgegrenzten dem Eindruck der Offentlichkeit zu entsprechen. So konnte man z. B.
in den spaten 60ern und 70er Jahren einen wahren Nazi-Kult unter ihnen entdecken.
Nicht, dal® die rechte Gesinnung hier Einzug gehalten hatte. Aber was war es doch
fur ein Affront, wenn man im konservativen Inselreich - das im Krieg als Allierte in
vorderster Front extrem leiden muBte - mit Nazi-Orden und tatowierten
Hakenkreuzen Aufsehen erregte.

Es existieren Fotos von Ausfahrten in die siidlichen Badstidte wie Brighton und
Hastings, bei denen sich Rocker provokativ Hakenkreuze auf Stim und Helme
gemalt hatten. 1962 - lange vor diesen Auswiichsen - entschloB sich Vater William
Shergold diese rebellierenden Wegelagerer der highways nicht langer
auszugrenzen. Als Mittel wahite er hier seinen Jugendclub, den 59-Club. Dieser
wurde nicht - wie falschlicher Weise oft angenommen als reiner Motorrad-Club
gegriindet, sondern existierte bereits vorher in der Form, wie es viele andere
Jugendclubs in UK bereits gab. Zwar hatte Pater Shergold mit den Rockern nicht
das jugendliche Alter, jedoch die Liebe zum Motorradfahren gemeinsam. Der beste
Platz um Rocker anzusprechen, waren nun mal Platze wie das ACE. So schwang
sich Pater Shergold auf sein Bike, versteckte zuvor seinen Priesterkragen unter
einem Schal und fuhr gen | North Circular Road.

Er war sehr erstaunt :
dalt die Ansprache so - s ’;_,
leicht fiel. Die jugend- == a¢
lichen Mctcrradfahrerr :
interessierten sich ﬂjrrf
seine Ideen und - be-
suchten den Sonntags-
gottesdienst. Die Me-
dien reagierten (ber- d
rascht. Die Zeitungs-
seiten waren gefillt von
Meidungen und Berich-
ten Uber diese neue
Seite der Rocker.
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Rocker und Kirche, wie kann das zusammengehen? Bald schon berstieg die Anzahl
der motorfahrenden Mitglieder des 59 Club, jene der nicht motorisierten. So wurde
schnell eine eigene Motorradabteilung gegriindet. Der Club wurde zu grol und
muBte umziehen.

+ Die neue Location bot den
% Motorradfahrern geniigend

- 'r_: zeitgemaBe  Unterhaltung. Es
¥ o ER=. _ 1" existierte eine Jukebox, eine Coffee
Z"= Bar sowie eine Dance-Hall, wo u. a.
i 11 viele R&R-Konzerte stattfanden. Im
———= Hof war geniigend Platz Hunderte
dgase VON Bikes zu parken und.. die
el Polizei lieR sich hier nicht so oft wie
/# vor dem ACE sehen.Dennoch war
gy dies keine Konkurrenz fiir das ACE,
a2l sondern  nur  eine  erganzende

Bl Malinahme, die dankend und gerne
L angenommen wurde. Ein
§ Werkstattwagen wurde angeschafft
s und bald wurden auch Ausfahrten zu
B den Isle of Man TT Races

g organisiert. Der Club existiert heute
noch und bietet dank vieler
& freiwilliger  Helfer ein  reges

| Vereinsleben.

Mittlerweile gehéren 28.000 Mitglieder dem 58 Club an. Heutzutage sind es weniger
Rocker - diese Zeiten sind nun mal vorbei - sondern Brit-Bike-Liebhaber aller
Altersklassen. Natrlich ist auch der 59 Club jedes Jahr bei ACE CAFE REUNION
mit einem Stand vertreten.

Wirtschaftliche und soziale Entwicklungen, der wachsende Automarkt (Hatte die
bathtube nur Erfolg gehabt und wire der Mini doch nie gekommen), der Niedergang

der englischen Motorradindustrie und letztendlich das Verkommen des Rock’'n Roll
zu einem Revival, brachten dem ACE das Ende.

Die Jugend
interessierte sich
mehr fur Mao, Bob
Dylan und 20miniitige &
Schlagzeugsolos, o2
denn fur einen guten
2min Hardbopper oder
einen vibrierenden
Paralleltwin zwischen
den Beinen. 1968
wurde mit dem Hippie-
Rocker aus "Easy
Rider" der Begriff
Rocker neu definiert.
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Der Rock'n Roll-Rebell aus "The Wild One" sah sich plétziich von einer der
Bewegungen in Abseits gedréngt, die er einst zum Feindbild erkoren hatte. Ein
Jahrzehnt hindurch hatte man sich in StraBenschlachten quer durch das Land mit
Mods, Beatniks und Hippies herumgeschlagen. (Gleichwohl, von all diesen
Bewegungen ist die der 50’s-Rocker jene, welche nun - 30 Jahre spater - am
lebendigsten scheint und nicht nur zu einem Fashion-Revival verkommen ist.) 1969
multe sich das ACE der Ubermacht der Paisleys leider ergeben.

Am 4. SEP 1994 wurde das
ACE von Tausenden von | by
Motorradern heimgesucht, um =285

an das traurige Jubildum der 3% 8
mittlerweile 25jahrigen
SchlieRung zu  erinnern. [l
12.000 Leute sdumten die alte 5
Frontseite des ACE, boppten |
zu dem langst verloren ¥
geglaubten Sound der 50ies.
Dies war das  grofte
organisierte Motorradtreffen in
England in diesem Jahr und 3
wurde von Medien
entsprechend beachtet.

Der Dokumentarfiim "An ACE Day" erhielt mit seinem R&R-Soundtrack weltweite
Anerkennung. Eine Vielzahl von solch organisierten Motorradveranstaltungen folg-
ten. Ziel war es, das alte ACE-Cafe in London wieder zu eréffnen. Die Folgeveran-
staltungen spielten sich auf historischem Grund ab, dem Madeira Drive in Brighton.

=T R — e
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Gene Vincent vs. the Who, Eddie Cochran gegen die Kinks. Der Song "Rumble in
Brighton" von den Stray Cats erzahit diese Gesghichte.
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Der Grund fur die lokale Verdnderung war der groRe Andrang. Aus ganz Europa und
teilweise aus Ubersee reisten Motorradenthusiasten zur ACE CAFE REUNION an.
1897 wurden 25.000 Motorrader gezahit, 1999 sollen es gar 35.000 gewesen sein.
Das Ziel wurde erreicht. Die Medien weckten die Aufmerksamkeit der Offentlichkeit.
Da R&R mittlerweile gesellschaftsfahig und als nicht mehr gefahrlich eingestuft wur-
de, fiel es der Stadt London nicht schwer das ACE als ein Bestandteil der eigenen
Geschichte anzusehen. Das ACE wird derzeit liebevoll renoviert um moglichst
originaltreu wieder zu erstehen. Es hat mittlerweile schon an Wochenenden sowie
an jedem ersten Mittwoch im Monat fir die Offentlichkeit gedfinet.

Via Internet hatten wir Ober das Café Hubraum eingebucht. Von hier aus wurde eine
Sternfahrt Gber Calais nach Dover organisiert und an dieser wollten wir - da ACE
DAY-unerfahren - teilnehmen. Motorrader gepackt und los ging es. Susi auf der
Hinckley-T-Bird und ich auf meiner frischpolierten Bonnie. Im nichsten Ort jedoch
solite ich bereits feststellen, daB diese Fahrt unter einem schlechten Sten stehen
solite. Das Licht fiel aus. Dies jedoch nur vorne. Also angehalten, Werkzeug raus
und Gluhbirne gecheckt. Die war in Ordnung. Also sind wir dann doch noch Richtung
AGO abgebogen. Nach rund 30 Minuten hatten wir den Fehler gefunden. Am
ZundschloB war unten ein Kontakt gelost. Da kein neues Ziindschlo zur Verfiigung
stand, haben wir den gelosten Kontakt mit Silikon fixiert, kurz gebetet und das Elend
wieder zusammengeschraubt. Von Friedberg ging es via Landstr. iber Usingen nach
Limburg und hier auf die B8 Richtung Kéin. Auf der Westerwalder Seenplatte hat die
Bonnie in den Kurven dann so richtig Spall gemacht und ist munter gelaufen. Mullte
sie auch, denn wir lagen ca. 3 h hinter unserem urspriinglichem Zeitplan hinterher.

Gegen 21:00 trafen wir dann
in Solingen ein, fanden Hotel
und auch das Cafée
Hubraum, welches Zur
Opening-Party lud. Hier
standen bestimmt an die 500
Bikes und ich war schon in
Vorfreude auf den Konvoi
am nachsten Tag, um dann
bitter enttauscht zu werden.
Wohlwollend geschatzt,
fanden sich ca. 100 Bikes
aller Coleur ein, um
gemeinsam gen Calaisdsw.. .
aufzubrechen.
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Eine T120 - weitgehend im Originalzustand - sowie eine Tiger 750 - der man den
Alitagsgebrauch ansah - waren ebenfalls dabei. Auf dem Weg nach Calais gab es
noch zwei Sammelpunkte fiir Biker, die sich dem Konvoi anschliefen wollten.
Allerdings war der eigentliche Konvoi schon nach ca. 30 km nicht mehr existent. Der
Tourguide ritt auf seiner Guzzi von dannen und Konfusion war angesagt. Es bildeten
sich mehrere kieine Gruppen, die weitgehend unabhéngig voneinander reisten und
sich anhand der mitgegebenen Unterlagen durchschlugen. Prompt ist auch eine
Gruppe nicht Richtung Belgien gefahren, sondern hat einen Abzweig verpaltt. Ob
und wann die gemerkt haben - oops hier geht es ja nach Frankiurt - ist unbekannt.
Wir sind dann in einer 5er-Gruppe mit den beiden anderen alten Triumphs und einer
Sushimoto gefahren, der es dann allerdings zu langsam ging und die sich dann vor
uns setzte. 120 km/h waren als Reisegeschwindigkeit empfohlen. Aber 5.000 rpm’s
schien mir dann doch fur die gute, alte Bonnie ein wenig zu hoch gegriffen. Beim
ersten Stop hat sie dann auch aus allen Ventildichtungen fleiig geschwitzt, wahrend
die andere Bonneville eine Dichtungsschraube abgeschittelt hatte. Also
Taschenmesser raus, einen kleinen Ast angespitzt, Isolierband rum und
reingefrimmelt. Das hat wirklich bis Brighton gehalten. An der nachsten Tankstelle
kam dann das Ungliick, Teil 2. Mit dem rechten Ful bin ich auf einer Ollache
ausgerutscht und prompt umgefallen. Cateye und rechter Topf sahen dann nicht
mehr so ansehlich aus. Na, was soll’s. Den Arger mit einem Schluck Dalwhinnie
runtergespiilt und weiter gings. Kurz nach Ostende kam dann das Ungluck Teil 3. In
einer Baustelle sind wir in Schlange an den stehenden Autos vorbeigezogen. Nur
hatten die Belgier in Stralenmitte Pfihle in mehr oder minder regelmaBigen
Absténden aufgestellt. Plétzlich ist die Yam vor mir voll auf die Eisen und nach
rechts zwischen 2 Autos weggetaucht. Da war nun kein Platz mehr fir mich. Links
kam ein LKW entgegen und vor mir tauchte nun einer dieser Pfahle auf, also
bremsen und noch versuchen an diesem vorbeizukommen. Tendenziell war das
schon sehr gut, nur fehite zum Happy End noch ein Zentimeter. Ich habe dann also
den Pfahl gestreift und bin mit einem Lacheln auf den Lippen auf die Fresse gefallen.
Mir ist nichts passiert und bei der Bonnie sah das zuerst auch nicht so schlimm aus.
Dies, da sie - Gliick im Ungliick- auf die gleiche Seite wie am Morgen gefallen ist.
Fazit: Noch ein Beule im Auspuff, was solls. Aufgesessen, angekickt, Motor
abgestellt und wieder abgestiegen. Die Vorderradbremse hat keinen Druck mehr
aufgebaut, die Pumpe war im Gewinde gebrochen. Ohne neue Pumpe war hier
nichts zu machen. Also routinemaBRig ADAC angerufen, gewartet, nochmals den
ADAC angerufen und wieder gewartet und irgendwann kam dann die Pritsche und
hat die Bonnie mit in den Zwangsurlaub genommen. Leider hatte ich den
Fotoapparat nicht greifbar, das wére ein sehr schones Photo geworden. Dieser Spal
hatte uns wiederum 2 1/2 Stunden gekostet, meine Laune war verhagelt, aber
umdrehen wollten wir nicht. Wir muBiten Gas geben, wollten wir noch eine Fahre
erreichen. Es war ein wenig schwer, das Gepéck bei 2 Personen auf einem Motorrad
ohne Gepécktrager unterzubringen. Vor Calais gab es dann eine unfreiwilligen Stop
durch die Polizei. Hier wurde so willkiilich umgeleitet, daR einige Biker, die uns 3
Stunden friher bei meiner Panne Uberholt hatten, teilweise in Dover nach uns
ankamen. Wir durften mit zwei Motorradern aus Freiburg direkt nach Calais
durchstarten, wahrend andere einen Umweg von bis zu 100 km (!!!) Gber tausend
kleine Ortschaften machen mullten. Es gab hier so viele Umleitungsvarianten, da®
auch im Nachhinein ein System nicht nachzuvoliziehen ist. Die spinnen die Belgier.




20:00 Uhr Ortszeit sind wir dann in Dover angelandet und haben uns in
vollkommener Dunkelheit Gber die kieinen KiistenstraRen via Hastings nach Brighton
durchgeschlagen. Um 22:00 Uhr standen wir am Madeira-Drive und atmeten R&R-
History. Die Suche nach dem Hotel gestaltete sich recht schwierig. nach ca. 45 min
checkten wir ins Hotel und Susi ins Bett ein. Ich habe mich nochmals per TBird auf
die Suche nach dem eigentlichen Event gemacht, da ich der Annahme war, daB
bereits Hunderte von Bikern Brighton unsicher machen muBten. Diese waren nur
leider nicht zu finden. Am Strand traf ich dann mehrere &hnlich enttduschte deutsche
Biker, die gerade von einem ACE DAY-Verteranen aufgeklart wurden. Das eigentlich
Event findet ausschlieRlich am 2. Sonntag im September bis in den spéten
Nachmittag hinein statt. Freitags und Samstags gibt es ein wenig Rahmenprogramm
fur die Continental Riders direkt am Camping Platz. Dieser liegt jedoch aufgrund der
Auflagen immer ein wenig auBlerhalb. 1999 spielte sich dies alles bis zu dem
eigentlichen ACE DAY auf einem stiligelegten Militarflughafen ab. 2000 wurde die
Galopprennbahn von Brighton zweckentfremdet. Freitag abend zelteten hier ca. 300
Biker. Die Veranstalter waren ein wenig enttduscht ob der 2.000 Biker vom
vergangenen Jahr. Die Vorzeichen standen schlecht, ob die Besuchermarke vom
Vorjahr Gbertroffen werden solite. Ich méchte kurz vorgreifen, sie wurde, 40.000
Bikes wurden am Sonntag am Madeira Drive gezahlt. Leider galt die Sperrstunde
nicht nur fir die Pubs, sondern auch fiir den Gig der Space Cadets. Als ich am
Veranstaltungsgeldnde ankam, war hier schon Schicht.

Sehr durstig bin ichjpe 4

dann in der Stadt auf| = L@ .. ==

der  chancenlosen i . . . 3

Suche nach Bierﬁ,__;__if;f;ig::t_ o tw!’" ¥ 47

herumgeirrt, s w0 0 R ¥ o
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am  Strand zu @
landen. Der eine T -
Kollege von vorher—= "

stand noch rn:t%__' -
seiner "naked" 8lers=—
Gold Wing '
wirklich schines E5Neeg 2
Bike) herum und so==
haben Wir

Flachmann - gefiilit
mit Dalwhinnie -
leergemacht.
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Am Samstag morgen ging es dann ungeduldig zum Veranstaltungsgelande. viel war

hier nicht los. Im Zeltlager wurde noch schwerpunktmaBig geschlafen, ob der
standigen Motorenkulisse schien dies jedoch ein wenig verwunderlich. Am Madeira
Drive wurden die néchtlichen Autorennen der Jugendlichen mittlerweile durch
professionelle Drag Racings von Rennwagen und Motorradern der vergangenen
Jahrzehnte ersetzt. 10 Pfund Eintritt wurden verlangt. Die Rennen konnte man
jedoch wunderbar von den Galerieplatzen im 2. Rang der Standpromenade
unenigeltlich verfolgen. Der Strand fillite sich mittierweile mit Bikern, mehrere
Tausend durften es am spaten Samstag nachmittag bereits gewesen sein,
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vorzugsweise jedoch moderne Motorrader, deren Kennzeichen ganz Europa
widerspiegelten. Die alten Hasen sprachen bereits vom unbelievable Sunday und
man machte bei den Benzingespriachen das ein oder andere Pint of english ale weg.
Auf dem Brighton Racing Course fand mittlerweile ein Rock'n Roll Festival mit 4
Bands statt. Steve Hooker muBite leider aufgrund der Konkurrenzveranstaltung des
Drag Racings vor leeren Réngen spielen. Abends dann war die Konzerthalle bei den
mir zu glatten Rapiers mit ca. 500 Leuten gefullt. Als SchiuBact spielte mit Crazy
Cavan & the Rhythm Rockers eine Band, die in all den Jahrzehnten von Hard Rock,
New Wave und Techno die Fahne des britischen Teddy-Boy-Rockn-Roll hochhielt.
Gerade die alten 50-, 60jahrigen Rocker kamen hier voll auf ihre Kosten, flippten
vollig aus und verwandelten das Publikum in eine wild boppende Masse. GrofBartig.
00:00 Uhr hie® es auch hier wieder Schicht. Negativ aufgefallen ist hier nur die
Security, die Lederjackentrager mit Kriminellen gleichzusetzen schien. Selbst
Schweizer Armeemesser wurden konfisziert, einfach lacherlich. Bierbecher durften
nur in bestimmten ausgezeichneten Hallenteilen mitgenommen werden. Ansonsten
waren die english guys sehr nett, kontaktfreudig und von meinem TMOC-Shirt sehr
angetan. Mein zweites Shirt muite ich gleich einem Altrocker vom 59 Club Ober-
lassen. Sonntag morgen hie es dann friih aufstehen und ab zu dem ca. 500 m ent-
fernten Drive. Das Warmlaufen des Mopeds hat sich wahrlich nicht gelohnt; jedoch
hier ohne Bike aufzulaufen, wire ein Affront gegen das ACE gewesen. Also aufge-
sessen, losgebrummt, abgesessen und sofort das erste Pint in der Hand gehabt.
Hier war schon sehr etwas los. Bestimmt 300 Motorrader standen bereits rum.

Ab 10:00 Uhr wurde
es unheimlich. In einer
nicht endenden
wollenden Formation
fuhren hier die
Motorrader in bis zu
4er-Reihen Breite auf
den flr Autos X
gesperrten  Madeira 0 "
Drive ein. Ein
standiges 8 -
Motorgrollen lag in der 7 &%
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Interessant waren vor allem die slteren Herrschaften, die vorzugsweise auf Triumph
in der Pole-Positon und an zweiter Position auf Nortons und Tritons einritien. Wenige
Harleys (Wenn dann als Brit-Caféracer-Umbaul) und auch auffallend viele neue
Triumphs - hier vor allem die Klassikmodelle - rollten an uns vorbei. Wartezeiten
wurden mit Burnouts im stehenden Verkehr aufgelockert. Das interessanteste
Motorrad - nicht das schénste - war eine Frifor def besonderen Art, ein Norton-Motor
im Triumph-Rahmen (auf der 3.Seite des Berichts zu sehen); herkdmmiiche Tritons
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standen in verschiedenen exklusiven Ausflihrungen zuhauf herum. Einen Triumph-
Low-Rider gab es nicht einmal zu sehen. Die Maschinen fahren entweder im
Originalzustand oder auf Ton-Racer aufgemacht herum. Das schénste Motorrad des
Tages war die BSA-Hurricane, die ja als Triumph X 75 auf den US-Markt gebracht
wurde. Von den 1.185 gebauten und weitgehend exportierten Modellen hatte sich
wirklich eine in Originallackierung nach Brighton verirrt. (Leider hatte ich den
Photoapparat nicht greifbar, ich konnte gerade die zwei Bier nicht wegstellen.) Fur
ca. 1 Stunde kehrte Ruhe ein, bis die Luft dann wieder mit dem Motorgrollen der nun
abreisenden Maschinen gefiillt wurde. Um 19:00 Uhr war der Spuk beendet. Wie sie
gekommen waren, sind sie nun alle wieder auf Landstr. oder highway Richtung
Heimat verschwunden. Schon an diesem Abend war uns klar: Nachstes Jahr sind wir
auf jeden Fall wieder dabei, denn die Atmosphare ist einzigartig.

Kalli




Wlittena ol

Da das Vorwort ja schon fiir den 1. Vorsitzenden und das Nachwort fiir den Redakteur reserviert ist, sorge ich
<0'n bisschen fiir das unauffilligere, irgendwo platzierbare (neue Rechischreibung !!1) Wortchen mittendrin,
dass es mitzusprechen gilt,

Zuniichst mochie ich Euch informieren, was aus den Kontakten zu einem Club mit (eigentlich) Gleichgesinnten
geworden ist. Im Leserbrief der NEWS 4 stand unter der [Therschrift .When Club A meets Club B¥, wie von
meiner Seite aus versucht wurde, an triumphale Berichte zur Bereicherung unserer Clubzeitung heranzukommen,
d.h. ich habe die Berichte bereits, nur solite auch die Formalitit ausgerfiumt werden, dass der Club auch seine
Zustimmung zur Verdffentlichung erteilt — wir wollen uns ja nicht mit fremden Federn schmiicken,

Was nun, wie gesagt. als Formsache in die Wege geleitet wurde, entlud sich leider in eine Grundsatzdiskussion
7wischen demjenigen, welchen ich angefragt hatte und mir. Dabei musste ich mir nicht nur unterstellen lassen,
dass die Verdffentlichung nicht absprachegemill erfolgen wiirde, nein, man sprach sogar von einer Art
Firmengeheimnisse. die s zu bewahren gelte. ferner bekam ich die Frage nach dem Sinn des TMOC gestelit. der
ja eigentlich villig tiberfliissig sei, und die Auberungen (iber unseren 1. Vorsitzenden (er ist bereits informiert)
sind gewiss nicht druckreif und werden’s auch michtL.

Inzwischen habe ich den ersten Autor von interessanten Artikeln kontaktiert, und dieser hat sich bereit erklért,
seine damaligen Ubersetzungen nochmals zu fberarbeilen und sefbst wieder in unserer NEWS zu
versffentlichen. Vielen Dank dafir !!!

Und auch sonst hat der unser rihriger Club Bekanntschaften mit vertriglichen (1) Leuten anlasslich diverser
Trefien geschlossen, und nun wollen wir doch mal nach vorne schauen und sehen, ob letztendlich nicht doch die
in den Clubsatzungen so viel besungene Kameradschafi siegt oder diese —wie ich finde- alberne und viillig
deplatzierte Geheimniskriimerei.

Meiner betagten T 120 geht's gar nicht gut, keine einzige Meile ist sie gelaufen filr dieses Jahr, sodass die
peplanten Tests mit 99-Oktan-Sprit und gegen eine neue Bonneville nicht stattfinden konnten. Doch auch der
lang geplante professionelle Test fiel offenbar ins Wasser, wie in dieser NEWS zu lesen ist. Wir dirfen also auf
weiteres in dieser Sache gespannt sein.

Mit dem motorlosen Zweirad fahrend griif

Mitch

Auch im newen Jahr ist unser Club gewachsen. Fiir das bisherige Jahr 2001 michten wir

Herbert Gubba, Rheden

Stefan Korsa, Nalbach
Eberhard Schnder, Klein-Zimmern
Wiax Kippers, Klein-Zimmern
[Daaike van Arkel, Bad Bocklet
Erik Hoffmann, Saarbrilcken
Frank Imbescheid, Darmstadt
Wolfgang Lahr, Wenigumstadt
Bernd Eis, Wittlich

Carsten Steiner, Gommersheim
Karlheinz Gehrig, Reinheim
Dirk Héltje, Mierstemn

Martin Gliscinski, Liidenscheid

als Neumitglieder ganz herzlich begriifien !
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Abt.: MaB-Anziige

Wie ihr euch sicher noch erinnert, haben wir vom TMOC im letzten Jahr eine T-Shirt-
Aktion gestartet mit dem Ziel, jedem Clubmitglied, der es méchte, ein

bordeauxrotes besticktes und mit dem Firmenlogo des Sponsors behaftetes
in wirklich guter Qualitit verarbeitetes T-Shirt zu beschaffen.

Diese T-Shirts sind inzwischen eingetroffen und wurde auch schon reichlich verkauft.

Einige Clubmitglieder haben jedoch seit Eintreffen der Ware noch nichts davon
erfahren, wie schnell in unserem Club gearbeitet wird/bestellt wird /verkauft wird
(und vor allem, wie groB die Nachfrage ist 1)

oooooder

waren bisher bei den einschligigen Meetings, wie z.B. Veterama M in Ludwigshafen,
British Nostalgica in Frankfurt, Jahrestreffen in Reichenbach o.4. Zufilligkeiten nicht
erschienen, um sich ihr im voraus bestelltes T-Shirt abzuholen

oooooder
waren sonstwie verhindert.

Fiir alle diejenigen gibt es jetzt die Moglichkeit, sich beim Schriftfiihrer unter den
bekannten Telefon- oder e-mail-Verbindungen zu melden und mitzuteilen

a) ob das Interesse an dem T-Shirt noch besteht
b) falls ja, wie sie selbiges in Empfang nehmen wollen

Bei Postiibersendung wird eine Kostenerstattung von mind. 10,- DM fiir Porto
(7,20 DM) plus Verpackung (wenn da mal 2,80 DM reichen) erhoben. Und
Vorauskasse... Portokostenfrei gibt's sie nur noch an Selbstabholer oder Besucher des
Weihnachtstreffens (falls das stattfindet im November- Klaus, wie schaut’s ?).

Spétestens dann wollen wir auch die Vorbestell-Aktion abschlieBen, d.h. wer sich bis
dahin nicht gemeldet hat, méchte offenbar kein T-Shirt, was sehr schén wire fiir
diejenigen, die gern noch eins haben méchten, aber keins kriegen, weil ... ah, ihr habt
verstanden. Gut.

Auf dem Sommertreffen waren die Members of TMOC Germany jedenfalls leicht zu
erkennen. Ergo meldet euch, bevor das edle Tuch unter dem wartenden Volk verteilt
wird. So giinstig wird’s kaum wieder !1!
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AhiNGlubsnnalen

Das Jahrestreffen 2001 des

TMOC

Ein Bericht des hauptamtlichen Hofberichterstatters auf erstmal 2 Jahre

Fotos: Tina und Mitch

Donnerstag, 19. Juli., morgens. Ich packe noch schnell meine Triumph ... in eine

Klarsichthiille und hefte letztere im TMOC-Arbeitsordner ab. Soll keiner sagen,
ich wire ohne mein Motorrad in Reichenbach, das Foto ist dabei. Ich krieche hinters
Volant, miide, iiberarbeitet, urlaubsreif, kurz, wie immer in den letzten drei Jahren.

.Der Odenwald" lautet unser Ziel. Und: das 1. Internationale Jahrestreffen.
Straff organisiert, wenig bekannt gemacht haben wir uns fiir das erste Treffen
dieser Art entschlossen, nicht unsere schinen Motorrédder einer breiten Offentlichkeit
zu zeigen, sondern einer handverlesenen Schar von eingeladenen Leuten aus dem
europdischen Raum.

Wie hat man sich ein solches Treffen vorzustellen ? Die einen erinnern sich an die
Zeit, in der die Marke Triumph das Motorrad fir richtige Manner war (das ist es -
iibrigens zweifelsohne heute auch noch, lasst mal einen Kniéipfchendriicker versuchen G
einen kalten Triumph-Motor zu starten), an wiiste Parties, Rockers (und Mods),
oder haben es nie erlebt und wiirden dieses Flair gern mal erleben, oder sie

haben die lauten Zeiten ldngst hinter sich gelassen, schitteln iiber jegliche Art
von Ldrm den Kopf- haben friher selbstverstindlich nie an wilden Parties
teilgenommen- und erzihlen beim Kaffeekrdnzchen gern von den neuesten Alu-
Poliermitteln. Diese beiden duBersten Pole sind schwer unter einen Hut zu bringen.

Aber es ist wirklich eine der geringsten Sorgen, die ich habe, denn in unserem vom
Charakteren recht breit gefdcherten Club mangelt es nicht an Toleranz, nein, einzig
die Hoffnung, dass alle Helfer da sind und das Treffen in fiir die Gdste zufrieden-
stellendem Rahmen ablduft, kursieren im Kopf herum. Letztes Jahr im Mai hatte ich
mal einen fast alleingelassenen Organisator erlebt...

Uber die Autostrada del Pfilzerwald gelangen wir ins Reich (so sagt der Soarldnder
heute noch iiber Rest-Deutschland). Ab Bensheim filhrt die Strafle von Ort zu Ort und
in Reichenbach muss man dreimal links fahren, dass weil ich noch von der ersten
Vorstandssitzung. Es folgt ein Berg, der sich gewaschen hat (Steilwand), ein Geréliweg,
ein Stiick asphaltierter Weg, ein Waldweg, ein Feldweg, fehtt eigentlich nur noch
Wiistensand oder, bei der inzwischen erreichten Hahe, die erste Loipe.

Stattdessen erdffnet sich dem Betrachter ein wunderschéner Blick iiber die Landschaft
des Odenwaldes. Ein paar TMOC-ler sind schon da, sitzen in geselliger Runde auf der
Wiese. Wir entladen die Triumph (im Ordner) und den Rest und geniefien die Ruhe vor dem
Sturm... Unser Zimmer ist besetzt, weil wir ja erst fir den 19. gebucht haben und am 19.
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gekommen sind (wieviele 19. gibt's denn so im Monat 22?) und das angebotene grofie Ersatzzimmer
entpuppt sich als Kindernische mit Schiafgelegenheit in der Kauerhaltung, dafiir aber mit toten
Heuschrecken und quicklebendigen Spinnen sehr naturbelassen —es ist Ja das Naturfreundehaus !

Freitag, 20.Juli, morgens. Hitten wir nur das Zelt mitgenommen | Viel Schiaf hab' ich nicht gekriegt.
Nach dem Vortrag wider meinem Weibe iiber die GefraBigkeit von Spinnentieren (.wenn du still bist,
haben sie dich gefressen..") kehrte auch Ruhe ein im Kleinkinderschlafsaal. Nach dem spéten
Frihstiick erkenne ich durch die auf Halbmast gesetzten Augenlider, dass mir der unerbittliche
General Kiippers soeben einen Besen in die Hand gedriickt hat und so setze ich mich denn mit
kehrenden Bewegungen in Gang. Mir wird versichert. dass hier niemand jemanden jemals beim
. T A — Kehren  eines  Weges
e B : = gesehen hat und auch das

= Ausheben der Feuerstelle
| fordert noch feuchte alte
| Zeitungen mit  Siitterlin-
schrift zu Tage. Ein
Dutzend Schubkarren
Asche (Asche | Kein Geldlll)
verldBt den Lagerfeuer-

platz.

WE-.=* Nachmittags kommt nach
”W“tifﬁ- und nach alles, was es
EEE 5 oM zunem Treffen braucht,
~ 2.B,das Gemeinschaftszelt,
P . Zu dessen Aufbau schon
- © 7 mehr als genug Leute da
5 ] ‘- sind (s. Foto links). Wir
kehren noch die Steilwand
ab, die die Anfahrer
erklimmen miissen, um niichtens nicht im Gerdll abzuschmieren. Unser Trium ph-Schriftzug wird
aufgehangen (s. Foto unten), wir beziehen unser richtiges, noch naturbelasseneres Zimmer, draufien
brummen schon die Parallel-Twins - es geht los Il

""""

i

Eine Flasche Jameson wan- & >
dert herbei mit ihrem Besit- & :
zer an der Hand, ich bekomme i

pistzlich Lust auf Pommes §
frites und Rostwurst, weil
feine Frittenbudendiifte
durch die Luft ziehen (die ka-
men aber von einem ganz spe-
ziellen Bio-Diesel.) und der
fiir unsere brit. Gdste be-
stellte Regen (damit sie sich
auch recht heimisch fiihlen...)
kommt auch piinktlich, gerade =" 4
als wir den Leuten unsere Ess-
gewohnheiten darbieten wol-§
len. Im strémenden Regen -
grillen wir unsere Merguez W F




(sprich: Mdrgdss, u. heit auf
saarldndisch soviel wie: .mehr
gegessen”). Hat den Vorteil,
dass sich die Leute ins Zelt [
verkrimeln und nur ganz W
wenige auf den Geschmack
kommen, wdhrend sich unsere °
Béuche fiillen bis zum Ab- &
winken. Danach lassen wir Pet-
rus das Geschirr waschen und
trollen uns ebenfalls zu den
anderen ins grofie Zelt, das
sich erfreulich atmungsaktiv
prasentiert - iiberall zieht's,
tropfelt's...

A
In der Nacht folgen dann die ersten Show-Einlagen und es wird ziinftig gefetet, bis die Frihauf-
steher die Spitzubettgeher ablésen.

Samstag, 21.7.2001, morgens. Siehe Do. und Fr.. Die Zimmerspinnen hat's in der Nacht von den
Wiinden geschiittelt. Nach dem Spétstiick laufen die ersten Vorbereffungen fiir die Ausfahrt, Zeit
fiir mich, ein wenig den Parc fermé zu fotografieren (Foto oben) eder ein T 120-Watsonian Monza-
Gespann (Foto unten). Der Parkplatz ist gut gefiillt, nein, er ist voll Il Ein paar vereinzelte Besucher
kommen mit Nortons oder anderem engl. Eisen vorbei.

Wir machen uns indes Gedanken um die Kul-Tour, die wir als Fuvolk wihrend der Ausfahrt in
Angriff nehmen wollen, denn interessant ist auf jeden Fall auch das Drumherum des Fleckens Erde,
auf dem wir uns gerade befinden. Hier bietet sich das Felsenmeer trefflich an. Bei unserer dortigen
Ankunft sind wir recht erstaunt. Mitten im Wald gelegen, wimmelt es dort geradezu von Menschen
jeden Alters, ein Publikumsmagnet - und das of fenbar schon seit der Romerzeit, denn hier wurden
die meterhohen Felsen damals schon von Hand in riesige Steinplatten zersdgt und bis zum Rhein zur
dortigen Einschiffung gebracht.

Um die Mittagszeit werden die Ladies gesattelt. Gut , dass alle da sind, denke ich mir und rufe zum
Gruppenfoto. Dieses wird in diesem Bericht nicht erscheinen, weil wir versuchen wollen, es irgend-
wie auf die Titelseite zu pfriemeln.

Wihrend sich zwei Motorrad- |
fahrergruppen anschicken, &
den Odenwald bis Michelstadt |
zu durchpfliigen (wo sie noch
ein kleines Rahmenprogramm
erwarten werden), machen wir
uns auf die Socken. Am spifen fe=
Nachmittag treffen wir wie-
der zusammen. Es hat keinen
nennenswerten Ausfall gege-
ben, was eindeutig die These
widerlegt, den alfen Engldn-
dern folge auf eine Betriebs-
10 Reparaturstunden...



Leider haben sich die ersten
schon wieder verabschiedet,
aber es bleiben noch genii-
gend Schnappschussmaéglich-
keiten, so viele, dass man sie
hier gar nicht alle auffiihren
kann, sei es nun dieser wun-
derschdne Speed Twin von
1948 rechts oder die selten
anzutreffende Silver Jubi-

=

lee aus dem Jahre 1977 im Originalzustand, wie ich -
festzustellen glaube (unten). Bemerkenswert finde ich auch den "
Besuch eines Pdrchens aus der Rastatter Gegend, beide uufh :
Triumph-Choppern unterwegs. Eigentlich hatte die eine|
Triumph einen Preis fiir die .léngste Gabel des Treffens®
verdient gehabt, auf dem Foto rechts sieht man, dass der
Motor so weit vom Vorderrad entfernt ist, dass man ihn nur
noch verschwommen wahrnimmt. Wendekreis ca. 15 m._.

Interessierte finden nun Gelegenheit, sich ihr Motorrad von
einem Profi fotografieren und ins rechte Licht riicken zu lassen )
(.den Olfleck bitte spiter wegretuschieren.."), dann gibt's auch
noch ein Erinnerungsfoto fiir die Privatfotoalben: 5 TMOC-Vor-
sitzende, die aus England, Dénemark, Holland, Belgien und Ger-
many bekunden die Internationalitdt unseres Treffens und die
freundschaftlichen Gemeinsamkeiten unter dem Dach der
WATOC.

|
e ]

Wir treffen die Vorbereitungen fiir die Silly Games in Form = -
eines Bayrischen Dreikampfes - nicht ganz so spektakuldr wie == -

ll_‘\.
A

nd-
spiele, aber ... zuerst jedoch
erfolgt ein kleines
Dankeschén an die von fern
angereisten  Giste, die
Preisverleihung. Bei strah-
lendem Sonnenschein und
sommerlichen  Temperatu-
ren, die den gestrigen
Schmuddelwettertag schnell
vergessen haben lassen,
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verteilen wir die Preise (s.
links), die sowohl fir die
weiteste Anfahrt als auch
fiir den grofiten angereisten
t Club an die Dinen gehen
(thank you very much for
§ coming !Il).

B Eine Genesungskarte fiir un-

§ seren Redakteur macht die
Runde iiber den ganzen
WS Platz, viele schreiben noch
- ein paar Zeilen dazu -
' Achim, von dieser Stelle
nochmal alles Gute, (wir
| haben dich hier sehr
] vermisst auf unseren ersten
groBen Treffen ) und komm'
bald wieder auf die Beine !

Silly Games - Bayrischer Dreikampf... Kennt jeder, nur
der Bayer nicht. Man hitte es auch in einen Vier- oder
Fiinfkampf ausweiten kdnnen.

Was zuniichst sehr zdgerlich bedugt wurde - silly
games heift wortlich ibersetzt .torichte Spiele”,
Insider ducken sich meistens, wenn diese beiden
Worte fallen, weil meistens 2 Sekunden spéter schon
die erste Kurbelwelle geflogen kommt - gerdt mit dem
Verlauf der Spiele zum Publikumsmagneten. Drei
Lénderteams messen sich in den drei Disziplinen
Baumstamm-Durchsigen (aber schaut euch mal unten
auf dem Foto die Stige an !), Massbierkrug-Stemmen
(natiirlich gefiillt) und selbigen zu dritt per Strohhalm
leeren (s. rechts). Auf diese Disziplin haben sich die
Dénen of fenbar am meisten gefreut, ihr wisst ja, wie

e

:Tzue.r dort der Gerstensaft
(und nicht nur der ) ist,
lnicht nur dass sie in etwa
zeitgleich mit der unsrigen
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Mannschaft das Bier ausge-
\ sogen haben, nein, nach kur-

PRl zer Absprache wird den
miihsam immer noch arbeit-
% onden Holldndern (zu deren
Ehrenrettung jedoch er-
- wihnt werden muss, dass sie
__- die Spielregel nicht ganz
=—__richtig erkldrt bekamen)
- kurzerhand auch noch das
*i Bier weggeschlirft. Keiner
- 'der Beteiligten geht ohne
. einen Preis aus.

a:.,:‘"q_;‘ Alte und neue Ladies
schliefien ebenso Bekannt-
schaft (s. links) wie alte und

neue Clubmitglieder oder die, die's noch werden ...

Am spiten Abend kommt wieder das frei improvisierte
Rahmenprogramm zum Tragen, vom dem die eingangs
beschriebenen Charaktere so  unterschiedlicher
Meinung sind (und auch sein kénnen, so viel sie wollen,
nachtrdglich ist es sowieso nicht mehr dnderbar und zu
Schaden gekommen ist zum Gliick auch niemand); die
Fotos davon sollen nur auf dem Schwarzmarkt
erhdltlich sein...

Der Wirt hat in unserem Zimmer die Spinnen fein
sduberlich wieder aufhdngen lassen.

Sonntag, 22.7.2001, morgens. Thr wisst schon.. Die
Spinnen in unserem Zimmer liegen tot auf dem Riicken,
sie haben den .Midnight Rumble® offenbar nicht iiber- g

lebt,
E‘ & n"

DrauBlen ist ein geschiiftiges Treiben im Gange, viele sind I* @ ﬁ‘
recht friilh auf dem Bock zur Heimreise und ich merke ©
einmal mehr, wie schén doch der Treffensplatz gewdhlt -
worden ist, denn direkt hinter dem Naturfreundehaus SHNgE
steigt der Weg zur An- und Abfahrt steil an, d.h. jeder,

der hier wegfdhrt, darf den/die Schieber ordentlich
lupfen, was fiir richtig guten Sound sorgt | >

Die letzten Gespriche mit Klaus (s. rechts), bevor auch dieser seine Lady sattelt, ein paar neue
Termine werden bekanntgegeben, der Verwaltungskram erledigt, aufgerdumt, Schilder einge-
sammelt, Wegsperren entfernt... nur kehren wollen wir nicht mehr.

Wir haben nochmal das Treffen kritisch unter die Lupe genommen und kénnen, glaube ich, unterm
Strich mit dem Verlauf ganz zufrieden sein. Erstklassig waren unsere zahlreichen Helfer, ohne die
das ganze Wochenende nicht so reibungslos hétte ablaufen kénnen. Immer wenn jemand gebraucht
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wurde, war jemand da. An dieser Stelle unseren herzlichen Dank all denen, die zum Gelingen unseres
so lange erwarteten Treffens beigetragen haben | Thr habt es zu einem Erlebnis gemacht !l

Auf einen haben wir dann noch ge-
wartet, unser jlingstes Clubmit-
glied Max.

Nicht nur, dass er den Alters-
durchschnitt im TMOC in diesem
Jahr betrdchtlich gesenkt hat, B
ihm liegen offenbar jetzt schon
die Einstellungsarbeiten an engl.
Moppets im Blut.

Rechts freut er sich schon richtig
drouf, dass er gleich den
Riickspiegel an Klaus' Triumph neu
justieren darf - was dieser dann
doch nicht so lustig findet wegen
der kleinen Fingerabdriicke auf
Spiegel und Chrom. L

Wir packen schon mal, was wir nicht mehr bendtigen, ins Auto und machen uns einen gemiitlichen
Abend, fahren zu Klaus' Geheimtipp zum Essen nach Seidenbach (hab' ich ganz vergessen, dir zu
erzihlen, war richtig gut lll).

Montag, 23.7.2001, morgens. Nee, heute nicht mehr | Wir haben ndmlich ausgeschlafen.

Irgendwie war ich das Wochenende nicht so auf dem Damm und mit meinen Gedanken oftmals weit
weg. Wir friihstiicken und der Friihstiicksraum ist leer, wir kommen auf den Parkplatz und die
Triumphs sind alle weg (nur meine in der Klarsichthiille im Ordner ist noch da...).

Einzig das Zelt erinnert an die letzten schénen Tage. Sonst kénnte man es nicht fir moglich halten,
dass hier gerade gestern ein Engliindertreffen zu Ende gegangen ist. Es ist ruhig, die Natur meldet
sich zuriick. Tina und ich sitzen noch lange in den Tag hinein auf der Wiese, bevor wir uns
verabschieden. Fortsetzung folgt - im niichsten Jahr Il

26



FEUCHT ABER FROHLICH

Ein Vergleich zwischen Bonneville Neu und Bonneville Alt, einer 650er
Trophy gegen W650 sollte es werden. Vor meinem geistigen Auge sah
ich uns schon im sonnigen Elsass durch das am FuRe der Vogesen ge-
legenen Weinbaugebiet fahren hinauf in die Berge Uber die kurvigen
Stralchen zur hohen Koénigsburg und dieser fantastische Blick auf die
darunter liegenden Weindérfer. All das hatte ich geplant, aber es kommt
ja erstens immer anders als man zweitens denkt. Es regnete nicht nur,
sondern es goR in Strémen, und trotzdem waren Klaus mit seiner Tro-
phy und Oli mit seiner 750er Bonneville am Treffpunkt in Mainz. Michael
mit der W650 und unser Fotograf Martin, sie waren genauso einge-
mummt in die Regencombis wie ich auf meiner Bonneville. Herkunft
Hinkley. Auf der B9 gings den Rhein entlang vorbei an den wunder-
schonen rheinhessischen Weinbergen, doch Regen und Spritzwasser
tribten die Sicht. Nun gings es quer durch in Richtung Pfalz auf die
Weinstrasse. Mit waghalsigen 120 Stundenkilometern, die auf Klaus®
Tacho als 130 Meilen ausgewiesen wurde und sich fir ihn auch so an-
fahiten, hetzten wir ein Stuck Autobahn bis wir die Abfahrt in Richtung
Ramberg fanden.

Achim Ertels ¢ N
Werkstatt Wal i
nicht nur ein Pa- -H'\ '
radies fir klassi- :

sche Triumpt I
Fans, sondern es e o
gab uns die Mog- [[SIIREN S
lichkeit, abzu- S
trocknen und dic S
Moral durch einer
warmen Kaffee §
wieder zu star-
ken. Klaus kennte .
sich von seiner .,
Vibrationen er-
holen, und Achimr ==
erklarte ihm, wo- SF=2-
her die Vibratio. Sede
nen bei Gber 1DCL

Stundenkilome-
tern kamen.

Des Ratsels Lésung ist ein Scramblergetriebe, was den Motor natirlich
hoher drehen lasst. Oli konnte auch noch ein paar Ersatzteile mitneh-
men, und mir schwirrt seither das Projekt, meine klassische Bonnie von
Achim zum klassischen Kaffeeracer umbauen zu lassen, standig durch
den Kopf. Die Regenfahrt und der Besuch bei Achim hatten uns so ver-
zogert, dass der Programmpunkt Brauereifihrung bei Kronenbourg in
Strassbourg flachfiel und wir uns bei immer starker werdendem Regen
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direkt nach Itterswiller ins Arnold-Hotel schiugen. Dieser Fachwerkbau
ist wunderschén am FuRe der Vogesen gelegen, und nachdem die Mo-
torrader in des Chefs Garage untergebracht waren, die Regencombis
zum Abtropfen hingen und geduscht wurde, zischten erst einmal ein
paar elsassische Bierchen unsere Kehle hinunter, die so trocken war
wie der Humor von Klaus. Ob Fischmenu oder die elsassische Sauer-
krautschlachtplatte, ob Riesling, Tokay Pinot Gris oder Pinot Noir, bei
diesem hervorragenden Essen, den herrlichen Weiss- und Rotweinen,
ging es uns richtig gut. Klaus, der ja eigentlich ein toleranter Mensch
ist, wurde ab dem 2. Glas Wein zum Missionar und versuchte Michael
davon zu Uberzeugen, dass die W650 eigentlich kein richtiges Motorrad
ist und er unbedingt eine klassische Triumph brauchte. Auch waren sei-
ne Dienste als Marketingmann im TMOC sicherlich gut einzusetzen.

7 Uhr am nachsten Morgen war der Himmel zwar noch grau, aber zu-
mindest die StraRe trocken. Da wir gute Bilder far den Artikel brauch-
ten, putzte ich meine Bonneville noch vor dem Frahstuck. Punktlich zur
Abfahrt fing es wieder an zu nieseln, und als wir uns auf der elsassi-
schen Weinstrasse befanden, goss es wieder in Stromen. Des Fotogra-
fens Mine verfinsterte sich so dunkel wie die Wolken am Himmel. Bei
diesem Licht und standigen Regenschauer war an Fotos nicht zu den-
ken. !

Ob Kintzheim,
Ribeauvillé oder
Riquewihr,
Wettergott
laubte es
nicht, diese wun-
derschénen el-
sdassischen
Dorfchen mit ih-
ren klassischen
Fachwerkbauten
zu geniessen. NS
Kayserberg ] ..
flichteten wir unsgs
ins Bistrot Cham-
bord, wo wir
farstlich empfan-
gen wurden.

Ob Helme, Lederjacken oder Regencombis, alles wurde vom freundli-
chen Ober entgegengenommen und fachgerecht aufgehangt. Auch hier
half uns das hervorragende Essen, das scheullliche Wetter zu verges-
sen. Danach gings in die Domaine Weinbach-Faller, eines der besten
Weingiter der Gegend und von der schicken Chefin Cathérine Faller
wurden uns die edelsten Gewachse vom trockenen Riesling bis zum
edelsiiBen Eiswein kredenzt. Wir alle bedauerten aus fahrtechnischen
Grunden, die edlen Tropfen wieder ausspucken zu miussen. O Wunder,
nach der Weinprobe regnete es nicht, und Martin zUckte sofort die Ka-
mera.
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Klassisches
Weingut mit klas- §
sischen Motorra-
dern. Mal sehen, B8
wie sich das

macht. Zuriick auf
der Weinstrasse
versuchten wir
doch noch ein
paar Kurven unter
die Reifen zu be-
kommen und bo-
gen bei St. Hip-
polite in die Vo-
gesen ab, um auf
die hohe Konigs- S :
burg zu fahren. L

—

Je hoher wir kamen, desto nebliger wurde es. Dies gemischt mit feinem
Nieselregen erinnerte eher an November als Juni. Der sonst herrliche
Fernblick Gber das gesamte Elsass beschrénkte sich hier auf 15 — 20 m,
so0 dass wir den Berg hinunter eilten und in Nothalten bei Domaine
Meyer noch einmal ein Feuerwerk der Kellerkunst erleben durften.

Am Abend teste-
ten wir wieder die
Kochkiinste des
Restaurants des
Hotels Arnold und
genossen weiter-
hin den engli-
schen Humor von
Klaus, der hiermit
Zu Sir John
Teabird ernannte
wurde. Am néach-
sten Morgen be-
gruldten uns
Wind, Regenwol-
ken und Schauer,
SO dass die
Stimmung unten
war, wund nach-
dem Michael von
seiner Frau erfah-
ren hatte, dass es

in Mainz sonnig ware, entfachte sich die Diskussion, ob wir nicht den
direkten Weg nach Deutschland suchen sollten. Oli kam mir recht be-
druckt vor, und ich fragte, was er auf dem Herzen héatte. Kleinlaut gab
er zu, dass er sich wohl jetzt unbeliebt machen wirde, aber dass das
Wetter woh!| an ihm liegen wirde, denn er habe bisher noch keine lan-
gere Tour gefahren ohne in Regenglsse zu kommen.
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Wir verziehen ihm, und so erhielt er den Titel ,The Rainman®, und wie-
der einmal in Regencombis begaben wir uns auf den Riuckweg.

Hinter Strasbour
wurde es trocken
und der Himme
hellte sich auf
Martin, Michael§
und ich wagten§
einen Abstechers
in die Nordvoge-

sen wéhrend
Klaus und Oli
uber die
Weinstrasse in

Richtung Hessen ®
zogen. Bei Bad
Bergzabern

kreuzten sich Bes
noch einmal un-
sere Wege, und
wahrend wir die
wunderschdne
B48 =t

durch den Pfalzer Wald und die rheinhessische Schweiz genossen und
der Sonne entgegen fuhren, wurden Sir John Teabird und der Regen-
macher noch einmal kraftig abgeduscht. Oli, ich glaube, es liegt wirklich
an dir. Fazit der Reise: eine traumhafte Gegend mit wunderbarem Wein
und Essen, aber man sollte sie nicht mit dem Rainman bereisen.

Ein gutes hat die Tour gehabt. Da nicht gentgend Bilder im Kasten wa-
ren far unseren Artikel mussen wir nochmals hin.

Text: Christof Hillebrand
Fotos: Martin K&amper
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