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NEWS

Beitrige zu NEWS bitte tippen oder wer einen PC hat, bitte in Word erfassen (Arial,
Grofie 12) Diskette und einen Ausdruck einschicken. Fotos als Papierabziige in SW
oder Farbe werden selbstverstindlich zuriickgeschickt. Die in der NEWS
verdffentlichten Artikel geben nur die Ansichten ihrer Verfasser wieder, diese sind
nicht unbedingt identisch mit denen der Redaktion und Organisation. Fir die in der
NEWS beschriebenen technischen Modifikationen wund dadurch eventuell
entstehende Schaden iibernehmen wir keine Haftung. Der Einsender wvon
Anzeigen /Beitrigen hat diese auf eventuelle Copyrightverletzung zu priifen, der
TMOC lehnt jegliche Haftung ab. Vervielfiltigung, Nachdruck, Ubersetzung,
elektronische Auswertung sowie Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen,
komplett oder auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung der Redaktion.



Vorwort

Das ich dieses Vorwort schreiben darf darauf habe ich lange gewartet.

Es ist ja schlieBlich das Vorwort fiir die erste News nach unserem ersten

WATOC Treffen. Womit wir schon beim Thema sind » das Treffen ist meiner Meinung
nach als voller Erfolg zu werten. Wir hatten guten Zuspruch , auch und gerade aus
dem Ausland. Was ich so gehért habe hat es auch allen gut gefallen.

Auch finanziell waren wir recht erfolgreich , ein kleines Plus fiir die Clubkasse haben
wir gemeinsam erwirtschaftet. Ich meine das ist eine gute Bilanz , ein Ansporn fiir
nachstes Jahr. Bei all denen die in irgend einer Weise zum Gelingen beigetragen
haben bedanke ich mich , chne Euch ware auch mein Anteil an der Arbeit umsonst
gewesen. So was schafft man nur als Team', als TMOC eben.

Aufgrund der groien Nachfrage nach den Triumph Kalendern letztes Jahr habe ich
Kontakt in die USA aufgenommen und werde wieder Kalender bestellen.

Wer einen haben méchte soll mir das baldigst mitteilen. Der Preis wird wieder bei ca.
159 plus Versand/Fracht etc. liegen genau wullten Bob und Rena es noch nicht.

Sehr am Herzen liegt mir die geplante Satzungsinderung , bitte fiillt den
Fragebogen alle aus , jede Stimme zshit. Wenn Ihr dazu noch Fragen habt ,
euch unsicher seid , dann ruft mich an und ich werde mich bemiihen das zu
(er)kldren .

Jetzt ist auch schon an der Zeit Euch ein schénes Weihnachtsfest und ein gutes
neues Jahr zu wiinschen , schien mir auch ein bifchen frith , aber das ist schon die
letzte News vor den Feiertagen , die Saison ist schon bald rum.

Ich sehe Euch beim Jahresabschiull Treffen in der BRhén.

Euer
Klaus
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Wie es der 1. Vorsitzende bereits in seinem Vorwort auf

angekiindigt hat, steht uns eine Satzungsinderung ins Haus.

Die entsprechende Ausfertigung ist als Extra-Beilage zum HerausreiBen in dieser
NEWS gefaltet eingeheftet (wer sich ein Heft teilen muss, erhilt mehrere Stimmazettel).
Bitte sendet nur Originale wieder zuriick, denn nur die werden gezihit !

Das Jahr ist fiir uns TMOC-ler noch lange nicht gelaufen. Hier auf

unten sind noch interne Termine fiir uns oder unsere Kameradlnnen, die den TMOC
im alten Jahr noch kennenlernen méchten, aufgelistet, sowie Meetings der anderen
Triumph-Motorradelubs im restlichen Jahr 2001,

Wer ihn noch nicht kennt, erfihrt hier etwas iiber ihn und seine Erlebnisse. Ab
stellt sich Kalli Kraus dem Club vor. Und noch mehr... denn nach der auf
erfolgten Einladung zum Jahresabschlusstreffen erzihlt Kalli ab

mit vielen Bildern vom Ace Café London, dem Club 59, deren Entstehung,
Entwicklung. Niedergang und Wiederaufersiehung und schlieBlich seines eigenen
letztjahrigen Besuches bei der Ace Café Reunion auf der Insel.

Was alles passieren kann, wenn man jemanden um Hilfe bittet, kann auf

im . Mittendrinwort* nachgelesen werden. Zur Nachahmung nicht empfohlen. Dort
werden auch die Neumitglieder benannt, auf deren Mitgliederprofile wir gespannt sein
diirfen.

Wer sein bestelltes Club-T-Shirt noch nicht erhalten hat, kann jetzt aufatmen:
offeriert euch in der Abt. MaBanziige die Mdglichkeiten, an diese baldigst
heranzukommen.

Ein Riickblick der besonderen Art diirfte der auf unser 1, Internationales, ab
noch einmal belichtetes Jahrestreffen 2001 in Reichenbach sein, ehe ab
nachgelesen werden kann, wie ein geplanter Vergleichstest ewischen alter und
neuer Bonnie feucht aber frihlich ins Wasser gefallen ist.

Danach erfahrt ihr bei den Hindleranzeigen. wo man sich beispielsweise um euer
Motorrad kiimmert. Tipps fiir Winterfahrer gibt's am Schiuf.

Ich danke allen Helfern fiir diese News sehr ! Beitrdge fiir NEWS Nr. 9 bitte bis
spiitestens 30.11.2001 (Redaktionsschluss) wieder an den Schriftfillwer, der bis Ende
des Jahres noch als Hilfsredakteur fungieren wird.

TERMINE intern TERMINE Ausland

Anlasslich der Herbst-VETERAMA in 27.10.2001 TOMCC-Treffen in Landskrona /
Mannheim treffen sich die Mitglieder des Schweden = Infos Ober Ulf 8. Frossling, ILO
TMOC am Sa., dem 13.10.2001 ca. 10.30 d. dortigen Clubs, oder bei uns (Mailkopie|
bis 11.00 Uhr auf dem Maimarktgelande

an Herbert Gubba's GLM-Stand. Vergesst die Schlafsackheizung nicht |

Jahresabschlusstreffen am 10. November 3 Oktober-Treffen auf der Insel hat die brit.
2001 = Einladung . Seite 8 dieser NEWS NACELLE" noch angeboten, zu denen der

TOMCC England jeweils eingeladen ist...



Mitgliederprofil oder die unsigliche Lust an der Selbstkasteiung

1990 kam die Legende zuriick. Zumindest der Name und einige
Typenbezeichnungen. Viel mehr hatten die Hinckley-Triumphs mit der alten Marke
nicht gemeinsam. Aber was solls. Bonnevilles wurden nach den endgtiltigen Crash
der Arbeiterkooperative ja ebenfalls aus Resten zusammengezimmert. 1995 ist mir
dann im Spiegel eine Anzeige mit der Herz-Rhythmus-Maschine”-"Thunderbird” in
british-racing-green aufgefallen. Man muft es zugeben, das Design stimmte und mir
war klar: Die hole ich mir. Gescheitert ist der Spak dann allerdings dann erstmal an
dem Neupreis von rund 18.000,— DM. 1996 habe ich mich vom Arbeitnehmer in die
Selbststéndigkeit verandert und dann war dieses Neufahrzeug wunderbar als
Firmengefahrt steuerlich absetzbar und somit finanzierbar. Gekauft und
losgebrummt und leider wenig Gemeinsamkeiten - wen wunderts - mit der alten T
120 von meinem Kumpel Wolfgang festgestellt. Aber was solls. Zumindest
ausgesehen hat sie wie ein klassisches 70er Jahre Medell; geklungen dann doch
eher wie eine japanische Nahmaschine. Das wurde dann kurzfristig geandert. Ich
habe Tépfe einer alten Norton ausgeschliffen und draufgesetzt. Das Resultat war
ein wirklicher Donnervogel, der mir nach schon einer Waoche ein Knéllchen mit
«defekter Auspuffaniage” sowie einem Vorfuhrtermin eingebracht hat. Tendenziell
war das alles schon, zumindest vom optischen, sehr schén. Jedoch das richtige
Feeling wollte sich nicht so recht einstellen. Relativ schnell reifte dann der
Gedanke, doch noch eine echte Triumph hinzuzukaufen. SchiieRlich wolite ich mich
doch in meiner Rock'n Roll-Welt wie Marlon Brando auf seiner Speed Twin fuhlen.
Ihr kennt alle das Problem mit gebrauchten Triumphs. Viele in Anzeigen als ,gut
erhalten’-ausgelobte Triumphs stellten sich dann bei Besichtigung dann doch eher
als Baustellen mit ausgelutschtem Innenleben dar. Alles andere war damals noch
unbezahlbar. Zwischendurch hat meine Hinckley T-Bird dann doch das echte
Triumph-Feeling aufkommen lassen. Am Bad Homburger Kreuz (A5) ist mir der
Motor um die Ohren geflogen. Ein spateres Aufmachen gab dann mit dem
abgelassenen Motordl die Nockenwelle in kleinen, handlichen Teilen wieder. Der
grolle Vorteil an der neuen Triumph gegeniber der alten waren die zwei Jahre
Garantie. Der Handler zuckte ein wenig, doch nach einigen Gesprichsterminen
konnte ich die Leiche mit knapp 1 1/2 Jahren und rund 30.000 km Laufleistung fur
13.000,-- DM in Zahlung geben und gegen einen kleinen Aufpreis in meine heutige
schwarze - einige kennen sie vom 1. Treffen im Odenwald - umtauschen. Nach
einigen Kinderkrankheiten lauft diese mittlerweile zuverlassig und hat mich in den
vergangenen 20 Monaten knapp 30.000 km weitgetragen. Schottland, Venedig,
Alpen rauf und runter. Von solchen Touren kann ich mit meiner Bonneville nur
traumen. Denn fur die stellten sich sonntagliche Ausfahrten in den Odenwald bereits
als das non-plus-ultra mit Stehenbleiben und ADAC-Huckepack-Ausflug dar. Ich
habe mir sie also gekauft, eine T140 E, Rahmen von 1978, Motor etwas friher.
1888 habe ich sie bei einem Handler stehen sehen und mich sofort in diese femme
fatale verliebt. GroRer Alutank, Rennhécker, nach hinten verlegte FuRRrasten, hinten
Koni, clip-on handle bars, 750 ccm mit veredeltem Motor und einer Leistung von
etwas Gber 50 PS. Bei der Lady war der Kuckuck drauf. Der Nochbesitzer hatte
seine Bonnie auf Caféracer umbauen lassen und konnte die Rechnung nicht
begleichen. Sc konnte ich diese fiir ca. 60% der angefallen Umbau- und Teilekosten
erwerben. Mit dem eingebrachten Materialwert des Vorbesitzers war das
akzeptabel, aber immer noch teuer genug. Allerdings sprach fir den Kauf die
komplette Motorrestaurierung. AuSer einigen Probefahrten wurde die Dame bis dato
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noch nicht itber die Landstrale bewegt. Dieses tat ich dann und tauchte in eine
véllig neue Welt des Motorradfahrens ein. Zwei Kicks und die Madame lief. Ab
3.000 Umdrehungen gingen mir die Vibrationen, bedingt durch die ungedampften
Stummel sehr auf meine ladierten Ellbogengelenke. (Spater habe ich sie dann mal
auf 7.000 rpm hochgepriigelt, ich wirde sagen, fir Damen der ideale und sehr
stilvolle Vibratorersatz). Na und dann kam die erste Kurve. Also Bremsen war
angesagt. Vorderradbremse betatigt und nichts ist passiert. Die ersten
Schweillperien bildeten sich bereits auf meiner Stirn und das im November.
Hinterradbremse - die ich eigentlich nie benutze - dazu genommen und geflucht. Wo
verdammt noch mal ist der Bremshebel ? Der Bock hat doch Linksschaltung. Nichts
gefunden. Also mit dem Motor runtergebremst um die wirklich sehr dirftige
Bremswirkung der Vorderradscheibe zu unterstitzen. Angehalten und erstmal
geguckt. Durch die zuriickverlegten Fulrasten stand der Bremshebel in einem fir
den menschlichen Ful unerreichbaren Winkel. Die rechte Fuliraste war auf Hohe
des Kickstarters zuriickversetzt, jedoch nicht verlangert worden. Man stand also
nicht einmal mit dem Drittel der Stiefelbreite auf der Raste auf, dieses hat nicht
unbedingt zu einem sicheren Fahrgefuhl beigetragen. Diese erste Korrektur wurde
dann gleich ausgefiihrt; an die Hinterradbremse komme ich auch heute noch nicht
dran. Was solls. Ich habe mir eine neues Standrohr mit einer zweiten Scheibe und
_modernen” Alubremsséattel vorne drangezimmert. Ist zwar nicht stilecht (Who
cares?!?) aber die Bremswirkung stimmt, diese ist qualitativ nicht schlechter als die
meiner Hinckley. Das nachste Problem waren die rausbrechenden Blinker an
meinem hinteren Aluschutzblech. Auch dieses wurde mittlerweile korrigiert. Ein
Edelstahlkotfliigel mit kleinem Riicklicht und verkiirzten und kleineren Blinkern
ersetzt nun das britisch verchromte Plastik. Ein Problem, welches jedoch nicht zu
beseitigen war, ist der Alutank. Ich habe alles probiert, Stahlband, Gummiband,
verschraubt und -zig Lagen Schaumstoff und Gummi unterfittert. Dennoch habe ich
bei Ausfahrten an roten Ampeln standig Benzingeruch in der Nase gehabt. The
same procedure. Der Tank ist mal wieder gerissen. Dieses ist mir auf rund 1.500 km
4 mal passiert. Wir haben den Tank von innen versiegelt, von aullen geklebt,
gelotet, geschweillt, reingepinkelt, nichts hat geholfen. Auf unserem hiesigen
Motorradtreff, dem Falitorhaus bei Schotten (hier gibt es die gréfiten Schnitzel der
Welt) habe ich einen Nortenfahrer angehauen, der seinen Atlasrahmen ebenfalls in
einen 70-er Caféracer verwandelt hatte. Von mir angesprochen, ist er natirlich erst
einmal in schallendes Gelachter ausgebrochen. Als Heizungsmonteur hatte er
einige Erfahrungen mit Leichtmetall und hat mir ein Art Knetmasse empfohlen, die
eventuell halten kénnte. Also Wundermittel gekauft, Risse abgedichtet, Benzin
eingefillt und dicht. Bonnie angekickt und losgebrummt. Abgestiegen, geflucht,
ADAC angerufen. Es hat nicht gehalten. Die ADAC-Mitgliedschaft hat sich wirklich
gelohnt. Ich warte taglich auf deren Kiindigungsschreiben. Nun habe ich resigniert,
den Alutank abgenommen und als Aufbauhilfe Ost in den Harz gekickt. Die gute alte
Bonnie wurde von Caféracer auf Roadster zuriickgebaut. Der Alutank wurde von
einem 4-gal-Stahltank ersetzt. Die Stummel haben ich gegen einen abgesagten
Dragbar mit Ochsenaugen eingetauscht. Da man diesen gummiunterlagern kann, ist
es jetzt trotz Arthrose in beiden Ellenbogen (ich bin dber 30) méglich, langere
Strecken zu fahren. Die Kupplung wurde in verbesserter Form erneuert. Bei meinem
Gewicht und dem hochfrisierten Motor ist diese beim Beschleunigen des &fteren
durchgerutscht. Ihr merkt schon, ich bin kein Oldtimerfahrer sondern lebe nach der
Devise: Bevor man einen Englander sieht mu man ihn horen. Tut man auch, denn
auch der Bonnie habe ich Nortontopfe verpalt. Mittierweile rennt die Lady prima,
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der Motor ist fiir englische Verhaltnisse wirklich dicht. Probleme gibt es nur noch mit
dem Tankdeckel, obwohl die Tankbeliftung wunderbar funktioniert, neigt er ab und
an zum Festsaugen. An der Tankstelle sorge ich so mit hochrotem Kopf und
Schimpfwértern in bis zu vier Sprachen fiir die Heiterkeit der Autobesitzer.
Mittlerweile ist auch dieses Problem gelost. Diese ,unfreiwilligen” Aufenthalte, das
Nachziehen von Schrauben oder in Hartefallen das Warten auf den ADAC kann ich
allerdings zeitlich nicht immer gebrauchen. Vielleicht verstehen jetzt auch Dietmar
und Kiaus, warum ich an meiner Hinckley als Erstfahrzeug festhalte. Ich brauche ein
Motorrad fir den Alltagsgebrauch. Es soll englisch aussehen, aus England kommen
und es darf nicht Kawasaki draufstehen (Auch wenn der CBBC jetzt sogar W650-
Fahrer aufnimmt - Shame on you!). Und nicht englisch aussehend, vom Bauernhof
kommend und BMW draufstehend darf es schon mal rein gar nicht sein - net wahr,
lieber Klaus. Ein Alltagsfahrzeug wird die Bonnie woh! nie werden. Ich habe sie jetzt
rund 2 Jahre im Besitz. Das Schild ,out of order” hat sie hiervon rund 12 Monate am
Lampentopf baumeln gehabt. Aber lieb hab ich sie trotzdem. Ca. 3.000 km lief sie
nun problemios. Das bei Ausfahrten mitschwingende Gefiihl der Unsicherheit hatte
mich nicht getduscht. Rechtzeitig zu Saisonbeginn kam im Fahrbetrieb aus dem
rechten Vergaser weiler Qualm. Kolbenstecker. Nach dem Offnen sah man, daB
sich die geltsten Teile vom Kolben wunderbar in den Zylinderkopf gefressen hatten.
Das Pleuel multe auch erneuert werden. Ich habe dann versucht - zwecks besserer
Kuhlung - auf Alu umzuristen. Diese Teile wurden bei einem Guzzimenschen in
Italien gefertigt, der dies nun jedoch aufgegeben hat. Alle Restbestande wurden gen
Amiland verkloppt und hier hinterher zu telefonieren hatte ich nun wirklich keine
Mule mehr. Also: Zylinder ausschleifen, Kolben im 1. UbergroRemaR reinhéngen
und Gasgeben!!! ... bis zum nachsten Breakdown. Ich bleibe entspannt. Noch bin
ich ja im ADAC. Aufgrund der in Heft 2 genannten Mitgliederprofile und dort
vertretenen Meinungen bleibt noch nachzutragen: Ich sehe Hinckley in Tradition von
Coventry und Meriden, oder sollten wir hier auch eine klare Unterscheidung
anstreben, vielleicht sogar in Zukunft Les Harris ausgrenzen? Die Zeiten Andern
sich und warum soll eine Ausgleichswelle nicht auch unter einem Triumphtank im
Einsatz sein. Der Club sollte meines Erachtens - die anderen Triumphclubs machen
es vor - jedem offengehalten werden, dessen Herz an diesen Motorrédern héngt,
gleich ob der Bogen nun das finale H umschlieftt oder nicht. Ein Vereinsmeier bin
ich ganz und gar nicht und manchmal geht mir das Geseiere um
«Familienmitgliedsbeitragen” etc. ziemlich auf den Keks. Hey, wir sind ein
Motorradklub, zwar nicht die Hell's Angels aber auch nicht der Laubenpieperverein
aus Berlin-Neukdlin. Neben dem TMOC bin ich ebenfalls im CBBC sowie der RAT.
Der letztgenannte ist die Riders Association of (Hinckley) Triumph Riders - zwar mit
einem netten Logo - allerdings aber auch mit viel elitdrem Dinnschif} (s. HOG). Zu
deren Treffen fahre ich ausschlieftlich nur noch mit der Bonnie, damit die Buben
auch mal einen richtigen Englander sehen und héren durfen. Zu guter Letzt noch
einen finalen GruR an Euch alle mit den Worten des GroBmeisters Jerry Lee Lewis:
Let the good times roll.

Kalli














































































